Chevrolet Orlando 1.8 LTZ
R N e SR A RS T
".. -‘__.__ ﬁ:j‘ ,‘.‘ .- . b *

besedilo: Aljosa Mrak = foto: Ales Pavleti¢

NN
= ! a Bk J.‘-?; ﬂ:_"'

e P = | S

Skodozeljneziso
namigovali, da je nje- |
gova zunanja oblika
podobna hisi, pa mi
trdimo, da je lahko
nhovi Orlando tudi dom.
No, drugi dom.
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Chevrolet Orlando 1.8 LTZ

» Saj je pravokoten kot pomicna hisa,

je bila glavna ugotovitev Saljivcev. Kaj pa
bi drugega lahko pri¢akovali od ameriSke-
ga avtomobila, so letele puscice na no-
vega Chevroleta, ki ga v resnici izdelujejo
v tovarni General Motorsa v Juzni Koreji.
Na koncu pa smo druzno ugotovili, da je
nos avtomobila kljub ogromni maski in
skoraj grotesknemu logu celo lep in avto-
mobil v celem skladen. Da, na neki nacin
celo vSecen.
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Po dobrem vtisu zunanjosti smo bili
preseneceni tudi nad notranjostjo. Resda
dolocene stvari diSijo po Ameriki, vendar
oblika in funkcionalnost voznikove okoli-
ce navdusita. Prednja sedezZa sta dobra,
poloZaj za volanom odli¢en, celo vklop
zadnjega brisalnika so pritaknili na konec
desne obvolanske rocice, da omogoca
pogled za avtomobil le z migljajem prsta
desne roke. Bravo, Chevy! Za zaprt pre-
dalnik, ki je skrit na vrhu sredinske kon-

roloja. Zato potrebujete garazo ali klet, da
sploh lahko peljete sedem ljudi v tem av-
tomobilu. Halo? Visje postavljena klop v
drugi vrsti ni vzdolZzno pomiéna (Skoda!),
je pa prostora na Sestem in sedmem
sedezu povsem dovolj, da bi mojih 180
centimetrov in 80 kilogramov zlahka pre-
Zivelo kaksno krajSo pot po Sloveniji. Tam
zadaj sicer ni obljubljena dezela, a se lah-
ko prezivi tudi po zaslugi visje namestitve
sedeZev, saj manj obremenjujemo noge.

Pri avtobusni postavitvi pa pozabite na prtljaznik,

saj ga ostane le za vzorec.

zole, vam mora nekdo povedati, sicer je
velika moznost, da ga spregledate. Ide-
alno za tihotapce, vam povem. Potem pa
gremo naprej in vidimo, da kar so z roka-
mi naredili (dobrega), so z zadnjico podrli.
Zakaj so vmesnika za USB in iPod posta-
vili na spodniji rob tega skritega predalni-
ka, da z normalnim USB-kljuéem nato ne
morete zapreti pokrova? Zakaj so potem
upravljanje potovalnega racunalnika dali
na levo obvolansko rocico, da morate za
sprehod skozi izbirnike nadlezno vrteti
del te rogice? Se slabse je v prtljazniku.
Medtem ko lahko pohvalimo njegovo ve-
likost in pravilno obliko, pa pri sedemse-
dezni postavitvi nimate kam odloziti

Pri avtobusni postavitvi pa pozabite na
prtljaznik, saj ga ostane le za vzorec.
Chevrolet Orlando je prijazen do voz-
nika, Ceprav ta ni veS¢ upravljanja tako
velikih premicnin. Vzvratni ogledali sta
tako ogromni, da se ju ne bi sramovali
niti v kakdni manjsi kopalnici, druzinsko
naravnanost pa kaze notranje ogledalce,
ki razkriva dogajanje na zadnjih sede-
Zih. Kvadratna karoserija omogoca lazje
orientiranje, kje se robovi odbijacev kon-
¢ajo, pri tesnih parkiranjih pa se lahko
zanesete tudi na parkirna tipala. Skoda,
ker so jih pritaknili samo zadaj, saj izda-
ten nos avtomobila malce zavaja. Saj poz-
nate situacijo, ko imas obcutek, da bo



pocilo, potem pa vidis, da je bilo Se 30
centimetrov prostora. Med voznjo boste
takoj zaznali, da je adut tega avtomobi-
la podvozje, slabi strani pa sta motor in
menjalnik. Podvozje si Orlando v osnovi
deli z Opel Astro, napovedujejo pa ga tu-
di za novo Zafiro, zato si je zasluzilo velik
plus. Zaradi natan¢nega volanskega sis-
tema je vijuganje po ovinkih prej uzitek
kot tlaka, ¢e seveda ob tem pozabimo na
1,8-litrski bencinski motor. Tale osnov-

na motorizacija je bolj lene vrste, kar niti
ni ¢udno, saj je kljub tehnologiji dvojnih
odmicnih gredi motor v osnovi star in pre-
delan, da ustreza okoljski normi Euro5.

Z drugimi besedami: Ze tako star motor so
morali Se bolj zadaviti, da skozi izpusno
slamico ne izdihuje preve¢ do okolja ne-
prijaznih snovi. Zato bo dogajanje do 100
km/h povprecno, ¢eprav bo Ze za to treba
kar posteno pritiskati na plin, nad to hit-
rostjo pa postane slabokrven. Ali so za to
krivi aerodinamika hiSe, kot so Saljivci na-
daljevali svojo zgodbo, star motor ali zgolj
petstopenjski menjalnik, ne vemo. Najbrz
kombinacija vseh treh. Zato pa Ze nestrp-
no pric¢akujemo dvolitrske turbodizelske
razliice, ki imajo Ze v osnovi Seststopenj-
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Chevrolet Orlando 1.8 LTZ

ski menjalnik in ve€ navora. Po naSem
mnenju se splaca doplacati tistin 2.500
evrov, kolikor je razlika med primerljivima
bencinskim in turbodizelskim Orlandom,
saj 12 litrov povprecne porabe goriva res
ne more biti v ponos bodoc¢im lastnikom.

Novi Chevrolet z latinskoameriSkim
imenom kljub kockasti obliki ni premi¢na
hisa, je pa lahko prav prijeten drugi dom.
Da se razumemo: v sluzbi prezivimo vec
¢asa kot doma (ne upostevaje spanja),
vedno vec¢ ¢asa pa zapravimo na cesti.
Pri Avto magazinu Se posebno, zato je bil
Orlando na$ drugi dom. i«

TABELA KONKURENCE
MODEL Chevrolet Orlando Citroen C4 Volkswagen Touran Toyota Verso
1.8 LS Plus Picasso THP 1.4 TSI (103 kW) 1.8 Valvematic Luna
155 Tendance Comfortline
motor (zasnova) A-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1.796 1.598 1.390 1.798
najvecja moc (KW/KM pri 1/min) 104/141 pri 6.200 115/155 pri 6.000 103/140 pri 5.600 108/147 pri 6.400
najveji navor (Nm pri 1/min) 176 pri 3.800 240 pri 1.400 220 pri 1.500 180 pri 4.000
dolzina x $irina  visina (mm) ~ 4.652 x 1.836 x 1.633  4.470 = 1.830 x 1.669 4.397 x 1.794 x 1.634  4.440 x 1.790 x 1.620
najveja hitrost (km/h) 185 204 202 190
pospedek 0-100 km/h (s) 11,6 9,4 9,5 10,4
poraba goriva po ECE (/100 km) 9,7/5,9/7,3 8,8/5,4/6,7 8,9/5,6/6,8 8,9/5,7/6,9
izpusti O, (g/km) 172 164 159 162
cena osnovnega modela (evri)  16.571 22.650 22271 21.600

Vec kilometrov,

manj emisij.
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TEHNICNI PODATKI

CENA: (GM Eastern Europe) ~ Giarancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
:g t15_z|_’|“5= }ggg EHE 3 leta ali 100.000 km splosne in mobilne garan- redni servisi, delo, material: 1433 obvezno zavarovanie (2); 3610
Testno vozilo: tao7gFur e 3 leta garancif na lak, 12 et garancie za gorive 15504 kasko zavarovanje (2): 3.461
prerjavenje. gume (1): 1.780
Moc: 104 KW (141 KM) izguba vrednosti po 5 letih: 7334 Skupaj: 33122
Po§pe§ek:_ 119s  Predvideni redni servisi: Strosek za prevozeni km: 0,33 EUR/km
Najvecja hitrost: 185km/h  Servisni interval na 15.000 km ali eno leto.
Povpr. poraba: 12,01/100 km L LTI FnT
(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100,000 km v 5 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
T=12°C/p= 1121 mbar / rel. . = 35 % / Gume: Bridgestone Blizzak - 5 F - —+ HHH HHHH
LN25V N+S 235/45/R 18V / stanje kiometrskega stevea: 6.719 km Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 80,5 = 88,2 mm
= 200 : - gibna prostornina 1.796 cm? - kompresija 10,5 : 1 - najvecja mo¢ 104 kW (141 KM) pri 6.200/min - srednja
Vozne lastnosti 280 v hitrost bata pri najvegji moci 18,2 m/s - specificna moé 57,9 kW/I (78,8 KM/I) - najvecii navor 176 Nm pri 3.800/
Pospeski S 20 . min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj. Prenos mo¢i: motor poganja prednji
0-100 km/h: 19 240 104 ki (141 K“"” kolesi - 5-stopenjski roéni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,82; II. 2,16; l. 1,48; IV. 1,12; \i. 0,89; - diferencial
402 m z mesta: 18,2 220 i. 4,18 - platisca 8 J x 18 - gume 235/45 R 18, kotalni obseg 2,02 m. Voz in obese: kombilimuzina - 5
(125 km/h) 200 176 Nm s vrat, 7 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabiliza-
180 | 4 | o |km/h tor - zadaj poltoga prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
Proznost R \ ALLi l‘(,ﬁ,f}h hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
50-90 km/h (IV): 1285 o / e elektricni servo, 2,75 zasuka med skrajnima tockama. IMlasee: prazno vozilo 1.528 kg - dovoljena skupna masa
80-120 km/h (V): 1815 /’ / g |12 2.160 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.100 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe: 80 kg.
y :zz y,r km/h Zmogljivosti (tovqrna): najvecja hitrost 185 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,6 s - poraba goriva
Najveéja hitrost 185 km/h E i v E%,h (ECE) 8,7/5,9/1,3 1/100 km, izpust CO, 172 g/km.
(V. prestava) = Y, Pl
£ ’ il A
Poraba goriva y100km = 77 : 1 Mere: £
najmanjse povprecje 1n3 H T | | ¥ T E L %0 910 vse mere sovmm
najvecje povprecje 132 01 2 3 4 5 § 1 N Sina vonia: 1836
skupno testno povprecje 12,0 Vrtjaji v 1000/min
||||||||||||| DIAGRAM MOTORIJA: o
4 1/100m 12,0 20 KM i — T
110 104 kW (141 KM) ]
140 %
Trusc v notranjosti dB 159 Nm
Prestava Il | [/,
50 km/h 5 54 52 1080 1761 9.760
90 km/h 62 60 58 45| 180 3
130 km/h 66 64 C: N < 4652 >
Prosti tek 38 i 4 y i N o 1 F
g5 50 ) Zunanje mere: sirina vozila 1.836 mm - kolotek spredaj 1.584 mm - zadaj 1.588 mm - rajdni krog 11,3 m.
Zavorna pot m W Notranje mere: sirina spredaj 1.500 mm, v sredini 1.470, zadaj 1.280 mm - dolzina sedalnega dela prednji
od 130 km/h: Al . e E 7 sedez 470 mm, v sredini 470, zadaj 430 mm - premer volanskega obroca 365 mm - posoda za gorivo 64 I.
od 100 km/h: 443 = 35
(AM meja 40 m) P T
Prostornina priljaZnika, izmerjena z AM standardnim kompletom
40 443 T e e 5 kovckov Samsonite (skupno 278,5 1):
Vrtljajiv 1000/min  ——— 5 sedezev: 1 x letalski kovcek (36 1), 1 x kovcek (85,5 1),
i 2 x kovcek (68,5 1), 1 x nahrbtnik (20 ).
30 mm 40 50 60 UZITEK V VOZNII: 7 sedezev: 1  letalski kovéek (36 1), 1 x nahrbtnik (20 I).
Napake med testom @ @ @
brez napak Podvozje je vsaj za razred ali dva boljSe od PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zragni
menjalnika in predvsem motorja. zavesi - pritrdisca ISOFIX - ABS - ESP - servo volan -klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj in zadaj
- elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom - daljinsko
upravljanje osrednje kljucavnice - po visini nastavljiv volanski obroc - po visini nastavljiv voznikov in sovoznikov sedez
- deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik.
OCENA HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 12 Zanimiv, prepoznaven, celo malce eksoticen. poloiaj_za volanom
. V primerjavi s tekmeci izgubi predvsem pri prtljaZniku in notranji opremi, vsekakor pa gre v podvozje
Notranjost (125) 99 korak z njimi pri udobju in ergonomiji. opremljenost
- Ce bi preizkusili turbodizla in Seststopenjski menjalnik, bi se v tej kategoriji bistveno zanimiva oblika zunanjosti,
Motor, pogon, podvozie (65) o EOUE odrezal. S i - = predvsem nosa avtomohila
ega na cesti je eden od adutov tega avtomobila, saj je podvozje v osnovi podobno Zacti i : 7
Vozne lastnosti (70) 56 Astgrinemu. ! g e g Sestl In sedml sedez
upravljanje zadnjega brisalnika
Zmogliivosti (35) 2 Glede zmogljivosti bi rekli le: pocasi in  uitkom. Shtt peprialan: :
K pasivni vamosti nimamo vecjih pripomb, pri aktivni pa pri Chevroletu niso bili preve¢ W zmogljivosti in poraba goriva
Varnost (45) 33 radodarni. W7 zgolj petstopenjski menjalnik
Povprecna garancija in dobra cena, malce vecja poraba goriva in veCja izguba vrednosti pri W upravljanje potovalnega racunalnika
Gospodarnost (65) 45 prodaji rabﬁenega. W rolo v sedemsedezniku
Skupaj 317 Nekaj tock je izbubil zaradi motorja in zgolj petstopenjskega menjalnika, pridobil pa je W postavitev vmesnika za USB in iPod

OCENA 4

pri ceni in udobju. Komaj ¢akamo na preizkus turbodizla!

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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