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HRYSLER 180

lj amerikanec kot francoz

leta smo vajeni, da so
i, ki prihejajo iz fran
tovarn, znedino ,.franco
", pa nej gre pri tem zé obliko
ji videz vozila, tehniéne
i pri motorjih in pod-
ali pa za drobne ,poslasti-
pri opremi. Prav tako smo
\ajeni, da je tovarna Simca od
Francozov najbolf odstopala
teh francoskih znaciinosti —
pe pri vseh, pa vsai pri
terih modelih.
boij ocitmo pa jo Simcing
verstvo™ prifio do izraza,
Jj& tovarna prisla pod kontrolo
ifkega koncerna Chrysier,
ila ime in rodifa tudi prvi
) ki se ne imenuje vec simca,
fer 180 je %e na prvi pogled
fino amerisko oblikovan, po-
kot so to opli, fordi in

z ameritkim blagoslovern. K
2asnovi  kajpada sodi twdi

y svetlecega okrasja okoli
gken in blatnikov, vse skupsj pa
08 bi na zunaj delovalo kar sa I
@ ugledno. Treba je priznati, da
waka plocevina prav velikemu
tevilu kupcev dokaj viet, sicer bi
elko razumeli velike prodajne
ftevilke ameriskib tovarn. No,
zlm lepotnega okusa nikomur
zameriti, tako lahko po

ﬁw ;u.m. pogledsmo, kaj je
parobe podrobnostih.  Pri
mw’m'u 180 moti zlasti visok
pas koroserije, kar z drugimi
besedarmi pomeni, da sa steklena
povriine premajhne, vidljivost na-
23] in vstran pa zato slaba. Bolj
sredno roko so imeli v tovarni pri
prostarnosti. V' chryslerju 180 je
ldovolj prostora za dtiri do pet
ossb, Ceprav se pea,‘e[n na dolgn

varnosti pri botnih tréenjih bodo
tovarne, ki tega e ne delajo,
cimprej morale nekaj prostors e
Zrivovati debelejSim stenam in
vratom.

mu
i velik ,urrl;.ifmk Pac pa ke
zavoljo debeleg:

OPREMA BREZ VARCEVANJA

nela in deberm vm prvi vtis, ko
sodete v avto tak, da ste nekako
utesnjeni. Pripomorejo tudi Je
emenjene, majhne steklene po-
widine.

Kar zadeva debela vrata:

zaradi

Tovarna se je potudiia, da je
notranjost_ uporabno in bogato
opremila. Bodisi, da zatnemo pri
sedezih, ki s dobro primejo
teles in so obenem tudi udobni.

Prwiek? 0 po Zelji iz blaga ali
skaja, spremeniti jih je mo¢ v
Tezatoike i slasti e pohvalimo
nasionjala za glave, ki sodijo k
serijski opremi. Ugaja tudi majh-
na, pa vseeno va’na malenkost:
za pomikanje sedelev je namesto
obicajne rocice pod sededem, pri
katere iskanju se vsaj umakete, e
Ze ne opraskate prste, pri chry-
serju pod celo dirino sedefa
precka, ki je dosegljiva z eno ali
drugo roko.

Potniki na zadnjih sedeiih 5o
nekolika Frtvovani, V normalnit
akoli¥ingh jim sicer prostora za
kolena ne manjka’ dokler sedita

zadsj dva, imata na voljo tudi
naslonjalo  za  komoice  sredi
Kiopt, pac pa je vstop zaoljo
razmeroma ozkih in zadaj nizkih
wvrat nekoliko tefaven, Poleti pa,
ko bi se radi ,zracili” 2 odpi-
ranjem oken, zadaj potniki to
lahko store samo deloma: okna
na zadnjit vratih je moé odpreti
namred le do siabe polovice, ker
v vratih ni prostora.

Glede opreme pa v chryslerju
viada bogatija. V' avtemobilu
zgomjoga srednjega razreda smo
marsidesa Fe vajeni. V chrysler
Ju 180 je vgrajeno skoraj vse, kar
si ljudje sicer dokupijo. Naj ome
nimo samo nekaj opreme, ki je ke
vradunana v ceno. senvo ojate
valnlk zavor, vzvratno ogledalo
,.dan-nol”, ogrevanje zadaje Sipe,
Tepijena verarna Sipa, da ne govo-
rimo 0 luksusnit drobnjarijah,
kot so razna naslonfala na veatih,
obegalniki, Fepi na vratih in opla-
ta srednjega tunela, na kateri je
tudi prostor za kakino drobnja-
rifo. Ugsja tudi ,obleka” rezerv-
nega kolasa, in ne nazadoje velika
66-litrska posoda za gorivo, ki vas
resuje prepogostega zaustavijanja
na Erpalkah.

Popoina je twdi armatuma plo§
&a. Med drugim fe tu tudi me-
rilnik  vrtijajev. Zal inStrumenti
ne delujejo pretirano ugledno. In
tudi pregiedni niso dovolj, oboje
pa zato, ker 5o premajhni.

Kar zadeva prezralevanje pro-
stora za potnike nismo nasli
zamere, pac pa so manj posre-
dene ogrevalne naprave, ki se
pam zdijo premalo uéinkovite, pa
woi obéutljive na okolisine, v
katerin tee mator. Chryslerja
sicer nismo testirali v hudem
mrazu, vendar smo Je v hlad-
nejsih jesenskih dnevih ra&ico za
mod gretja premikahi nekam biizu
rdeci weki, ki oznacuje maksi.
mum.

Vsekakor pa o vse naprave ra
upravljanje z vozilom stikala in
L



test

entgen” lspo razkrije klasidno zgradbo chrysleria 180 z motorjem vzdolzno nad prednjo premo in za
njim sklopko, menjainikom in kardansko gredjo, ki prenaa moé k zadnjim pogonskim kolesom. Rezervno
kolo v priljazniku je nameS&eno priro&no ob strani, velika posoda za gorivo pa pod prtljaznikom.

Toga zadnja pree

je_rboljtans 1

Ponharday drog zmenjiuje nagibanje
karoserije.

vodense pa skrbijo polevne
opare in seveda preéni stabil izator.

chryslarja 180 jo grajona po

wzorcih, Tudi na nosu ni
nobenih izvimosti. Nekoliko nene-
vadna je nizka namestitew utripalk
i ’
Motar chryslerjer 180 je grajen po
sadobnin ragelih: odmi

imiéna gred je v
glavi, 2g0roval

st in ventli vi
e razmerome k

Na chrysderju 180 je od letodnje jeseni ved svetlefega okrasja:
dosedenje Erte je 2dsj na boku st
je varajena tudi Iué za vaviatn vozj

nemesto
nova je obroba blatnikov. V zadnjih luteh




rodice na pripravnih mestih, zla-
sti nam je ugajala rocica z desne
strani volana, s katero smo vklju-
Eevall  brisalnike in elektricno
napravo 2a pranje vetrne Sipe.
Omeniti veija tudi drobne pozor-
nasti, kot asvetlitev predala za
drobnjarife in  prtafoika in
osvetlitev roffic za uravnavanje
gretja in zradenja.

MESANA TEHNIKA

Avtomobil, ki je, kot smo dejali,
z6lo podoben ostalim evropskim
.amerikancem”, poganja motor,
kI mu jo videti, da so imeli prsté
vmes Evropwc: ali &e Ze hocete,
Francozi

.fp.-.vat.nnm z odmiéna gredjo v
glavi in sodobnim, super kvadrat-
nim  razmerjem vrtine in_giba
zmore iz 1812 kubikov 100 KM
(din). Zmore vrtenje dale¢ preko
oznake ra_merilniku vrtljajev,
kjer je rovarna i
raziogov pri 6200 vrtljajih v mi-
nuti narisala rdece polje.

Pri_tem je v spodnjem obmocju
vrtljajev izjemno profen in kot
nalafe tudi za lenuhe,
do pogostega pretikanja prestav.
To pasicer ni te2ko: menjalnik fe
zgledna  sinhroniziran in  pre-
stavna rodica je fza raziiko od
prvih primerkov pred dvema le-
toma) prav natancna in lahkotna.
Motor chryslerja 180 tudi ni
pretirano Fejen in za svoje zmog-
ljivosti ne porabi veliko. \f me-
ritve porabe smo vnesli podatke 2
merjenj na pravih dvopasovnicah
v tujini. Pri nas namre& kmalu
odpirajo dve takini pravi avto-
mobilski cesti in bomo v bodode
meritve ra rubriko ,na avtomo-
bilski cesti” merili le na pravih
dvopasavnicah,

No, &e motor ni ravno ameriski,
Je podvozje spet takino, kot ke
‘pricakujemo pri pogledu na k-
roserijo. To velja zlasti 2a 2adnjo

stabilizator  (Panhardov
skrbi, do s avto ne bl preved
ibal

nagibal.
Pri togi premi e tudi lega na cesti
po pridakovanjih, Avto sa dobre,
gladke ceste tudi v ovinkih drki
brez teav. Sele, ko pridejo ovin-
ki iz valovitega asfalta all pa e je
cesta spolzks, mora voznik paziti
na odskakovanje ali pa spo-
drsavanje zedka. Pac slabosti toge
preme, pa nsj bo e tako po-
polna. Po domace povedano: s
prave mero hitrosti ne bo tezav;
pretiravati pa ne gre, ne nazadnje
tudi zato, ker volan chrysierja
180 ni najbolj natanten in s 4,25

zavrtljafa volana tudi Ze nekoliko
prevet posreden. Dokler se nismo
privadili, nas je motilo tudi, ko
smo se z veliko hitrastja vozili pa
aviomobilskih cestah in je avto-
mobil postal nutmt.-ko nermiren pa
ni povser drZal sm

Zavore so zelo dobre Koluti na
vseh Stirih  kolesih _prijemijejo
uéinkovito, pomaga jim tud/ ser-
vo ojscevalnik zavorne madi, ni-
so obéutljivi na pregrevanje in
avto tudi pri grobem zaviranju
dobro drZi smer.

Chrysler 180 ima  kijub veliki
medosni razedalji razmeroma maj-
hen rajdni krog, tako da je tidi
pri_parkiranju_in obratanju do-
volj okreten. Volan wdi ni pre-
2d, vsaj ne tréi od tistega, Gesar
smo vajeni pri veCini avtomo-
bilov.

TIHI AVTOMOBIL

Toga zadnje prema vedno zahteva
nekakien kompromis med lego
na cesti in udobjem podvozja.
2Zdi se, da je chryslerju to uspelo,
Avtomabil seveda ni tako mehak,
kot 5o ostali francoski avimobili,

povse

slabdih cestah, ne da bi trpela lega
na cesti (raren Zz omenjenih
omefitev v slabih pogojih).

Pri udobju nemalo sodeluje tudi
zolo dobro dufenfe zvokov Ye
sicer mirnega motorja, menjal-
nika in prenosa moci na zadnja
kolesa. Tudi v podvozju in karo-
serifi ni ropota in ,veter” ob
zapoje deie pri zelo
velikih hitrastih.

Ce bi pod chryslerjem 180 nare-
dili &rto, b mu med pomembrej-
fimi lastnostmi pravzsprav zame-
rilf predvsem neposrecens odnose
ol zunanji. obiiki karoserije, ki
2adevajo zasteklene povriine. Po
drugl strani pa ima chrysler zelo
dober motor in zlasti Se_zelo
bogato opremo. Avtomobilu e
videti, da ga tovarna ni izdelala
samo, ozicoma preteino za fran-
cosko wrfile. V' primerjavi s
podobna konkurenco drugih to-
varn ima glede na oprema, pro-
stornost o zmogljivosti izjemno
vano lastnost — da je razmerorma
paceni. (Pravimo razmeroma, pat
zato, ker je sama vsota, ki jo
odstojote 20 avio tega razreda
sama pa sebi veliks.)

Chrysler, ne samo francoski, mar-
va& tudi angleki (Sunbean, Hill-
man) v radnjit letih krepko osva-
jata wkife prav 2z razmeroma
nizkimi cenami. In pri chrysler:
ju 180 (ahko recemo, da tovarna
nizke cene ni privaréevala ne s
skritimi triki pad plocevino ne s
skubljenjem opreme.




TEHNISKI PODATKI
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moriinik goriva, 28 nastd
mentov, 28 — prestavna rodica, 30
iimini cigaret, 32— sikalo vemiaatorio, 33 —
predal za drobnjarije.

Testni avto je pred meritv
6700 km. Meritve z dvema oseba
Najvedja hitrost 170 km na
\popredje Stirih meritev)

prevozil

.
ro (zalet 3 km,

Pospeiki

0— 60kmnauro: 5,1 sk

0~ 80 km nauro: 7,6 sek

0— 100 km na uro: 12.0sek ~

0— 120 km na uro: 18,1 sek

0— 140 km na uro: 27,6 sek

0~ 160 km na uro: 46,3 sek

400 m brez zalets: 18,0 sekunde (konZna

hitrost 120 km /h)
1000 m brez zaleta: 33,6 sekunde fkoncna
hitrost 149 i /h)

Pronost:  kilameter z zacetno hitrosti
40 km/h v Cetrti prastavi — 37,2 sekunds
(koncna hitrost 143 km./h)

Poraba goriva

Na obigsinih cestah: najmanj 8.8 litra na
100 km (zmerno, nikoli nad 100 km na uro),
najved 14,2 litra na 100 km (ostra voZnja)

Na avtomobilski cesti: 10,4 litra na 700 km
(poprecie pribiiino 120 km/h); 13,
100 ke (popredie pribl. 140 km na uro).
Po mestu: 12,2 do 14,3 litra na 100 km

Popreéna poraba na testw: 12,4 litra na
100 km
Poraba olja: minimalna

Natanénost merilnika
kazslec na 60, resnicna hitrost 55 km/h
kazalec na 80, resniéna hitrost 75 km/h
kazalec na 100, resnicna hitrost 93 km/h
kazalec na 120, resniéna hitrost 112 km/h
kazaiec na 140, resniéna hitrost 133 km/h

kazalec na 160,  resniena hitrost 153 km/h

Fri meritvah zmogliivosti smo posoesevall, kot da gre
.28 nohte’” in motor vrteli do 6500 vrtljajev, ki i
motor B zichko zmore. Vendar pa tovorno feh
wrtljajev ne priporoga in dovoljuje le 2o kratek Cas

200 wrtljojév ¥ minuti. Sicer pa je chrysleriev mator
prolen in dovoljuje lmarjenje s préstavno rotico. Za
tekogo L turistiéna” voinjo veé kot zadostuje vrte:

o v minati (priblizna 37, 60, 9

rije )
resnicnih km spodniih treh presiavah]
Najuedia. hitrost sme bit, tud valna_(srodjd.
rost batov pel 170 km na wuro pribl. 14,5 msek]

Sodoben motor, rad se vrti

je prozen
Dobre zmogljivosti

Zelo bogata in priro&na oprema
Odligen menjalnik

Dobro dulenje zvokov

Velik prifjaznik

Dobri sedei

Dobre zavore

Velka posoda za gorivo

Visok pas vozila; slaba vidljivost nazsj in
vstran

Nekoliko nenatanéen in posreden volan

Nemiren pri drzanju smeri pri veliki hitro-
sti

Premalo uginkovito gretje

Cena: 11.847 FF in 16,069 dinarjev
Osnova za izralun obZ. in rep. davka:
86.263 din

Zavarovanje: obvezno 1.341 din;
kasko: brez fransize 6995 din; s
frangizo 4.000 din — 767 din
Cestnina: 500 din

Proizvajalec: Chrysler France, 136
Champs-Elysees, 75 PARIS, Francija
Generalni zastopnik in proda-
jalec: Industriaimport, Titegrad, V.
Proleterske 36 (filiale v republidkih
sredidéih)

NOTRANJE MERE (prednii sedet v zadnii legi) v

$irina pri komolcih spredaj 138, zadej 140;
w prednjoga sedeis 53, zadnje klopi 135; notra.
fja dolting od armaturre plosée do zadnisga naslo

170; pomik prednjih sedebou 18; cdprti-
icina/2hen preds]-90/85, zadsj 90/66.

ng wat




