vozili
smo

Tom
Pleterski

tol Chrysler
s kljugavnico

ali pa za
Izguba de
wosticijo v na
; izgube zaradi tega,
ker avtomobila ne morete upo-
rabljati, ni moé o

ta! Avtomabile
last takrat, ko jih lastni-
ali na posiu, ali za
m avtomobil ukra-
ko ga uporabljate za svoj
posel, se vam lahko zgodi, da
boste zamudili nadvse vaZne po
slovne sestanke!”
Kaze, da 50 bili tatovi aviomo
bilov v asu prohibicije skoraj
tako huda nadioga, kot gangster-
ii, ki so razpecavali prepovedani
alkohol. Gornje besede 50 nam-
re¢ lo izviecek iz cele strani
opozoril, s katerimi je tovarna na
dolgo in
nega lastnika dragocenega osem
valjn hryslerja eight”, naj za
bozjo volio uporsblia njihovo
..oraktiéno zaitito zoper tatove’
in zaklepa svoj avto,
Ker 50 ¢ Ameri€ani Ze pred 41
leti namo¢ pehali za denzrjem, je
bil prikaz posiovne izgube, ki
lshko nastane  zaradi kraje
avtomobila, najbolj prepriéljiv.
Zato je tovarma svoja opozorila
natisnila prov na zacetku debele
knjizice z navedili za uporabo
avtomobila.

MOTORNA KOCIWA

Slabih pet metrov dolgi , chrysler
eight”" ima znatilno obliko ame-
riskin avtomobilov okoli leta
1930, ki so zdaj padobni zaprtim
kotijam. Rezmeroma nizek pro-
stor motorja in dale¢, nazaj ze-

firoko rotila Novopede-

CHRYSLER

EIGHT
LETNIK 1931

V TEHNISKEM MUZEJU V BISTRI PRI VRH-
NIKI JE TUDI 14 STARIH AVTOMOBILOV.
KO JE PRED DNEVI EDEN NJIH SODELO-
VAL NA RALLYJU VETERANOV GRADEC—
MARIBOR, SMO SI GA ZA KRATEK CAS

SPOSODILI,

DA Bl ZVEDELI,

S KAKSNIMI

AVTOMOBILI SO SE VOZILI PRED 40 LETI.

krivljeni blatniki, dajo slutiti raz-
voj karoserij, ki so pozneje po-
stale bolj asrodinamiéne. Kljub
svojemu ,serljskemu” videzu, je
bil ,chrysler eight” med drazjimi
avtomobili. Glede na opremo ka-
roserije je stal 2800 do 3500
dolarjev.

V oustih Easih se je Se dalo
parkirati, Zato so zunanje mere
velidastne. Brez odbijacev in
prijaznike na zadku, je namred

chrysler dolg ,,samo" 4,40 metrs.
Znotraj je izjemno prostoren, ker
nima pravega priljaznika, rezer:
na kolesa 5o pa zunaj, na blat-
nikih,

Paskrbeli 5o za udobie in luksuz-
ni videz. Notranjost je obleGena v
Jametno tkanino in sededi so
oblazinjeni kot najbolj luksuzni
fotelji. Ceprav je ,chrysler eight**
za tiste Ease hudo hiter avto, s
sedeli slabo oprimejo telesa. Tudi

zadnja wrata se odpirsjo v nevar
no smer, tako kot pred tremi leti
na ficko. V avtomobilu je tudi
slika z oznakami posameznih na-
prev. V tem veteranu lahko neko-
liko odprete tudi vetrna dipo.
Zaganja se vkljuéi = pedalom, ki
kne pastorek Zzaga-
iku motorja, ker 3
niso poznali elektromagnetnega
vkiopa, in na koncu giba vkljui
elektriéni zaganjag.

Na volanu je tudi rogica za roéno
dodsjanie plina. ,.Ce Zeli voznik
dalisi Gas voziti 2 enakomernd
hitrostjo pise v tovamiskih ne-
vodilih, ,lahke nastavi plin 2
rogica na valanu in umakne noga
s pedala a plin”.

TEHNIKA

Ceprav so #e precej pred jptom
1930 poznali tudi motorie 2
odmiénc gredjo v glavi in vise:
€imi ventili, je Stirilitrski osame
valinik (od tod ime eight” =
osem] chrysle
starem: odmidna 9cd ie spodaj,
zraven roticne gredi, ventili so
stoje¢i. Motor ima za danasnje
pojme zelo dolg gib 108 mm pri
vrtini 76,2 mm, Motor ima
80 KM in stari chrysler zmore S
danes 110 kilometrov na uro, ¥
svojih najboljsih letih pa je ta
tezki avto hitel preko 120 km/h.
Podatkov o pospetkih nimamo,
41 let stari avto se nam je 2del
predragocen, da_bi ga mugili z
meritvami pospeskov,
Kaze, da v Ameriki gorivo ni bilo
nikoli drago. V tehniénih podat:
kih ni moé zaslediti nikakrinega
padatka, koliko porabi. Popil je
preko 40 litrov na 100 ki
vemo, e zaradi starost
ker je 2ejne sorte.
Menjainik je Stiristopenjski. Prvo
prestavo uporabima le, kadar gre
za speljavanje v strmina, Menjak
nik sicer ni sinhroniziran, vendar
pri pretikanju navzgor ne potre:




inega prereza je mot nstanko videti zgradbo motorja, kekrdno seveda de dolgo ni vet videtl.
gred (20) et spodal ob roién gredi in odmika stojece ventile (@) Zavoljo take namestitve
stor ni noposredno nad batom (32), marveé odmaknjen v

. Z8 nastavitey
0, marvet nukrou(ll) ob strani bioka " nt ta nagin prii

joa in sicer jo bil izpuh nopravijon tako rekol v isem
ol zgorevalng maiarica. Vornik je ogrevinia uplinjata

katero je bolj oli manj zapi; wvaino loputo v 2puhu.

Ogravanje vitopnega kanala uphma(‘a krajta €as, ko Je viljucen

M\ 3a o tud hisden mcior prozen in zmanjiuje KoliEn0 sej v matorju in razredéevanie olja




buje dvojnega vkiopljanja skiop-
ke, pretikanje navzdol pa zahteva
wmesni plin.
V tistih &asih se ni govorilo o legi
na cesti. Tezko si predstavijamo,
kako so se gangsterji in policajl
vozili po ovinkih tako hitro kot
e to videti v televizijskih serijah
a Eliotu Nessu. Podvozja avtomo-
bilov so bila v tistih &asih komaj
kaj boljsa kot pri kogijah, Spre-
daj in zadaj je toga prema in avto
jt . Vzme-

e

ti s0 seveda listnate; tovama
ponosno omenja, da je avto se-

rijsko opremljen z blaZilniki. Gre | i
za oljne blakilnike, ki so predniki "
denainjih hidravliénih, teleskop-

skih.
Hitra voinja ovinkov s takim
podvazjem niso maéje solze. Zla-
sti rado spodnasa zedek. Je pa
2ato razmeroma trd volan dovolj
neposreden.

Zanimivo je, da se vonji z 41 let
starim avtomobilom ni teZka pri-
vaditi. Nekoliko posluha za pre-
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tikanje nesinhroniziranega me- L
njalnika in privajanje na volan, to
e vsa umetnost. Pri veliki hitrosti

n 2a boljSo predstave o veteranovem matorju iz tovarniikin navedil objsviiame tudi vzdolni } preres motorf. Neka
zahteva stalno popravljanje smeri.  bistvenin delov: mmmk 2 zobatim kolsom (16), odmiéna gred (17), rotiéna gred (24),
Treba je pa upoltevati, da zavore  kateregs odmicna gred poganja razdellinik wliga in ljno Erpalka uz; sesaina cav (1], upus-.. oo (2.

niso od vieraj. Tudi potem, ko 4N in izputni vemtil (49), ojnica (47, bat (64).
pod pritiskom na pedal kolesa
2ablokirajo, avto % nekaj Zasa
drsi v

VZDRZEVANJE
—_— T e

Ze takrat 5o imele tovarne posiuh
za prodajo dodatne opreme. Le-
pa, 2iéna kolesa, je moral lastnik
doplacati, serijska so bila namre&
leta 1830 %e vedno lesena. Za
velike gume 5,50—18 je predpis:
2,8 atmosfere.

Vzdrievanje tega aummon.la je
bilo zapleteno. Na osmih mestih
9 je bilo treba mazati na nakm
BOO km, na tirih na 3000 in na
13-ih na vsakih 8000 km,
Menjava olja v motorju pe: poleti
na 1600, pozimi na 800 prevo-
Zenih kilometrov,

Garancijska doba: 90 dni od
nekupa vozila.

Prav taka je S0-dnevna garancija
veljala za originalne rezervng de-
le.

Tovama lastnika prav posebs]
opozarja, naj vedno zahteva origi-
nalne rezervne dele, ki so naj-
boljfe kvalitete in poceni, fei:
.Deli, ki niso izdelani v tovarni,
50 slabe kvalitete! lzdelujejo jih
dobickarji zato, da bi na hitro

Ze podrogje, ki ni prav
ni¢ zastarelo in je mogerno e
danes.

Armaturn ploita in organi 2a upraw:
— roki

aticen pogon)
pin, 4= kontakino utmnics, § ~
trabljo, 6 ~ stikalo Jerometoy, 7
termanneter, 8 — ni!a!u 22 onatliey
instrumentoy, 8 — rotica,
10.= ok, 11 = merinlk peteks

12 — merilnik hitrosti 5 skupnim in
dnevnim rnsmwmulwmm.. 122
vawiatno  ogledals, uti

et L
nik goriva, 16 — nastvitey
uplinjata, 17 — gmpermeter, 18 —
nastavitey dnevnega Kilomer-
. 16, pedal akdope; s
zawmm 21 — 2 plin, 22 -
rofne zavore !'DMHHII na
1, 23 — nalne zovore, 24~
OOt




mmllm MR 10, cantans mes, 4 cobtwerio mazace; Sicor pa siiko
avolio : ili 50 imali pred leti krepko Sasijo,
-pmq |nmu o tool promi opet ne listnate vimeti, § pultico je Gnoben
i amortizer. Motor je bil namesten vadolzno za prednjc pramo in je zavzel
ko

Kojesa 30 bila,v tistih &asin & lesena, vendar pa je bilo mod za doplatilo dobiti
#iéng kolesa, Zaromet so 2 imeli Zarnice z dvema Earilnima nitkama (Bilux).

Nmumml j& kajpak sila reprezenten&na, Sedesi 2driijo primarjavo 7 najdraljimi
fotsj, peproge o btaloce mehke in na zadnjih sedatih je mo¢ okna zagmiti 2

Ma prifjago vEasih niso veliko mishli. maz..-k Jo v primarievi £ avtomobilom
zalo skromen, Pavsem v zadky, med blatniki, je tudi powoda za gorivo.

TEHNIENI PODATKI:

TOR: ossmuatAfakiarsinburine in gl 762 108 mm
prostornina 3939, areadia. mob Y KM [SAE) = rarsks ool
B o e e~ vt gred . 6 letsin = a0ods) letats cdrmitr god
p-ﬂmn&m unplinjat vodno hisjanje s Erpal in termostatom — tatno
anje — akumulator & voitov, 100 smperskih ur.
PRENDS MOG!: motor spredei poganjo zedni kolesi — enokolutna suha
skiopka — 2tiristopanjski nesinhronizirani menjalnik — lesena platisZa — gume
5,50 — 18 — pritisk 2,8 wm,
VOZ: limuzina z0 rata — karaserija na tasij iz jeklenin okvirjev —
spreda) in zadaj toga prem, listnate vzmeti in ofjni biatilniki — soredej in zodoj
hvdrwlwﬂ( bobnaste zavore — mahe niéna rodna zavers na menjalnik — volan s
poliem — posoda 1a gorive
RIERE: dotting 4.7 m (brez ndtn.-{n 4,44 m) Sirina 1,80 m — vitin 1,80 m —
kolotek spredai 1,41 m, zodoj 1,4,




