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SARATOGA 2.5
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Imate spomin za imena?
Preskusite ga!

Na domadih,
ameriskih tleh mu je ime
lebaron. Njegova
najblizja sorodnika (tudi
po tehnicni plati) sta
dodge spirit in plymouth
acclaim. V Evropi je
chrysler lebaron coupé.
Lebaronu — limuzini pa
se na nasi celini rece
saraloga.

Pridno ponavljajte in
zapomnili si boste.

Saratoga hode biti chrysler za

Evropo. Zato so ga predstavili
v Frankfurtu (Ze leta 1989), zato
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je & kar evropskih mer in zalo
ga je v Evropi moé dokaj pogo-
sto sredati.

Saratogo smo prvié  vozili
(gnano z Mitsubishijevim trilitr-
skim motorjem V6) za Avio ma-
gazin 13/1990. Kdor je test pre-
bral in bo bral tudi naslednje
vrstice bo (morebiti presenede-
no, morebiti pa le zatudeéno) re-
kel: pisec se je ofitno premislil.

In se je res. Chrysler saratoga
namreé ne zna biti ljubezen na
prvi pogled. Pogledov mora biti
ved: velkrat ko jo vozis, bolj ti je
viel. Fa tudi sprememba motor-
ja dobro dene.

Tokrat v nosu saratoge ni bil
trilitrski Zestvaljnik, ampak 2,5-
litrski Etirivaljnik s turbinskim
polnilnikom na izpuine pline ter
2 over-boostom za kratkotrajna
dodatna vifanja polnilnega tla-
ka. Motor sam po sebi ni ravno

butiéni izdelek, je pa 2e dostikrat
preskuian agregat (za naso revi-
jo smo ga v pribliino enaki po-
dobi spoznali v chryslerju ES,
Am, 1/1991), ki se za orjaike
batne gibe oddol®i z dvema do-
datnima v nasprotnih smereh vr-
tedima se gredema, pa utegne
povrinega prislufkovalea celo
zapeljati, éed da je pod motor-
nim pokrovoem ved valjev kot
itirje. K tako opazni uglajenosti
sodijo tudi lahka glava z odmic-
no gredjo in zobatim jermenom,
elektronsko vbrizgavanje goriva,
#¢ omenjeni (in oplemeniteni)
turbinski polnilnik na izpuine
pline, pa Se celotna naravnanost,
da krivulji modi in navora dose-
Jeta svoja vilka v povsem nezah-
tevnih delovnih obmodjih. Pa
krivulji sploh nista pohlevni: naj-
vedje modi je za 113 kW oziroma
153 KM pri 4800 vrtljajih v minu-
ti, najvedjega navora pa za 250

Nm pri 3200 vrtljzjih v minuti.

Obema »tofkama« je motor
(ki najprej po amerifko teiko
vige in potem vsaj de pet sekund
lovi sapo) povsem zlahka kos, pa
ne le s proZnostjo tudi z dobrino
mero ljubezni do vidjih vrtljajev.
Turbinski polnilnik in njegov
over-boost sta spretno prilagoje-
na znafaju motorja, pa fasovne
«luknje=, ki jo povpredni turbo-
motorji potrebujejo, da se zares
odloéno zganejo, sploh ni mogo-
de zarnati.

Med nafimi mentvami smo
posamiéne resniéne hitrosti do-
segali takole: 60 km na uro v 3,4
sekunde, 80 km na uro v 5,8
sekunde, 100 km na wro v 8,3
sekunde, 120 km na uro v 11,8
sekunde, 140 km na uro v 13,9
sekunde in 160 km na uro v 20,6
sekunde. Najvedja hitrost je bila
198 kilometrov na uro, povpred-



Za presiii: preduji pekrov in maska sta speta kot pri mercedesih in
audijth.

Za priliago: 410 lirov praznine, odpiranje pokrova do
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A )

O PROSTORNINE

na poraba goriva med celotno
preskuinjo pa 17,1 litra neosvin-
Cenega bencina super na 100 pre-
voZenih Kilometrov. Glede prav-
kar zapisane porabe goriva pro-
sim malce razumevanja; sarato-
gine dobre motorme zmogljivosti
smo izrabljali ves cas testa, ne le
med uradnimi merntvami. Zato
je mod ob zmernejiih voinjah
predvideti za pribliZno 2 litra (v
povpredju) manjfo motomo e-
jo. Navsezadnje ni vse v (3¢ do-
voljenih) festih tisodih motornih
vriljajev (tik pozneje prekinje-
valnik zavaruje motor pred suro-
vim voznikom)! Irkonstiti velja
tudi prodnost tega agregata, ki
dovoljuje zares omahujoda preti-
kanja v nifje prestave.

Saratoga je ngmret predvsem
limuzina: spredaj in zadaj ameri-
iko topa in £ neskladno zajetni-
ma odbijadema, a tudi 5 Stirimi

udobnimi vrati in z ugodno dol-
Hno potniikega prostora, ki so
jo prndobili s skoraj navpiéno
zadnjo Sipo ter s komaj e
omembe vredno polico pod njo.

Lepotni oceni — gledano 2 boka
vozila — ta fipa res ni v prid, pa
tudi priljaknik je zaradi nje kraj-
i1, kot b lahko bil. Toda na zad-
nji klopi se sedi kot v dnevni sobi
in tudh prednjima sedefema gre-
sta le dve (neprostorski) zameri:
da sta njuni sedalni povrdini brez
pravega razloga prekratki in da
njunih naslonjal ni moé postaviti
dovolj pokonci. Sicer pa je sara-
toga amerniiki aviomobil, to pa
pomeni plit na vratih, na sedefih
n na tleh, odlagalitéa za drobi
in plofevinke (#al manjkajo pre-
dali na vratih), razmeroma dol-
E0, & vseeno zelo pripravno pre-
stavno rodico in v voznikov (re-
buh ftrled volanski obroé. Ta je

nastavljiv 2ele pri draZjih zalogah
vgrajene opreme, a se vorniku
Je zdaj Gisto dobro godi. Menlni-
ki pred njim stredejo z oljnim
tlakom, & temperaturo hladilne
tekotine, z voliako, z zalogo go-
riva, pa seveda z motornimi vri-
ljaji ter s hitrostjo vozila; tam je
tudi testna ploiéa za vrata in lu-
&, tam pa je tudi nekaj razmero-
ma razmetanih stikal, ki se jih je
treba najprej privaditi, da jih
utegnete hitro in =mikes najti.

Avtomatski pasovi so Stirje (#al
spredaj nenastavijivi), Sipe in zu-
nanji ogledali so elektnficirani,
osrednja kljutavnica deluje le
Z notranje strani vrat, priljadnik
je mod odpreti tudi 2 voznikove-
ga sedela, kombinacija kljuéa
v vhHgalni kljuéavnici in odprtih
vrat sproi opozorlni gong in
vidljivost je — ne le zaradi dovolj
oglate karoserije, ampak tudi za-

radi zelo prilagodijivih brisalni-
kov in dobrih ludi — dobra.

Med napake Stejem: da volan-
ski obro¢ ni nastavljiv, da je
v prifjainiku le zasilno rezervno
kolo, da naslonjalo zadnje klopi
ni zgibljivo ter da je med ogreva-
njem notranjosti potrebno malce
[tasovme) potrpedljivosti, »Rod-
na= zavora s pedalom za levo
nogo Steje med razlitnosti posa-
mifnih okusov: resda ni povsem
oéajna, ampak sredati jo je mo-
gole tako v mercedesih kot v je-
epih.

Lani so saratogam modernizi-
rali prednje preme, kar pomeni
temeljitejde vodenje obeh koles
in hkrati posrednejii volanski
mehanizem. Dokler je cesta
gladka in évrsto oprjemljiva,
s saratogo ni tedav: tudi na ostrih
ovinkih zna biti skoraj nevtralno
vozilo, s prijetno neZro Zeljo po
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dodajanju volana. Zadek je
v takinih okoliftinah zlahka ob-
vladljiv: odvzemanje plina ali
kratka zaviranja ga spravita
v uporabno drsenje.

Zadeva se poslabia, &e je cesta
zelo spolzka ali zelo gubasta. Sa-
ratoga je namred namenjena
udobnim, ne dirkaskim vo-
njam, 1o pa pomeni, da blaZenje
ni vselej kos voznikovim mu-

ham. Ce bo na dolgih asfaltnih
wvalovihe le limuzinsko =zapla-
vala=, to ne bo hudo. Ce pa bo
na kratkih makadamskih rebrih
vedkrat zapored zgubila stik
z voridfem, boste morali paé
malce domiselneje sukati servo-

Tehniéni podatki

Molor: Hiival = Stitakin
nometdan

gmw 'rurhuuhpnln&iknu
laﬂ vodno hlojenig = aku-
muhrar 12V, 86 Ah - ﬁmm 1260
W — urevnavoni izpukni kofolizolor -
peednji kolesi — anokolutng suha ko
L i1 sihonint :
presiovno rodico na Heh — peesiona
razmena: | 3,290; 1, 2,080; NI 1,450; IV,
1,040: ¥, 0.720; vovraino 3,140; diferen-
ciol 3,500 — plotida &) x 15 = gume
205/60 HR 15 [michelin)
Voz in obete: limuzing = 4 wrola,

5 sedefev — somoncena
o L
prode koles na posoménh

= posoda 1o gorva 61 rov
lhaly!mn {tovamal: nuwad hi-
frost 193 km na ure - gﬂ:ﬂe 100
km na uro: 8,7 s — pom gnm-nlECﬂ
6&'9.13:’13'? lira mﬂaugu
na na 100 km

ojadani volan z 2,5 zavriljaja od
ene do druge skrajne tolke. Pre-
Hvell boste pa vseeno!

Kajti Zivljenje s sara-
togo ni prav ni¢ naporno.
V' primerjavi z razlicico
V6 3.0 je saratoga 2.5
turbo pac »tlak namesto
prostornines, de pa ne
gre zgolj za motor, je ta
chrysler American
v Evropi: natanko za fi-
ste, ki to hocejo.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié



