Vozili smo: CHRYSLER SARATOGA V 6 3.0

IMPORT-
EXPORT

Americanom ni vedno
tako lepo, kot si
predstavijate. Tisto, kar
bi radi prodali v Evropo,
ponujajo pri njih doma
Japonci; in tisto, kar
hodejo prodati
Japoncem, storijo dosti
hitreje in bolje — Nemci.

Tako se Ameriéani vozijo s to-
yotami in nissani, Japonc pa,
vie pogosteje, z beemveji in
mercedesi. Ni vrag, da se nazad-
nje Chrysler znajde v Evropi. Je-
epov in voyagerjev te znamke je
zaradi njthove prirojens zanimi-
vosti nekaj ved, prece) nova sara-
toga, alias le baron, ki 50 jo raz-
vili iz dodgea spirita oziroma
plymoutha acclaima, pa preiteva
fele prve evropske kupce.

Sam pn sebi sem naredil in-
venturo in ugotovil, da imam
pristno amernidki le dve stvan:
tlipalnik za nohte, ki mi sludi 2e
poliretje desetletje, in odpiral za
steklenice, na katerem pise =Flo-
rida — the sunshine state« in ki
sem ga med kljule obesil bolj
zato, da me vsakdo vpraga, ali
sem bil res tam, kot pa zato, ker
bi ga resniéno potreboval.

Ker mi oba — &&ipalnik in od-
pirad vdano slufita, sem tudi
v Chryslerjevo saratogo Va6 3.0
iz istih Zdrufenih driav sedel
s polno mero zaupanja. A sem

takoj spoznal, da so izkufnje lah-
ko varljive: celo v primerjavi
z jeepom ali voyagerjem, eprav
je tudi saratoga chrysler.
Mislim, da je glavna saratogi-
na tetava njena srazredna ne-
uvrafenost. Prevelika je, da bi
bila »prisréens« avtomobil, a do-
sti premajhna, da bi kot »ameri-
ika cestna knfarka« vihala sose-
dom nosove. Pravzaprav strede
z dokaj obidajnimi evropskimi
merami, a4 § prece] neobitajno
obliko: s preved topim nosom in
s tako zelo navpiéno zadnjo dipo,
da je zadek %e najbolj podoben
starinski pisalni mizi — z vitrino
za drutinske dragocenosti. Taks-
ne oblike so pri General Motors
poznali de pred nekaj leti in tudi
vse drugo je pri saratogi po istem
kopitu: zajetna odbijata, preve-
lik1 izrez1 blatnikov in $tin vrata,
za katerimi je znadilno ameridki
potnidki prostor. To pomeni, da
sta plisasta prednja sededa plo-
ska, s prekratkima sedalnima
povriinama, s prekratkima
vzdolinima pomikoma, a z do-
volj wvisokima naslonjaloma,
s sredinskim komolénim oporni-
kom in z nedvrstima zglavniko-
ma; da je enako tapecirana zad-
nja klop dovol] udobna za tn
potnike, da je njeno naslonjalo
po tretjini deljivo, da pa nima
zglavnikov in da sili z zgornjim
robom tik ob zadnjo dipo (vmes
je % po amersko nameifena
zadnja meglenka); in da je opre-
me v celem dovolj, saj sta zuna-




nji ogledali elektrini, elektriéne
so fipe v vratih,elektrificiran je
(z izpemo naslonjala) tudi vozni-
kov seded, le osrednja kljucavni-
ca deluje samo z notranje strani.
Predalov za drobnjarije je nagel-
no premalo, objemk za plodevin-
ke (coca-cola, pepsi, piva) pa
nacelno preved. Tudi evropske-
mu vozniku se godi razmeroma
dobro: resda mu volanski obroé
sili preblizu trebuha, pregledni
so pa merilniki za hitrost vozila,
za motome vriljgje ter za oljmi
tlak, temperaturo hladilne teko-
¢ine, voltafo in koliéino goriva
v posodi. Vedina stikal je zbrana
v levi obvolanski rodici, preosta-
la so nepripravno razmetana po
bliznji okolici, dobro na ofeh pa
je napis »front drives (prednji
pogon), da élovek ve, pri fem je.
Gumbe za ukazovanje tempo-
matu so vstavili ¥ sredino volan-
skega obroda, vozniku pa sta na
voljo tudi potovalni raéunalnik
in testna plodéa za osnoven nad-
zor vozila,

V nosu je Mitsubishijev mo-
tor, natanko takien kot v pajeru
iste znamke in kot v Chryslerje-
vem vovageru (voxili  smo
— Am, 1W1920). To je v histvu
povsem soliden Sestvaljnik obli-
ke na V, s po eno odmifno gre-
djo v vsaki glavi in z dovolj priro-
jene ustredljivosti, ko gre za mod
in navor. Toda ée je ta motor
zelo primeren za terence (paje-
o) in za limuzinski kombi (voy-
ager), 8 ne pomeni, da je dober

tudi za limuzino saratogo. Kaji
z rastodimi vriljaji postaja pre-
glasen, tudi stresa se, in ker todi
Stiristopenjska avtomatika v me-
njalniku mi ravno najbolj vzorme
vrste, limuzinska idila podasi
bledi. To se dogaja vsaj toliko &a-
sa, dokler se trufta in sunkov ne
privadite.

Konénih zmogljivosti to seve-
da ne zadeva: saratoga V6 3.0 je
med naio prezkuinjo pospeie-
vitla z mesta do hitrosti 80 km na
uro ¥ 7.1 sekunde, do 100 km na
uro v 11,4 sekunde in do 120 km
na uro v 15,9 sekunde. Prepove-
dano polje na merilniku vriljajev
s zadne pri Stevilki 6000, toda
avtomatika pretika ob polnem
plinu pri 5200 vrtljajih v minuti.
Prestavna razmerja v menjalniku
s0 cnaka kot pri vovagerju,
drobna razlika v prenosu modi
gre le na radun prestave v dife-
rencialu, Manjia teda vozila in
ugodnejia karosenjska aerodi-
namika pa sta dodatna zmoglji-
vostna prispevka. Saratoga zmo-
re najvedjo hitrost 191 kilome-
trov na uro, povpreéna poraba
goriva med celotno preskuinjo
pa je znadala 15,2 litra neosvin-
cenega bencina na 100 prevode-
nih Kilometrov.

Podvozje hode sicer biti po
evropsko trdo, iz éesar se izcimi
tole: karosenja se resda ne nagi-
ba pretirano, pad pa rada =pla-
va«. To omogoda, da je aviomo-
bil na gladkem voziiéu lahko ze-
lo hiter, tudi med vijuganjem in

tudi ob véasih privzdignjenem
zadnjem notranjem kolesu. Rav-
notedje v podvozju pa se sesuje
tisti hip, ko se asfalt naguba,
Vzdolino nihanje Karosenje
poverods katapultski uéinek: pot-
nike utegne izstreliti bolede blizu
strehe, pri emer varnostni paso-
vi prav nid ne pomagjo.
Vijuganje na takinem voziitu
ni ved prjetno: nihajodi nos in
zadek pozabita na posludnost, vi-
jadne vzmeti in teleskopski bla-

Zilniki niso ved ugladeni in celo
zadovoljiv stik volana s cesto
(servoojatevalnik, a samo 2,1
zavriljaja od ene do druge skraj-
ne todke) povsem zbledi. Volnja
saratoge se sprevrie v boj za za-
Zeleno smer in Se najpametnégje
ston tisti, ki se v takinih okohi-
tinah odrefe naglici. Tako po-
stane aviomobil vnovié krotek.
5 tem pa se zmanjiajo tudi
vzdolini polepi ob uporab: sicer
zanesljivih in uémkovitih zavor.

Chrysler saratoga V6
3.0 je uvozno-izvozni ar-

tikel: z uvoZenim japon-
skim motorjem — za iz-
voz v Evropo. K nam je
zasel prek Avstrije in
s posredovanjem ljub-
ljanske  AviomontaZe.
Gre za impori—expart in
za Chryslerjevo napove-
dano, a razmeroma po- |
casi uresnicevano osva-

janje evropskih kupcev.  Prijainik: ni majhen, je pa ozek
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Tehnicni podatki

Motor:  dsstvalini - distaktni = V &0F = nomedZen speadai predng = witing in giby
91,1 x 76,0 mm = gibna peosioming 2972 kubitov = komprasiia £.9:1 — nojvefjo moé
103 kW {140 M) pri 5200/min — najveds novor 232 Nm pr 2400Vmin = rodiéna gred
v 4 ledoph - po | odmidna gred v vaaki glavi [zobali jrmen] — ghovi iz Iohke kovine
- elekdronsko vbrizgovange goriva in viig — vodng hilojenje = clumulator 12 V, 64 Ak
- olfarnator 1260 W = uravnovani kosalirotor aparnih plinoy

Prenos modi:  molor spredoj pogonja predng kolesi = Sfidstopenithl sinhronizirand
mengainik, rofica na fleh — polofoj rofice: P-RB-N-0-D-L prestovo rozmena- | 2,840;
IL 1,570 1L 1,000: 1V, 0.490: vovrotng 2.210; diferenciod 3,750 — platdda &) x 15
= gurme 205/60 B 15 [M + 5), michelin

Voz in obese: limuzing - 4 wratp, 5 sedelev — somanogna karosenss — predng koles
no posaminif obesah, vemetni nogi, predna vodilo, siobwdiralor — rodaj (pollioga
prema, vedoling vodila, Penhardov drog, viodne vemeti, fefeskogski blakiniks, siobif-
2ohor = dvokroine rovore, koluine ob vseh $inh kolesh, spredol posebey hloene,
servo, omeievalnik modi zodoj, mehomka sroénae 2ovora & pedalom (2o levo noga)
no zodnji kolesi = volon z zobalo ketvijo, senvo, 2,1 zavitliaia od ene do druge skropne
todke:

Mereintedo: doling 4,602 m-firna 1,731 m - viding 1,420 m- medoana razdalio
2,424 m — kolotek spredai 1,463 m, zodoj 1,463 m— rardni krog 12,5 m = fedo proznego
vozila 1400 kg - dovefiena skupna teza 1870 kg - dovolena tela prikolice 1 zavon
1200 kg, brez zavons 450 kg - prifatrik 408 litrov = posoda 10 garva &l fetrov,

;mngﬁivnlﬁ [tovomal: nopvedia hitrost 182 km na wo — potpelel 0-100 km na wor
11,5 5 - poraba goriva [ECE): 7.1/9.1/14.2 #ra necsvintenega bendng na 100 km

)



