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horizonom sva e stara

znanca, ce se spomnim ra-

zbeljenega dne, ki sem ga
tebruarja letos prezivel z njim na
zdelanih ma cestah. Tedaj,
ob premieri, $e nismo mogl ve-
deti, da bo prav ta ~francos!
golt« ze nekaj mesecev pozneje
pestregel z lastnostmi, nenava-
dnimi za evropske razmere in za
ta avtomobilski razred. Horizon
SX je bil torej prijetna pariska no-
vost.

Povem najproj o tistom, kar ga
dela =vegjega« od ze znanin razli-
&ic. Saj SX navzven nikjer ne po-
kaze, da je drugacen od drugih
horizonov. Horizon $X (in od pari-
skega salona dalje twdi razhicico
GLS) poganja 1442-kubi
tor, ki so si ga tehniki sposodili pri
simci 1308. V horizonu zmore ta
Stirivalinik 83 KM pri 5600 vrtljajin
v minuti in ni v nidemer skoéil iz
koze: $e vedno je glasen in prero-
bat — kot bi ne sodil v ne2no oko-
lje. s kakrnim znajo simce posre-
&i. Nov podatek o najvetji (horizo-
novi) modi zagotavija vozniku tudi
precejénjo rezervo, ki bi ob komaj
za 50 Kilogramov tezjem vozilu ve-
liko zalegla, ée ne bi bilo vmes
samodejnega menjalnika. Sicer
rad verjamem (preskusili pa ni-
smo), da je SX hitrej8i in poskos-
nej§i od vseh dosedanjih horizo-
nov — toda razlika bi bila od obi-
ajnem menjainiku zagotovo &e
ocitneja. Tristopen|ska aviom
ka v prenosu modi jo pri tem avto-
mobilu véleta v ceno in je torej
prva dobra karta v boju z nasprot-
niki. Seveda za tiste kupce, ki jim
je aviomatika véeé! In ker samo-
dejni menjalnik nekako ne sodi na
dirkalié&e, smo s horizonom zape-
ljali %8 vstran, v mesino okolje,
kateremu jo aviomatika tudi v re-
snici namenjena. In smo spoznali
takéen menjalnik je tudi v maj-
nnem aviomobilu vreden zlata, sa
v pocasni kati vozil ne zahteva
drugega kot neZen pritisk na pe-
dal za plin in pravocasno zavira-
nje. Ni¢ skiopke, ni¢ pretikanja z
desnicol Ima pa ta menjalnik tudi
slabo plat, ki ni v prid udobiju
najpre] se obnaga cklevajode, po-
tem pa urno, cukajoce pretakne
navzgor. Ali kot je rekel kolega,

i&ni mo-
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Na dirkaliSéu Momlhew je bilo tako kot vsakle, kadar je
salon v Parizu: novinarje sta pr i vrsti

avtomobilov — Vozili smo pa tiste, ki so bili :ares novi
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n skopega presti.

CHRYSLER SIMCA HORIZON SX

avto tako skromnih mer

postreze hori-

AVTOMATSKI AVTO

=Navaditi sa ga morate,

z0n SX 8a s tempomatom, tore) 2
napravo, ki skrbi za enakomerno
hitrost ne glede na klance in ne da
bi voznik pritiskal na plin. Seveda
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je naprava vamostno zasnovana
in se samodejno izkIjuci v prime-
ru, &e Zeli voznik pospediti ali za-
vreti.

A to §e ni vse! Tam, kjer se je pri
rejsnjin= horizonin pobliskova-
la digitalna ura, je zdaj wtisnjen
ratunalnik (na sliki), zasnovan v
Detroitu (Chrysler je vendar ame-
riska firma'), in prvi te vrste v
Evropi. Napravica ni vedja od ra-
cunalnika, ki ga za vsakdanje po-
trebe vtaknemo v Zop. Tudi Ete-
vilénica je digitaina, vrsto Stevilk
na njej paizbere voznik, ki mora
G hote, seveda — pritisniti na
anega od gestih gumbov. In glede
na izbrani gumb zapise ratunainik
tronutni &as, €as vonje, dolfino
prevozene pali, v celoll porablje-
no gorivo, popreéno porabo gori-
va ter popretna hitrost na poti
Zna pa vse to izrafunati tudi v
ameriskin merskih engtah, torej v
galonah in miljah

Tako smo sredi pariske gnece
zvadeli, da se vozimo s popraéno
hitrostjo 4,7 km na uro in da je
poraba na tej vaZnji 14,2 litra na
100 kilomatrov. V poduk tistim, ki
»kriZarijos po velemesty.

Sicer pa je horizon $X prav tak-
$en kot vsi horizoni: prijeten, mal-
ce ulesnjen in ne pretirano dreg

Toda — avtomatskil




