VOZILI SMO

bruarja letos
adno, kot se za

dobi. Kljub

Smo v samih srajcah, saj
proa polovico dopoldne-

ves dan ne snamejo vol-
kap, cebalih pulijev in
ogrinjal.

zajtrkom:  velikanski

kmiml peugecti 404, pre-
imi v pclmrmana jih
jo po ulical
aprav ne ves, kam so
menjeni. Po zn]trku. priro-
zemljevid z rdete vrisana
no progo, ki ni nié dru-
kot voznja Eaz drnin strn
| slabih maroskih cestanh,
¥ celem 468 kilometrov.
de Maroc? Seveda ne,
8amo tako recel A pot ne
fav ni¢ manj zahtevna,
po italijansko razicijo
Chryslerja. S kole-
od Moto-revije sva v no-
i gmp: adina neitalija-
skupaj pa smo Ze pet-
na po vrsti, ki je
¥ Maroko na preskuénjo
horizon. Za nami bo e

it takdnih skupin

CHRYSLER SIMCA HORIZON

CEZDRNIN STRN
PO MAROSKO. ..

tri dni v N L

i nowv
kakor paé& vznmot

— To je blizu ali dale&,

KJE JEREZERVNO KOLO?

Vse skupaj je preprosto in
skrbno pripravijenc. Novincev
je dovol] za vse, ki bi jih radi
vozili. Celo najbolj razvajeni
bodo prisli na svoj raéun: med
petic bomo trikrat cbstali —

dvakrat zaradi ¢aja in enkratza
kosilo. Obenem bodo dotodili
Gnr‘l\m, Vse jasno? Torej gre-
mo!

Izberem kovinsko zelen| ho-
rizon GLS. Te pomeni, da ga
poganja najmotnejsi od treh
motorjav in da so mu vaili naj-
ved opreme. Odrinem sede? in

ugotevim: za dolgonogega
voznika je premalo prostora za
noge. Sicer pa sedeu ni Kaj
zameriti: ne na ragun oblike,
zaradi katere dobro oprime te-
lo, ne na ratun pisane prevle-
ke, zaradi katere j& notranj8&i-
na prijetno pestra. Nasploh so
opremo (nadtejem le najzani:
mivejse elemente) razdelili ta-
kole: k paketu LS sodijo pre-
proge, elektritna brizgalka za
prednjo 8ipo, opornika za glavi
na prednjih sedaeih (nataknje-
na sta na vzmeti, da je prepro-
steje izbirati visino) in avto-
matski pasovi; horizon Gl je
bogatejsi za sredinski predal-
nik, namenjen drobnarijam,
zunanje vzvratno ogledalo, ki
ga je mo& zdvema vijakoma od
znotraj nastavijati po visini in
poez, in vzvratne lugi;
zonu GLS pa sodijo ss brisal-
nik zadnje Sipe (z brizgalko),
digitalna ura na srex arm
turne plodée, valtmeter in me-
rilnik pritiska olja, haloganska
Zarometa, dvoglasna troblja,
poSevna ro€aja na vratih in
osvetlitev priljaZnika.

Vsi trije modeli so limuzine s
petimi vrati na zadku in pr
vseh treh je moé zadnjo kicp
zvrniti v ravnino, da se priljaz-
nik (po tovarniskih podmklh)
poveée od 480 na 1200 litrov
praznega prostora.

Tudi volani so pri vseh hori-
zonih enaki: mehko obleéeni, s
Siroko dvojno pretko (podob-
no kot pri simci 1307/08), ki je v
normainem polo2aju zasukana
navzdol; take je vozniku pre-
prosta in ¢edna plodéa z in-
strument| ves &as na oteh. Na
njeni sredini je velik merilnik
hitrosti s stevcem kilometrov
(le GLS ima tudi dnevni &te-
vec), ob straneh so manjsi me-
rilniki (za temperaturo hladilne
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tekogine, goriva in pri GLS 3e
voltmetsr in merilnik pritiska
olja) ter kontrolne lutke (med
njimi tudi tista, ki opozori, da je
v karterju premalo olja). Roéi-

voznike, ki drijo volan v polo-
Zaju =deset do dveh=, za vse
ostale so pa manj pripravne.
Preostala stikala so razvrstili
na plog&c in jih namenili desni
roki, ok in rocice za ogrevanje
ter zragenje so namenjeni levi-
ci. To je voznikom vieé: se jim
sopotniki vsaj ne vmesavajo v
avtomobilsko mi

ki je za avio s
prednjim pogonom presenet-
ljivo natangna,

Kit, ko pretaknem v vavistng
. T

sn

upognjenimi koleni in s preti-
rano poloZnim volanom.

Potem sem pritisnil naplin in
pognal avto v gneéo lenobnih
pescev, kolesarjev, mopedi-
siov, zdelanih aviomabilov,
oslov, koz in ovac.

MaroSke ceste so Siroks, da
bi si zaradi njih obliznil vse
prste, &e bi bile tudi tako raz-
kodno asfaltirane. Pa so z as-
s polili le ozek pas na

ki se zdaj na obeh ro-

wih Zivahno krha in je voznja

ob strani zelo tvegana re¢. Na]-
vet je na cesti tovor

znamke Ford, osebnih fmov

oplov, renaultov in sime. Vzrok

Zadnja ki

Armaturna plodéa horizona GLS: preprosts, éedna in pregledna. Tudi
v roki

ostalo, kar potrebuje voznik. jo pri rof

lop porils peattor 24 dva da tr potaiks. Na sliki sta prednja
sedeza povsem v predaji logi

je preprost: firma Sca skrl
mentato teh vozil na maroskih
tleh, Simci, na primer, pa pri-
pada dvajsetodstotni delez.

Poutili so nas, da na teh ce-
stah odlogajo Zivci: kdor ima
trdnejde, bo ob sredanju ostal

skrhan rob sem preskusil 26 po
&tiridesetih kilometrih voznje:

prepriéljive namenjen narav-
nost, da sem zapeljal vstran.
Potem sem moral ugotoviti, da
je rezervno kolo obedeno pod
zadkom, kljuka za odvijanja pa
nad motorjem. Vse ostalo je
opravil Simcin mehanik, ki je
pozneie tudi zravnal prifrknje-
no platidée in znova napihnil
gumo.

MANDARINE NAMESTO
KAMNOV

Prva etapa je minevala po
ravnih cestah, razmeroma
gladkih, & z dolgimi valovi; kot
nalas¢ za naslednje ugotovi-
tve: da ponuja nova simca zelo
dobro vidijivost, da je kos boé-
nemu vetru in da tudi nasploh
zelo dobro drzi smer, da pa je
— na radun udobju naklonje-
nih vzmeti - pretirano mehkav
nogah. Preden jo teZa in po-
dnozje klanca pretirano prit
snela k tom moram vsakit
pazljivo zavirati.

qum!ne;ﬁn horizon si tudi
gljivosti ne zasluzi
G KDV, Moti pa, da so v nove
simce  vgradili razmeroma
ostarele motorje, z odmiénimi
gredami ob stransh in z nava-
«do, da z ropotom in robatostjo
oznanjajo, da je vZig uspel. Po
pribliZnih meritvah na pode-
Zelski cesti inz obi€ajno Stopa-
rico v roki se vozniku zdi, daso
tovarniske obljube (vsaj pri
GLS) prej skromne kot bahave.
Ho&em regi, da je horizon GLS
pri_ pospedkin zivahnejsi kot
obeta prospekt. Obenem se
pohvali tudi z zadostno proz-
nostjo.

V modelih LS in GL ponuja
tovarna enako velika, 1118-ku-
bi&na motorja, ki se na radun
razlignih kompresij lodita po
razliénih zahtevnostih glede
goriva in po razliénih moceh.
Horizon LS je zadovoljen z na-
vadnim bencinom in zmore 55
KM pri 5600/min, horizon GL
Ppa je s super bencinom in pri

vrtljajih za 4 KM mog-

Priistin vrtijajih dosele
zgornjo togko tudi krivulja naj-




moénejsega  horizonovega
motorja (najmonejsega
2da), kajti tovama natriuje e
moénejge razli¢ice), ki pripada
oznaki GLS. Ta ima vetje vi

ne in gibe ter zato 1294 kul
kov in

Seveda 50 vse tri motorje —
ob rahlin popravkih pri kom-
presiji in vrtijajin, s tem pa pri
medeh in porabah goriva) pre-
sadili iz simce 1100. Kljub temu
jpa tovarna z novimi oznakami
modelov 1100 oznanja, da jih
e ne bo prenehala izdelovali.

2Za hip pozabim na prve ovi
ke, ez katere je drla hudouri
ka voda in po Kateri je hori-
z0n zagrizel na pobodje zgu-
lignega Antiatiasa, ter pove
kako je bilo dan pozneje, ko
smo tekmovali, kdo bo s hori-
Zonom GLS porabil najmanj
bencina: Sestintrideset kilo-
metrov dolga proga, po dva in

vavtu, napolovici obvezna
manjava voznikov, brez uga
njamotorjev. S slovenskim
legom sva vozila za Yu-barve
in privozila sva odli¢en rezul-
fat. S 6,028 litra na 100 km sva
porabila najmanj bencina, ker
palealconcm uvrstitvi odloca-
lo fudi hitrostno popreéje, sva
hiln s 73,85 km na uro tretja
imed tridesetimi pari. Venec fig
22 slave in pisan dokument v
dokaz, da najdrazji horizon res
ni poirednez, te je na plinu
nefna noga. Zal pa med vonjo
o hribih in dolinah, ko smo
wedidel vozili s polno hitrostjo,
i bilo priloznosti, da bi merili
Zejo.

Za ovmknm kopica otrok —
&molasih, kodravih, temno-
pomh. pisano obledenih, da bi
bil vsak od njih krasna naslov-
fica barvne revije — ob njih pa
Kkup mandarin. In — &of, &of,

Kombi-limuzina horizon.

emogodajo nalaganje v

dnja kiop se zgane v ravnino, peta vrata pa
jega tovora

gof! — se je vsulo po plogevini
in stoklu. Tako e, vidite, &
pomarané preveé: na
Taroudantu so po en
nadih dinarjav) za kilogram.
Tu, v vaseh, kjer setrZni zakoni
drejo, so namesto kamnov.
e sreca. 0a je tako — SO Sipe
vsej cstale cele!

»DIRKA« NAD PREPAD|

Sem Ze rekel: na odprti cesti
avtomobilom nismo prizana-
sali, Geprav drvenje nad globo-
kimi prepadi, po ozkih
brez ograj, ni ravno prijetno. V
Maroku ne poznajo hitrosinin
omejitev, razen tistin, ki v na-
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selju ne dovoli ve&je hitrosti od
40 km na uro. Pa §e tega nihde
ne upostava! Prav tako nihée
ne bere prometnih znakov, ki
80 veliki kot spomeniki, zidani
in skrbno pobarvani — zato ne-
Kaj previdnosti na kri2is&ih in
ovinkih ni odvet.

Za harizon sem najpre| po-
mislil, da so ga za vijuganje
slabo uglasili. Pri praznem av-
tomobilu je te2nostno razmer-
e mad predn]o in zadnw pre-

i logi
no, da nos sili naravnost. V.
resnici pa 1o avio zahteva le
nekaj ve vaje in ko sem ga
znal s pravo mero plina i
volanom pravilno =pot
ovinek, so se tezave razblinile.
Res pa je, da hote veliko delaz
volanom. Ta je s 4,5 zavrt
od ene do druge skrajne todke
zalo posreden, kar ja dobro, ko
mora =pozreti= udarce s pred-
nje preme in razliéne momen-
te, ki nastamn ob ostrih po-
spesl manj sem ga bil vesel
na vijugah v obliki &rke »Sw,
Kjer sta roki komajda sproti
sledili cestigéu. Jasno pa je, da
je s takdnim volanom moé
zlahka parkirati v gneéi,
jo vajeni v mestih

O zavorah smo se na cilju
sprickall: servo naprava je ra-
zmeroma slabo uginkovita, kar
pa ni vieé vsem voznikom. Za-
hteva modan pritisk na zavorni
pedal, kar priskrtne voznikovo
udobije, prispeva pa k bolj kon-
troliranemu zaviranju. Vsaj na
pesku in suhem asfaltu je s
horizenom moé ostro
ne da bi kolesa prezgodaj zdr-
snila.

HORIZON PO AMERISKO

To, k.uuavsvmpu slm:ahn-
rizon, sta v v mal

spremenjeni Inams gk:m nor-
mam prilagejeni obliki — dod-
ge omni in plymouth horizan,
ki ju izdelujejo v tamkajdnjin
Chryslerjevih tovarnah. Pogla-

vitni razliki v primerjavi z
evropsko razlidéico sta motor,
ki s0 si ga za ameriski trg spo-
sodili pri VW _passatu ter ga
povecali na 1,7 litra gibne pro-
stornine, in pa vzmetni nogi,
na kateri se opira prednja pre-
ma.

Francoski Chrysler za zdaj
naé&rtuje takole: do letoSnjega
maja bodo izdelovali po 500
horizonov na dan, potem bod
dnevno proizvodnjo povedali
na 1000 vozil. Tako bodo do
konca tega leta izdelali
208,000 horizonov. Z njimi na-
meravajo zapolniti vrzel med
dosedanjo simco 1100 in vedji-
mi simcami 1307 in 1308. Torej
bo cena tudi pri nas nekje

prag-
nI!l kllumclrnv ]- minilu hkr-ll
z vroéim dnem pozne maro-
ke pomladi. Motorji so utihni-
Ii, onemel je tudi dvanajsturni
Ev-

Horizone zvrstimo ob
kasto trdnjavsko ubzldle. Zdn]
so pradni, na videz utrujeni, a
vendar vsi cell. Sonce, kot og-
njena krogla veliko, se vgreza
za neskonéni horizont.

Kar v morje pade, pa ga ni
ved!

MARTIN CESENJ
OM PLETERSKI




