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1o ni v prvi vrsti
l, temved bolj
in rezultat
uspesnega dela zadnjih
|let pri Chryslerju, Stra-
tus se po svoji velikosti
uvrséa nekoliko pc
siona in nad neon
njega so namenili E
' pejecem, pa ga raje ku-
| pujejo Americani. Stra-
tus je bolj univerzalen
in utegne prav zaradi
tega ugajati.

premore
'Ili.llilllllr.' in podolge




oblikovani hladilni maski, ki je
razdeljena le z enim
navpiénim in enim vedolZnim
okrasnim plastinim rebrom, v
sti¢iZfu pa je namescena
Chryslerjeva zvezda. Tako
oblikovana maska precej
prispeva k elegantnosti vozila,
zelo je podobna tisti na novem

MAGATIM

vovagerju, v Ameriki, kjer se ta
avio imenuje cirrus, pa ta del
prostora zapolnjuje kromirana
plastika. Okusi so paé razliéni.
Bo¢na linija vozila se
dviguje le do zadetka kabine,
ki je sicer rahlo potisnjena
proti nosu vozila, pa ne tako
izrazito kot pri visionu. Avio je
potem optiéno raven vse do
konca kabine, konfuje pasev
stopniasto povitanem zadku.
Ce opazujete prav tako
povisano polico za zadnjo
klopjo, ugotovite, da je
privzdignjena e za varen, a
seveda nekoliko omejen
pregled za vozilo. Zadek je
oblikovan prav tako v slogu
danadnjih dni, torej ovalne luéi
nad odbijadem ter zajeten kos
plo¢evine nad njimi, ki se
dviga kot testo pri vzhajanju.
To idilo okroglin pri stratusu
preseka precej ostra linija roba
zadnjega pokrova, ki se
zakljudi v mini spojler.
Harmoniéno obliko vozila
nekoliko moti preved prostora
med kolesi in blatniki, tega je
kar za dobrih deset
centimetrov, pa tudi
petnajstcolska kolesa so videtd

nekoliko premajhna.
V avtomobilih podobnega

razreda smo videli Ze velje
priljaznike, vendar je tudi ta z
normno prostornino 420 litrov
dovolj velik. Ce ga boste
odpirali, pazite, da boste to
delali temeljito, kajii ce se
pokrov ne prevesi popolnoma,
ga zaradi dokaj fibkega
rogovilja, ki ga nosi, kaj hitro
dobite na glavo. Se pa zato
mehanizem ne poglablja v
priljaZni prostor, edini zameri
pri transportnih lastnostih
stratusa pa sta premajhna
odpriina med potniskim
prostorom in priljainikom ter

zunanjih ogledal ter vrtljivim
stikalom za zrafenje. Manj pa
navdusijo stikala za pomik 3ip
(v primeru daljsih nohtov),

Motor v nosu je prav taksen kakor v neonu,
kier je tudi uspesno prezivel svojo otrosko dobo.

nedeljiva zadnja klop.
Motranjost stratusa je
dodelano ameriika.
Armaturna ploita se vlede
dale¢ naprej pod poloZno
prednjo fipo, kar govori o
nujnosti klimatske naprave, ki
jo stratus tudi ima. Na njej je
niz praktiénih in nekaj manj
praktiénih stikal, praktiénost
velja obvolanskima rodicama,
kombiniranemu stikalu za
nastavitev doveolj welikih

stikalo za vklop gretja zadnje
Zipe in pa tisto za vse &liri
utripalke, ki je namesienc za
volanom, pa %e zoprno pri
vklopu in izklopu. Merilniki so
dobro pregledni in ustrezno
zasencéeni ter zvecer
razsvetljeni 2z umirjeno
rdeckasto svetlobo. Nekaj
posebnega ponuja pepelnik,
nameiten tam, kjer je bilo
nekdaj pri ameriikih
aviomobilih, dandanes pa Ze
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pri vedini, odlagaliiée za
plodevinko s pijao. Je pa na
tej armaturni ploséi nekaj, kar
je 3e zmeraj znano iz
ameriikih aviomobilov: precej
plastike, kar seveda ni najbolj
ugledno.

Prostora v aviomobilu je
dovolj, streha nad zadnjo
klopjo se ne spuifa preved
izrazito, sedeii niso biser
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ergonomije, so pa
sedalne povidine dovolj
velike, da se da na njih
udobnoe in voinji
prilagojeno sedeti. Za
udobnost voZnje
uspeino skrbi tudi
podvozje. Siiri
posamicéne obese so
zelo dobro uglaiene,
blazilniki niso
premehki, tako da o
pretiranem nagibanju v
ovinkih ni govora, Avio
sicer ni iportno trd,
zato pa odli¢no
absorbira neravnine s ceste in
se da z njim zelo hitro peljati
skozi ovinke prav po zaslugi
podvozja in pa dokaj
neposrednega, progresivno
delujofega servovolana z le 2,8
zavriljaja od ene do druge
skrajne todke. Zavore delujejo
zadovoljivo, Seprav bi si veasih
zadeleli, da bi bile za odienck
utinkovitejse,

v

Molor v nosu je pray
takien kakor v neonu, kjer je
tudi uspeino prezivel svojo
otrodko dobo. Nameffen je
spredaj predéno in poganja
prednji kolesi, kot je postala
navada pri vedini sodobnih
ameriikih aviomobilov. Iz
nekaj manj kot dveh litrow
]Ith'IL' prostormine potegne 96

kW (131 KM) mod&i pri 5950
vriljajih v minuti. Rad pa se
zavrti tudi do 6300 vriljajev. Po
stirje ventili na valj in le ena
admiéna gred mu dajejo
popolnoma dovolj veselja do
visokih vriljajev, tezava pa je,
da je nad 5000 vriljaji preved
hrupen. Deluje zelo
kultivirano, stratus je v
kombinaciji # njim zadovoljivo
poskoéno in motorizirano
vozilo, Nekoliko neprijetna za
voznika utegne biti poraba
goriva, && bo s pedalom za plin
neizprosen, v normalnih
razmerah pa je motor
ckonomicen. Paket opreme LE
se uvriéa pod razkodnejiega
LX, ampak niste
prikrajfani #za dve zraéni vredi,
zatemnjena stekla s
fotooblutljive prednjo Sipo,
klimatsko naprave, radio (na
zvolnikih je nekdaj pisalo
infinity, danasnji pa tudi niso
dale¢ od tega) in progresivni

zalo

servoojatevalnik za volan
Zadnja dva koluta namesio
bobnastih zaver pa Ze
prihajata s seznama dodatne
opreme skupaj z ABS, pa %e
elekirifikacija stekel in
lahkokovinska platiséa.
Chrysler stratus glede na
SVOjO Zunanjost prav gotovo
nekoliko izstopa v pozitivno

Motor: sodoben, zmogljiv,
hrupen in véasih preveé fejen

smer. Morda bi pustil Ze boljgi
vtis, kot ga je, &e ne bi bil tako
slien pis vetra okoli vozila pri
vedjih hitrostih, cesar se je pad
treba navaditi, drugih
nenatanénosti pa nismao
opazili. Glede na to, kar ta avio
ponuja za dokaj ugodno ceno,
je tisto mogole, da ga bodo
kupei valjubili bolj kot neona.

Andrej Supé
Foto: Matej DruZnik




Tehniini podatki

Motor: ol - mmm

Iob5 ST 0mn oh

3'”?" et o 96 B 131
A rm-t% W
Im?mln - stedinia hitros!
najeedji mod 16,6'm/s -
-Enu moE 48,1 kW [65.6
- nopedii navor 174 Mm
A400 fmin - rofiéna gred v 5
Eﬂiﬁ - odmigna gred v glovi [zobat
jermen] - 4 ventili 20 vick vol - glova
iz lohke kovine - elekironska
< vodng
jo B lirgw - motoma olie 4,7
fitre - chumulator 12 V, 60 Ah -
altermator 1250 W - uravnavani

Pﬂnn: moi'it Sﬂedm
pogan
wha p-mbpenph

Wnk razmerja; 1.
3.54:1. 2, EII!SﬁMIDS
diarencial

Y. 08I1; vz\-rnmﬁd'll'ls

atiffa: Gjx
IBS!&?RIS 1G°U&|mwmdb
NTC2) - koralni obseg 1.84m -
hifmlpﬂ ]Umfrrﬂn v V. prestovi
40,7 km/h

5 sedelev - samonosna koroserija
- spredaj in zodaj posamiéne cbese,
spredaj vzmelne nege, tikotno
vodilo, vzdoling ml‘u:|h:
siohilizotor + zoda] vametne
dvojna predna in hikona
vzdoline nﬂ\ﬂilw stabilizator -
dvokiodne: koluine

zoboio m?ﬂmﬁu
;dmdn shrajne tolke
dolzing 4745

mm - $ifing 1820 mm - vifina 1375
mm - medasna 2745 mm
 kolotek spredaj 1530 mm, zodaj

IjmnE!do[::ulg 122m-

zod noslonjalol]
IEWm ﬁrhgjegu sprEduj

! Imgllhnlﬂ ﬂnumu]:
nojvedio hitost 200 km/h
pospedek no 100 km/h 10,9 5 -
: p‘prﬂbu goriva: B-12 fitrov
bancina na
It‘.ltlIa::fﬂmg‘:| 2

Nase meritve
f’ hitrost:
205 km/h [V. prestaval

Pospeski:
060 km/h 4
080 km/h 7
100 km/h ]
120 km/h 13
0-140 km/h
160 km/h
1000 m z mesio
32,7 5162 km/h|

Proznost:

1000 m od 40 km/h (V)
36,3 51152 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.]
44,15 (122 km/h)
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* videz
* lega na cesti
® prostornost
e zmogljivosti
* cena
* vamost

Zavorna pot:
od 150 km/h  108,0m
od 100km/h  480m
Natanénost merilnika
hitrosti:
kazalec na: resniéno:
40 37,9 km/h
60 57,6 km/h
B0 77,3 km/h
100 24,1 km/h
120 112,3 km/h
Trusé v rrulmnpsﬁ [:B].
ﬁmshvu: [ ]
S0km/h &0 59 59
100 km/h 68 66 65
150 km/h - 72 70
200 km/h e
prosti tek 65
Poraba gnr'm::
fesino po-.-pr
Ell na 100 km
Cenn
3.802.728 SIT
(Chrysler




