VoziLI smo

Na delo 50 58 vrgli ne le v britan-

, marved tudi v francoskem
ysleriu in amerigki »centralix
Kijub paniéni naglici in vednaro-
dnim stardem pa se je vendarle
fodilo neka, kar je priviacno na
Fpogled in po svojem znaéaju vsaj
#nakovredno podobnim sorodni-
Skom iz drugih amerigkih tovarn na
Oicku in stari colini, pri Semer se
4ama po sebi vsiljuje zlasti primer-
[Java z General Motcrsovima vaux-
hall chevette in opel kadet city, ki
imata prav tako prisekan za
fad zadnjimi pogonskimi kolesi.
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Jecih delov, zlasti mehanike, saj bi
priprava do obisti novega avtomo-
bila zahtevala najmanj &tiri leta, e
4o ne vsaj pot.

PROSTORNOST V MEJAH

Chrysler sunbeam je potemta-
ke sestavljenka, v kateri je nova
le karoserija in notranjs oprema

Ceprav ima ~sunbeam« s podi-
ranjem zadnje klopi spremenijivo
geometrijo priljaZnika, so gnana
zadnja kolesa. zato pa je motor
spredaj vgrajen vzdolino. To avio-

mobilu pie tudi na nosu, ki je
nasproti calotni dolini aviomobi-
la razmeroma dolg. Po drugi stra-
ni pa dolg nos skupaj s prednjim
spoilerjem, krepkimi odbijagi in
nekaj okrasja skrbi za nekolikanj
Sportni videz. Na zunaj kot tudi
med voinjo ugajajo velike zaste-
Klene povriine; vzbujajo viis vetje
prostornosti, kot jo sicer pokazejo
kolena potnikov na zadnjih sede-
2ih, ki jim gre bolj tesno. ce sta
prednja sedeta pomaknjena po-
vsem nazaj. Marebitnemu tretje-
mu sopotniku na zadnji kiopi je
napoti 2e tunel kardanske gredi in
¢e so zrasli nad povpratne mere,
je potnikom na zadnji kiopi neko-
liko piglo edmerjen prostor nad

glavami. Vstop na zadnjo kiop se-
voda zahteva tudi nekaj zviranja,
saj ima vozilc vrata samo spredaj.

Sicer pa: pri aviomobilu, ki jo na
zunaj dolg 3,83 metra in ki ima za
novejse pojme dokaj kratko, 2,41
metrsko medosno razdaljo, je z
vzdolzno grajenim motorjem in
pogonom na zadnji kolesi, pri ka-
terih rabi svoj prostor $e diferen-
cial. le malo prilofnosti za pro-
storske Earovnije. Tovarna sicer
omenja za prostornine priljatnika
pri nepodrti zadnji kiopi ugodno
mero 420 dm?, vendar zamoléi, da
gre pritem za prostornine da stro-
pa. torej brez zadnje police, ki pri-
liago skriva pred nepovabljonim
omi.




CRYSLER SUNBEAM
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gon na eadni koles! jo dno prijainia v prisskanem sadku visoko. Ze vecanje
ki je v bolje opremijenih raziiéicah »GL« in »Sx deljenc

Ker im

a »sunbeam« po
priljainika zadodéa podiranje zadnjega nasionja

Ker je dno prijaZnika zaradi
spodaj leZecega diferenciala pre-
cej visoko, je treba za povetanje
prljaznika podreti samo zadnje
naslanjalo, da nastane raven (z iz-
jemo izboklin blatnikov) prijazni
prostor, na katerega gre po tovar-
nigkih podatkih do stropa 1210
dm? prifjags. Rezervno kolo z dvi-
galko je pod dnom priljaznika in
tarej ni v napolo, vendar pa do
njega ni mot priti z zunanje strani,
kot pri mnogih francoskih vozilih,
marve¢ je treba v ~smalastem«
primeru najprej zmetati prtfjago iz
priljaznika.

Prav ugodne pa so prostorske
razmere — tako po &irini kot po
dol#ini — na prednjih sadetih, ki
imajo tudi za velikane gostoljubno
velik pomik nazej, 1ako da jim pro-
stora res ne manjka. Prostor je

otitno odmerjen v prid prednjim
sedetom, kar je za velikoserijski
druzinski avto, v katerem zadaj
navadno sedi narad&aj, povsem
prav. S tem v zvezi gre omeniti &o
moznost, ki jo dajeta drazie
opramijeni razliéici »GL« in =S«
da je zadnje naslonjalo moé po-
dreti le na pol, in je dovolj prosto-
ra za Uretjega potnika in priljago.
Tudi ob ~sunbeamu« pa se nam
tako kot pri drugih avtomobilih 5
podiranjem zadnje kiopi — vsiljuje
vpradanje: zakaj jo treba s to vse
bol] pogosto odliéno rasitvijo sko-
pariti in jo nuditi le v drazjih izved-
bah ali pa ¢elo za posebno dopla-
eilot

Sicer pa v drugin ozirih, Kijub
temu, da =sunbeam= izdelujejo v
$kotskem Linwoodu, ne moremo
govoritl o skopudtvu iz Skotskih
sal.

RADODARNI $KOTI

V treh razliticah cprame por
jeni avtomobil — kot =|
in =8« — je Ze v najcenajsi »
izvadbi povsem spodobno oprem-
ljen, med drugim z greto zadnjo
$ipo, aviomatskimi, pod notranje
cbloge vgrajenimi varnostnimi pa-
sovi, letalnimi sedesi, olokiriéno
brizgalko za pranje Sipe, prekiop-
nim vzvratnim ogledalom in luémi
za vzvratno voZnjo

Pri dratjem GL« gre k temu
dodali $ osrednjo Konzolo na tu-
nelu in Zepe v vratih, uro, Sitte
gume (155 namesto 145 SR 13} in
%o omenjeno deljenc naslonjalo
zadnje kiopi; medtem ko ima -5
tudi brisalnik zednje Sipe (za pr
sekane zadke zelo pomembna pri-

tikiina), halogenske Zaromele
veé kromastega okrasia, medin
strumenti pa tudi merinik vitk
jev. voltmeter in merilnik olj
tlaka.

Takoj pade v oti, da je arm
na plodta na moé podabna
chrysler avengerja, instrumentiia

i
s0 doma v novejin simeah.

telesu prikiadnih oblikah 28

fje opreme glede zbire berl
materialov in zelo dobro in
tanéno konéno izdelavo. Medd

preprogo; sedeti so v sL8%
=GL« oblegeni v kariraste $k
vzorca, le pri ~S- 50 s jim
wvedall v prid progastemy

MOTORJI IZ DVEH GNEZD

Nabiranje sestavnih delov 2 fazs
nih koncev je gleda motora
510 vup svojevrstno kombinge
Medtem ko se motorji dologs
tipa aviomobila ponavadi med
boj razlikujejo le po gibni pro
nini in moéi, ima ~subneams
i) iz dveh povsem drugad
gne

Nijmarus\ komaj 928-kubiénly

vgrajena odmiéno gredno, il
mo tremi leZaji na rof gredi.
Temu gre tudi pripisati, da sices
hitro vried motor nad nakako 5300
vrtljaji v minuti postane namifen
in glasen. Dobrih 800 Kilogramo
te2ko vozilo je z malim moloremis
kar posko&no, dokler na cesti nl
kaj prida vzpetin, paé pa na Kians
cih zahteva pogosto pretikanje
prestav, & naj aviomobil ostaney
zagonu

Pri drugih dveh motorjih gra 28

' pri cenajtih razliticah je rsunbeamovas nolranja oprema licna in popoina. K najdrazfi »S« opremi pa sodi tudi meriinik vrtijajev (mals
siika). Ker smo ssunbeame« preskusail v njegovi domovini, na Skotskem, so imeli volan na desni strani




 posebnos!: dviina vral

na zadku so pravzaprav dviino okno

; vse naprave so pritrjene neposredno na zadnjo §ipo

enjene motorje avtomo-

su
1600 (Britanski Chrysler jo
naredil tui red v imenin
wsi avtomobili nosijo
chirysler, nekdanja znan-
paje le S tip avtomo-

motorja sta Kiasitne grad-
ko odmiéno gredjo, as
le2sfi na rogi¢ni gredi
faprav gre 2a tri motorje: z
B prostornino 1298 kubikov
dva, 5 60 ali pa z 71
ejdi od njiju je dokaj

= in ima najvecji navor (9.8
Bpri visokih 4800 vrtijajih v
take da ga je treba voziti

10, & poganjanjem v visoke
in razmeroma pogostim
ifijem prestav — slej ko prej
‘to poznati tudi pri porabi

8, Beprav pri preskusnih voi-
o imeli priloinosti, da bi
tudi preverili. Vsekakor

M 2di slabotnojsi, a dokaj

ti primernajsi pogon za
i avto.
Jo sevada v tem pagledu

privecjem, 1538-kubicnem

ki s 70 KM zdruzuje po-
moé in lagodnost pri pre-
prestav, ki jo omogoza va-
or (126 kpm) pri nizkin

opremo je mot dobiti le

0O 80 sunbeamovi« mo-
lifkem pogledu sila pov-

proéni izdelki, pag pa po izkus-
njah iz drugin vozil, ki jih poganja-
jo. vemo, da so varni in pri vzdr-
Zevanju nezahtavni — posie| fe to-
liko bolj, ker so (tako kot vsi no-
vejsi Chrysl do-

melo obéutljivosti na aquaplaning
in botni veter.

Splosen znadaj podvoza: v nor-
malno do pracej hitro vozenin
ovinkih zahteva nekoliko dodaja-
nja volana, do zanasanja zadka
pride le v iziemnin primerih, &e
vornik pri veliki hitrosti avio 38 z
volanom sporines v ovinek. Tudi
na zelo vegastem astaltu ja le izja-
moma opaziti rahlo poskakovanje
2adnje preme, ki je sicer tako zna-
&ilno za tovrstno podvozje.

Vth dobre lege na cesti se tudi
ez udobje vaznje ni mot pritaziti
in kompromis med voznimi last-
nostmi in udobjem je prav dobro
uspel. Pravzapray vzmeti in blaZil-
niki prav presenetljivo dobro
opravijo s kratkimi in dolgimi ne-
ravninami na cesti, vzmeti pa le
niso premehike, da bi se karoserija
v ovinkih kaj prida nagibala.

Chrysler sunbeam je v primerja-
vi 2 vrstniki v svojem razredu prav
udoben avto, nemalo tudi po za-
slugi dobrega dusenja ropota in
sumov. Zadovoljuje tudi natanten
in s 3,6 zavrtijaja dovolj neposre-
den volan, ki je pri obicajni voznjl
tudi dovolj lankoten — paé pa ga
gre v ostraje vozenih ovinkin do-
bro prijeti, pri manevriranju na
parkiria&ih pa je 3e kar tezak. In
pohvalime tovarne, da ni skopari-
Ia pri zavarah in tudi najcenejsim
»sunbeamom LS~ namenila ser-
vaojatavalnik.

bili elektronsko vEigaino naprave
brez kontaktov, ki ne zahteva
vadrzevanja.

Omenimo 38 izvrstne &tiristo-
penjske menjalnike z lahkatno in
izredno natanéno prestavno rodi-
co. Z1.31n 1.6 litrskimi motorji pa
je na voljo tudi Borg Warnerjev.
samodeinik

UGLASENE NOGE

Na dlani je, da si pri hitrem roje-
vanju -sunbeame- niso belili gla-
ve s podvozjem in so pod ploCevi-
no vtaknili ~priroéni materials —
avengerjevo prednjo premo na Mc
Phersonovih vzmetnin nogah in
zadnjo togo premo na vzdolznin
vodilih in vijaénih vzmeteh. Pag
podvozje, ki j6 z manjgimi razlika-
mi v milijonski rabi pri ve&ini zadaj
gnanih avtomobili

Potem, ko sem se na 3kotskih
cestah kolikor toliko navadil na
vo2njo po levi in na volan na desni
strani vozila, in me je minil strah,
da mi bo z druge strani ovinka kak
~cepec pripeljal po levix, -2 je
»SUNDeaM~ lahko izkazal z dobro
logo v ovinkin — kljub togi premi

kot je chrysler
sunbeam v lestniSkem Zargonu
navadno pravimo dobra »konfek-
cija«. Nimajo ne sodobne tehni-
$ke zasnove, ki jo v tem avioma-
bilskem razredu predstavija vsaj
prednji pogon in preéno vgra
motar, ne drobnin tehniskih fi-
nes; vendar pa te, vsakdanjemu
aviomobilskemu porabniku mor-
da niti ne preve& pomombne last-
nosti, nadomestijo s preskuseno,
nezahtevni mehaniko in pov-
preéno uporabnastjo brez velkih
oblik ter brez velikih pomanjkiji-
vosti.

Takih avtemabilov je pravza-
prav veliko v vseh avtomobilskin
razredih, njihov uspeh nasproti
tokmecem pa je v veliki meri od-
visen od odgovora na kupéeve
vpradanje: koliko aviomobila do-
bim za svoj denar? Vprasanje, ki
pri sunbeamu za zdaj e nima
adgovora. Skoti so bili namre¢
providni zaradi morebitnih otro-
#kih bolezni hitro rojenega avic-
mobila in 80 z izvozom pricel de-
le nedavno, k nam pa ga bo za-
grebiki Unikomerc zagel uvazati
&l koncem septembra. Tako le
po dosedanjih izkuSnjah z britan-
skim Chryslerjem in po &ibkemu

funtu

in kljub as-
faltu. Ker Skotom tudi deZja nikoli
ne manjKka, smo se lahka hitro vo-
zlli tudi po mokrih ovinkih. Vrh
tega je »sunbeam- pokazal Kkaj

z
razmeroma ugodno ceno v pri-
merjavi s podobnim aviomobilom
iz uvoza.

TOM PLETERSKI




