Vecnamensko vozilo,
velikoprostorska
limuzina, limuzinski
kombi. Tri imena z enim
namenom: olajsati
druzinske, a tudi
;H.i'.\'fl’”'”{" I”‘l’l'l‘.’:l'.

V Evropi je ta zamisel
stara vsaj toliko kot
renault espace. Vodijo
pa se vedno Japonci in
Americani. Tudi chrysler
vovager, alias dodge
caravan, alias plymouth
vayager nost pecat
srade in USA «.

Podoben je kvadru z upognjeno
zadiljenim koncem. Na nosu voz
zverdo, Chryslenjevo, peterokrako
in kromirano, Kromirane so tudi
kljuke stinth vrat, priljaZnidka no-
silca na strehn in posamicne. a dis-
kretno ozke okrasne letve na karo-
seriji. Toda vedina obrob je motno
¢rna in skladna s kovinsko rdedo
barvo testnega avtomohila

Karoserija je dolga kot pri mer-
cedesu 190 in Siroka kot pri merce-
desu 500, Je pa matno vidja. Pred-
njimia sedetema pripada dvoje obi-
cajnih vrat. Preostalim potnikom
so na voljo drsna vrata le na des-
nem boku. Priljainikim posegom
v vogilo rabijo dviina vrata na
zadku

Sedefev so tn vrste. Vioenik in
pjegoy  desni sopoimk  sedita
v udobnih foreljih, dovolj razmak-
njenih. da s¢ je med npma mod
sprehoditi v zadnji del avta. Druga
vrsta sededev je = zaradi prehoda
ob drsnih vratih— odja. Kot bi mo-
gla bifi, in je namenjena le dvema

Spredaj: tudi to je Amerika!

osehama, Zadnja klop je za 4]
odrasle ljudi. Vovager je tore) se-
demsedednik; plus priljaga v zad-
ku (in, de je sila, na strehi); plus
monost, da se zadnji klopi zlodita
ali povsem izviedeta, v prid celotni
3900-Titrsky priljadm prostorning

Prostorskih cudedev seveda ni:
zadaj sedijo potniki na razmeroma
kratkih sedalnih povidinah z raz-
meroma  nizkimi naslonjali  brez
zelovnikov in na srednjih sedekih
— Z ENOjNimi Pasovi £3 privezova-
nje. Ampak celotna notranjost je
barvno skladna (v natem primeru
temno rdeéa), z umetnim usnjem
na sededih in vratih, 2 <bogatatki-
mi= oblogami tal in 5 spretno po-
narejenim  lesom  na armaturmi
plodéi. Kroma ob vozniku je pre-
vl za evropski in venemno ravno
prav za ameriski okus. Ameridko
pogoste s0 v 1em aviu tudi vdolb-
ne za kozarce ali plodevinke s pija-
&0, obitajnih predalov za drobnja-
rije (na vratih in pred desnim pred-
npim sedelem) pa ni. Zamenjuje
jih tedko dosegljiv predal pod so-
voenikovo zadnjico. Vormk taks-
nega predala nima, ima pa po visi-
ni nastavijiv in elekiniéno pomiten
sede?, dve premajhni, a prav tako
elektrificirani zunanji ogledali, sti-
kala za Zipe in osrednjo kljuéavni-
oo (ta je elektritna le od znotraj
navzven) in nastavijiv  volanski
obrod, ki mu sili preblizo trebuba.
Zoprna je Se »rodnas= zavora s pe-
dalom, ki itrli predale v vhodno
odprtino in se hlaénica zatika vanj,
vae drugo pa je bolj ali manj rae-
umljivo in pripravne namestendo,
Meniniki na armaturni plof&i nad-
zirajo hitrost vozila (z dvema Kilo-
metrskima  Steveema),  motorne
vrtljaje. oljni tlak, temperaturo
hladilne tekodine, elektriéno nape-
tost in Koliéino goriva v posodi.
Ob njih je tudi testna plodta (za
vrata, ludi in podobno) med npmi
pa =Atevilénica« za posamicne pre-
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stave v menjainiku. Menjalnik je
namred samodejen, Stinstopenjski.
§ prestavno rodico na desni strani
volanskega droga. Njej nasproti je
kombinirana rodica za preostanck
naprav: za utripalke, ludi, brisalni-
ke in tempomat. Ameridko razkod-
na je tudi razsvetljava notranjosti.
ameritko znadilni pa so e nasled-
nji dodatki: predaléka na strehi,
od katerih je vedji namenjen da-
ljinskemu ukazovalniku garaznih
vrat (seveda morate, neodvisno od
avia, imeti oboje: garaZo in ukazo-
valnik za njena vrata), termometer
{zunanpi) ¥ Celzijevih in Farenhe-
itovih  stopinjah ter elekironski
kompas, ki vam izpod stropa kade.
v katero nebesno smer krmarnite
nos vozila.

V nosu, dovolj kratkem in nav-
pitno odsckanem, da ga izza vola-

na M mogode videti, je preéno na-
medden motor. V vovagerje vgra-
jujejo motorje od 2.5 litra (tudi
turbo) do 3.3 litra gibne prostormi-
ne. Testni avtomobil je poganjal
3.0:-litrski motor Vi, sicer s Chry-
sherjevim napisom na lahkem ohié-
ju polnilne naprave, a kupljen pri
Mitsubishiju in tudi 2 Mitsubishije-
vo uradno oznako 6G 72, Takden
motor poganja na primer tudi Mi-
tsubishijey terenec pajero Vo in,
v izboljani izvedbi, limuzino dia-
mante ter kupe 3000 GT iste
mamke. To je namred prijetno
uglajen in pripravno :mogljiv mo-
tor, =upognjen= pod 60-stoping-
skim kotom. s po eno odmiéno
gredjo v vsaki lahki glavi ter z zo-
batim jermenom zanju. Ob elek-
troniki za vhrizgavanje goriva in
viig ter ob uravnavanem puinem
katalizatorju zmore (4 motor naj-
vedjo mod 103 kKW (140 KM) pri
5200 vriljaph v minoti in najved)i
navor 232 Nm pri 2400 vrtljajih
v minuti. Obe zmogljivostni Krivi-
Iji se dobro ujemata tudi s Stiristo-
penjsko avtomatiko v menjalniku.
Pri njej je direkina 2e tretja presta-
va, Cetrto s0 modno  podalpali
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(overdrive), dolga je tudi prestava
v diferencialu.

Motor v vovagerju brezhibno
viiga, se takoj oglasi # zdravim in
ramolklim zvokom negovanega se-
%[l':!lllik:l. hkrati pa sc tudh IJ:1'|.':1[|
rad vrti. Prepovedano obmodje na
merilniku vrtljajey se zatne pri ste-
vilki 6000, ampak do tja je kazaleo
le z rodmim izbiranjem prestay
v menjalniku. Ce pa se voznik ne
=vmesavas, pretika aviomatika pn
5200 wvriljajih oziroma, iz tretpe
v fetrto prestavo, pri 4600 vriljajih
v minuti. Zal poéne to vedinoma
grobo (s sunki. ki jih je mogode
zagnati po vsem vozilu) in glasno

Ob delovanju avtomatike smo
Emeril tudi pospeike: voyager je
¢ mesta do hitrosti 80 km na uro
pospedal 8.1 do hitrosti 100 km na
uro v 11,8 in do hitrosti 120 km na
uro v 15,9 sckunde. Napvedja hi-
trost je znasala 173 Kilometrov na
uro, povpredna poraba goriva med
razmeroma kratko, le S00-kilome-
treko preskuingo pa 16,4 litra neo-
svinfenega benzina na 100 prevo-
2enih kilometrov, Pri tem je treba
upoatevati, da je bilo vozilo obuto
v zimsko profilirane gume (na sc-
rijskih lahkih platiséih).

Gume s0 s truséem na asfaltu in
5 treslpi na volanu nedvomno
kvarile tudi vorno wdobje, niso pa
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Tehniéni podatki

Mator: estvalni — Hirtakini = V 60° - nomedien
spredaj prednog = wifing in gb 2,1 x 760 mm
— gibna prostorning 2972 kubikov = kompressa B.7:1
= nowedia mod 103 kW (140 KM} pri 5200Vmn
- nopedp nover 232 Mm pr 2400fmm = rodiing

red v 4 lebogh — po 1 odmiéna gred v vioki glay
zobaofi jarmen] = ghov iz lohke kovine — elakironska
vbrizgovenia goriva in viig = vodno hiojenjs — aky-
mutafor 12V, 66 Ab = aliemator | 260 W - uromavand
kotolizator izpidnih plinay

Prenos modi: mobor speedo) poganga predaji ko-
basi — Efiristopeniski somodeini. menjalnk, rofico ob
volonu — polofop rodice: P-R-N-0.D-L- peestovna
rozmerja: | Z.840; 1L 1,570; 1. 1,000; V. 0.690;
vovratng 2,210; déerencial 2,340 = plotiséa &) = 15
- gume 20570 R 15 M & (eogle)

Yoz in obese: imuzinski kombi = 4 wata, 7 sede-
v = samonoana komsaria — predng kolesi na posa-
mi¢nih obesah, vzmeini nogi, prefnd vodio, siobi-
zater = zodaj logo prema, Estnali vemefi, leleskopska
blagilnka - :Iu:.::a.':ﬂe Tovedne, spredof koluine [pose-
bej hiojens], zodoj bobnoste, mehanska sroénoe
ravora § pedolom (2o levo nogo] no zodnji kolesi
— volan 7 tobato lebvijo, servo, 3,0 zovrilioj od ens

ke

dotting 4,503 m - dirna 1,633
m—viding 1,750 m — medosna razdala 2,845 m — ko-
lotek spredaj 1,520 m, zodaj 1,580 m = rodni krog
12,5 m - fefn pramega vozda 1550 kg - dovoliena
skupna teto Z200 kg ~ dovofena tedo prkolice z 10-
vorg 1200 kg, brez zavare 400 kg — peifjadnik 300/
3900 litrow — posoda zo gorive 75 litoy

Imogljivesti [fovamal: nojvedia hitrost 175 km
na wo — pospedek 0-100 km na wo: 12,2 5= poraba
gorvg  [ECE): 771021140 litro necsvinfenega
bencina na 100 km




bile edini krivec, Voyager s svojo
kombijevsko obliko pad ne more
neslifno rezati zraka (zato postane
pri hitrostih nad 140 km na wro
zoprno hrupen). pa todi njegovo
podvozje mi najboljte limuzinske
sorte. Prednji pogon sili vornika
v dosledno in prece] zrazito doda-
janje volana na ovinkih, pa tudi
v urna odveemanja, fe zadek na
hitro  poskodi vstran. Prednjimn
obesama z vzmetnima nogama in
stabilizatorjem ni kaj oditati, toda
zadnje listnate vzmeti je seveda
nemogode uglasiti na udobje samih
potnikov in na dodatna obteibo
£ morehitnim  tovorom.  Volan
5 servoojadevalnikom zmore  biti
lahkoten tudi ob samo treh zavri-

¥V mosu:
Mitsubithijev motor
Vé 3.0

predala

Virata:

drima so,

zaradi varnosti petnikov,
le na desnem boku

ljajih 0d ene do droge skrajne tod-
ke, je pa = prav zato — manj natan-
ten na hitrih ravoinah. V' mestni
gnedi je voyager neroden zaradi
velikega mjdnega kroga. In med
zaviranji prn velikih  hitrostih - je
- upodtevaje tudi njegovo veliko
lastno tedo = dostikrat tedtko vod-
liiv, ker mima zavomega dodatka
ABS,

Meskladnost med limuzinsko-
udobnostnimi in kombijevsko-ob-
teditvenimi deljami se pri voyager-
ju kacke tudi z obfutnimi prenasani
udarcev s kratko valovitih tal,
2 dostikrat ne prijetnimi nagibanyji
karoserije na ostnh ovinkih, pa de
v njenem pofepajolem guganju,
kadar je cesta na dolgo valovita.
Ampak 1o s0 vedidel avtomobilske
lastnosti z one strani oceana, ki jih
ta Amerkanec v Evropi pal ne
zmore prikriti. Miso pa tolikanj

otedujole, da bi morale ljubljn-
sko Avtomontako, Ki je chryslene
— & pomocjo avstrijskega partnerna

pripeljala k nadim Kupcem, skr-
beti.

Chrysler voyager V6 je
torej znacilen paket iz
Amerike: zmogljiv,
skrbno odmerjen in
dovolj bahaski za odi. Pa
tudi veliko je v njem, ko
ga adprete!

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdjan Zivulovi¢
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