Supertest: CITROEN AX 11 TRS

KONEC

Ne, ni se konec svela
(Ceprav dostikrat zelo
slabo kaze), je le konec
nasega supertesia.

Z Zivordecim citroénom
AX smo v skoraj
okroglem letu dni
prevozili okroglih
trideset tiso¢ kilometrov.
Kilometri so bili, jasno,
vedidel zelo hitri in osiri,
malcek pa jih je prenesel
kot odrasel moz.

Zatetek supertesta smo obja-
vili v lanski 9. stevilki revije: ta-
koj po prevzemu vozila, ki smo
ga od tovamne Cimos dobili s Ste-
vilke 500 na kilometrskem Steveu
in le dan po uvodnem servisnem
pregledu. Citrogn AX 11 TRS
smo tedaj tudi na kratko pred-
stavili: 1124 kubikov, 40 kW/55
KM pri 5800 vrtljajih v minuti,
najvedja hitrost (tovarna) 161
km na uro, pospesck 0—100 km
na uro (tovarna) 12.9 sekunde,
normna poraba goriva (ECE)
3.95,6/5,7 litra bencina super na
100 km.

Madaljevanje je bilo na vrsti
v lanski 15, Stevilki Avto magazi-
na. Takrat je bilo za kolesi male-
ga citrogna Fe 10.00 prevodenih
kilometrov, kar je po nadi navadi
prilodnost za temeljitejfo oceno
vozila pa tudi za prve meritve
njegovih zmogljivosti: na ravai
progi zaradi pospetkov, proZno-
sti in najvedje hitrosti. ter med
stodei, ko gre za lego na cest.
Takrat smo postregli tudi & dia-
gramoma motornih zmogljivosti
ter s kratkim stroikovnikom pr-
ve preskuievalne tretjine. Mno-
ge tedanje ocene so vadriale do
konca: da rdeda barva temu ci-
troénu dobro pristaja, da je rav-
notedje med njegovo majhnostjo
in notranjo prostornostjo spret-
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no uravnavano, da je oprema te-
mu aviomobilskemu razredu pri-
merna, da je voenikovo okolje
nepripravnn  ragmetano. da je
volanski obroé nenaklonjen do-
bremu in varnemu prijemu rok
in da sta zratenje ter gretje svoji-
ma nalogama odliéno kos. Vid-
ljivost bi bila lahko dobra. &e bi
bila #arometa uéinkovitejia, bri-
salnik (en sam za prednjo Sipo)
pa bolj temeljit. In prednji po-
krov zahteva neine roke, tako
zelo tanek in upogljiv je. Kon-
cernski Ztirivaljnik iz lahke kovi-
ne, s precnotodnim uplinjadem
ter ¥ roénim Gokom zanj je lah-
koten in préglasen. Petstopenj-
ski menjalnik je prikupen zaradi
spretno izratunane pele presta-
ve. In volnja med stode (ki je
pozneje nismo ved ponavljali) je
prepricljive dokazala, da zelo
ostrim ovinkom ta avtomobil ne
gmore biti gladko kos. Njegov
nos sili naravnost, dodajanje vo-
lana pa unifuje gumi na prednjib
kolesih. Tekak volan kvari gib-
énost voala, Ki je bilo zares za-
nesljivo led pri umetnem prehi-
tevnaju, ko so s¢ mogle — med
naglimi spremembami smen ob
velikih hitrostih izkazati vse Stiri
posamiéne obese. A brez strahu
tudi pri tem ni 3lo: modno nagi-
banje karoserije (davek na udob-
je!) se zna spremeniti tudi v pre-
val avtomobila, ¢ée bi bil voznik
neroden in z gibi na volanu kdaj
pa kdaj preposen.

Jasno: vozni napon. ki sodijo
v supertesino  vsakdanjost, in
vroéina med temi prvimi men-
tvami 50 gume na kolesih nevar-
no scefrali. Preskuinjo smo na-
daljevali z novimi, ne da bi jih
— z delom ob menjavi vred — za-
pisali med supertestne strodke.
Saj ni bilo ob 2golj obitajnih vod-
njah spreobuvanjes nepotrebno.
Obratunu stroskov v tokrat pri-
loeni tabeli smo se ognili tudi
pri menjavi dipe zadnjih vrat,
S prazno pivsko steklenico so
nam jo na parkiriséu sesuli ob-
jesini moém veseljaki: ne le da
nam je pri tem 2drobljeno steklo
temeljito nasmetilo zadnjo klop
in notranjost  priljainika, nas-
ploh je te sorte nezgoda modno
zoprna. Zadnja vrata so namred
brez okvira, kar pomeni. da nji-
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hov ploéevinasti del ob razbitem
steklu obvisi le na obeh tele-
skopskih opornikih. Takina na
mod nepripravna zZsnova otedu-
je celo zelo kratko volnjo do
mehanitne delavnice. Popravilo
pa je platala zavarovalnica.

Sicer pa ta citroén ni zaprav-
ljiv aviomobil. Servisni pregledi
s0 obsegali predpisana dela, sko-
raj vedno je bilo treba doliti tudi
manjse kolitine hladilne tekodi-
ne, vedja okvara pa se je zgodila
kmalu po prvih meritvah in je
bila verjetno posledica tega po-
Getja. Nagla pospeievanja in Za-
viranja, hitro in ostro pretikanje
ter odlodéna vijuganja na grobem
asfaltu so nalela levo polos in
menjalnik. Avitomobil smo e
v voznem, ampak v precej hres-
dedem stanju zapeljali k pooblad-
denemu mehaniku, strofke po-
pravila pa najdete v tabeli. Tja-
kaj sodi tudi dvakratna menjava
rodice desnega zunanjega ogle-
dala. Njeno pregibanje je pre-
orobato za njeno prirojeno krh-
kost. In gre po gobe!

Drugega nit! Zapiranje vrat in
pokrovoy je ostalo dosledno na-
tantno, barva na aviu je piclo
leto »prelivelas z le nekaj odrg-
ninami na nosu (od udarcev ka-
menja izpod drugih koles) in
s komaj opazno prasko na zad-
njem desnem blatpiku (zaradi
nerodnosti dedurnega voznika),
prednja sededa sta za spoznanje
bolj vdria kot na prvi dan pre-



skudnje in vs¢ naprave v in na
aviu so brezhibno delovale tudi
zadnji dan natega supertesta.
Motorme zmogljivosti smo tik
pred njegovim koncem ynovic iz-

Fadnji odbijad: samodefne pokanfe,
Brez vzroka.

Antena ma sireki: mi, ni, ukradli so jo!

merili. Razlike med hitrosinimi
in casovnimi rezultati med obe-
ma meritvama (po 10.000 in po
30.00 km) so tako malenkostne.
da jih je moé pripisati tudi raclic-
nim jakostim vetra ali voniko-
vim gibom v aviu (voznik je bil
obakrat isti). V celem vzelo, je
bil citroén AX 11 TRS na koncu
supertesta ¢isto narahlo podis-
nejsi in manj #Hvahen kot po pr-
vih 10,000 prevodenih kilome-
trih, a je bil obenem varfénejsi
z gorivom. To je prispevalo k ce-
lotni povpredni porabi 6.9 litra
bencina super na 100 prevoZenih
kilometrov. ob tem pa je treba
povedati, da bi mogla biti tudi za
ved kot Iiter manjia, ¢e bi bila
voznikova noga ves Cas nednejia
s pedalom za plin. Poraba olja pa
je hila tako minimalna, da je
k strofkom sploh nismo pridteli.

Da je biloz drobovjem super-
testnega citroéna vse v najlep-
fem redu, pricajo tudi zapiski na
naslednjih dveh straneh. Vozilo
smo, tako kot je pri supertestih
navada, na koncu razstavili, nje-
gove najpomembnejie dele pod
plodevino pa natnéno pregledali
in tzmerili.

Trideset tisol kilometrov je ci-
troén AX 11 TRS prevozil brez
ysakrinih omembe vrednih po-
tkodb. Celi in zdravi smo na cilj-
no érto prispeli todi mi v njem.
Torej: konec dober, vse dobro!
Da, dobro je, kadar se lahko
tako rede.
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Razstavijanje  aviomobila
ter pregled in meritve njegovih
najpomembnejsih delov sodi-
jo k sklepnim obicajem nasih
supertestov. To delo opravi-
mo vedno s pomodjo pooblas-
cenih strakovnjakov in ker je
hil citroén AX Ze Ceirti super-
festni citroén za nasoe revijo
{ami 8, GS club in dvane 6),
smo £ moini v ucnih delavni-
cah Cimaosove servisne sluZbe
v Kopru Ze stari znanci. In-
ftruktorja Stane Pecar in Urod
Resek sta bila tudi tokrat zra-
ver. Pri sraztelefenjus vozila
pra sta poragala Se nasa dokaj
svefa sodelavca Ales Fajdiga
in Boris Sambolec. Celodnev-
no femeljite delo je dokazaloe
tole: da je citroén AX 11 TRS
svojih 30.000 prevofenih ki-
lometrov  odlicno  prestal.
Razdalja se vam morebiti res
ne zdi pretirana (da, véasih
smo  superiestne  kilometre
preskusali do 50.000, zdaj, ob
abilici drugil testnih vozil, pa
smo postapek malce skrajia-
{i), dobro pa je upostevati, da
je prav vsak kilometer preveo-
Zen dosti ostreje, kot je v na-
vadi pri vsakanjih aviomobil-
skih voZnjah. In fe, da avto-
mobil ves das preskusnfe nima
strehe nad glave in da tudi
—  kljub rednim servisnim
pregledom = le ni tako na-
tancno vzdrfevan, kot bi bil
kakfen drufinski plodevinasti
ljubljencek.

Krhkast tega citroéna je le
navidezna. Za marsikaksen
njegov del bi lahko rekli, da
pripada vedjemu in mocnejie-
mu aviemobilu, tudi motor se
zdi ocem kar velik za roliksno
gibno prostornino in vse o je,
kot kaZe, dobro. Nobenega
dvoma ni, da bi ta aviemobil
podobne brez tefav prevozil
ntdi zdaled vedje stevilo kilo-
metrov oziroma da bi vozni-
kom, ki s0 z letnimi kilome-
trazami bolj skromni, sludil
dolgo casa.

Sicer pa so pomembnejse
wgotovitve zadnjega supertest-
nega dne wle zraven, na sli-
kah. Oglejre st jih!

Tekst: Martin Cesenj
Ksaver Dolenc
Foto: Srdan Zivulovi¢
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Kakorkoli smo Ze obro-
¢oli in merili bate, so bili
vsi ilife v tovamisko
predpisanih normah.

Rotiéna gred je lep kos
ieklain pri Citroénu so bili
zelo skopi pri toleroncah,
ki so dopustne za mero

A glavnih éepov — med

49981 in 49965 mm.
Merilo z mikrometrskim
vijakom ni pokozalo od-
stopanjo.

MNatanéno smo si ogle-
dali ojniéne leioje. Le-
zaina koving v wseh
osmih »polskodelicahs je
bila lepo zglojena, le ci-
slo od blizu ali, ée ho-
Zete, z lupo se je videlo,
da so gisto narahlo »po-
risani«, kar je skoroj go-
tovo posledica prigonja-
nja hlodnega motorjo.

Odmicni gredi se po
francosko  rece  arbre
a came in osnovni po-

men besede arbre je dre-
vo. Froncoski inZeniri pri
niej zogotovo niso var-
éevali z materialom in so
jo skorojda predimenzi-

|l onirali. Gred je res pravi

»kole in na njej nismo za-
sledili nikakrine obrobe.




Prednje zavore so zdriale
frideset fisocokov., Kof
predpisuje tovarna, mo-
rajo imeti koluti med 3e-
stimi in osmimi milimetn
smesae. Mi smo jim no-
redili rob. Zdrsali smo jih
namreé na 7,3 mm. Bolj
5o trpele zavome plosdi-
ce. Nove so debele 12
mm, mi pa smo jih slonj-
fali na polovico, dve po
Se malce Cez.

Matanéno  merilno  noprovo
smo viaknili fudi v volje. Tovar-
na je zonje predpisola mero
72,00 mm, mi pa smo nomeril
dve stofinki milimetra ve, zo
kar lohko trdimo, do ie zane-
marljivo.

Kijub temu do je 5 preslovno
rodico sabliolo veé, po slogu
zelo razlicnih voznikov, sta me-
njalnik in diferencial ostola kol
iz skollice vzeta. Lezoji ludi. Le
sklopko smo prevec zdrsoli
Ma /.4 mm, dovolieno paje 7.7
mm. Sicer pa je 30.000 km ze
toliko, da je tudi pri normalni
voznji rebo pocdosi misliti ‘na

ZOmMEaniovo

Se pogled od spodai.
Kljub kar precejinjemu fr- B8
pintenju caorskego rezo §
prek trebuha nismo nare-
dili, éeprav smo pobun-
kali karter. Zdriole so
obese z vsem, kar sodi
zraven, volanski mehani-
zem, kobli, bovdni in zo-
vormne cevke, pa tudi zas-
cito. Skozi 32 en tehnig-
ni pregled bi lohko tudi Ze
zapeliali kar s testnimi
gumami.




