Test: CITROEN AX 14 RD

PO KAPLJICAH

Vprasa veznik na
bencinski crpalki:
»Koliko stane kapljica
plinskega olja? «

»Nic! Ztl.!imn; je,« mu
odgovorijo.

»Krasno, « je slisati
srecen glas izza volana.
»Nakapljajte mi ga
dvajset litrov/«

Sala ni svefa, a utegne biti
duhovita. Se posebej, ¢e sedete
v avio, v katerem zna biti celo na
pol uresnitljiva.

Ampak o tem pozneje! Tak-
fen avtomobil je namerd citroen
AX 14 RD. Dizelski primerek iz
drutine najmanjiih citroenov.

To so tudi v resnici majhni
avatomobili: krajdi od wvedine
tekmecev istega, torej niljega
aviomobilskega razreda, a hkrati
tako spretno ohlikovani, da je
karoserija enako po godu sodob-
ni aerodinamiki, moknostima
treh ali petih vrat ter skladnosti,
ki jo je sicer — pri uravnotezaniu
skromnih zunanjih mer in potni-
ike uporabnosti — tefko dosedi.

Citroen AX je aviomobil, pri
katerem nosu — izza volana — ni
videti: prednji pokrov je namreé
strmo nagnjen in zavihnjen proti

redam pred motorje, na obeh
prednjih vogalih pa izrezan — za-
radi oglato oblih farometov. Tu-
di zadek vozila je potrebno uga-
niti: najbolj Strlef na njem je
sralji repek« — spojler na pregi-
bu zadnjih vrat. tik pod $ipo na
njih. Testni avto je imel tiri bod-
na vrata in zato po tri okna na
vsaki strani. Vrata so prijelen
uvod k prostornosti, ki jo ta mal-
¢ek ponuja. Namre: povsem
¥ nos stisnjen motor, spretno iz-
rabljena notranja dolfina in da-
le¢ nad zadnjo klop fravnana
streha omogoéajo solidno notra-
njo ureditev za Stiri, da, celo za
pet oseb, e jim telesna blitina
ne dela preglavic. Pri tem je se-
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denja na obeh prednjih sededih
ali na zadnji klopi presenetljivo
udobno; z izjemo slabega viisa
na racun vegastih prednjih zglav-
nikov, slabo oprijemljivih naslo-
njal ter premalo natanénih se-
dednih premikov za voeznika in
nje VERa dcsn:ba -m'rmtmha.
Meitnejia stiska nastopi v pri-
lizznem prostoru, pod dviznimi
in dvakrat teleskopsko oprtimi
vrati ter pod polico, ki ni obesa-
na kot je v takinih primerih
splodna navada, ampak je giblji-
vo vpeta in tako samostojeda, de
si Felite, da bi bila na pol dvig-
njena. Ampak priljaZnik je kra-
tek in plitek,sa) je pod njim ter
na zunanji strani avia (umazaniji
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na dosegu) obeteno ie rezervno
kolo, povrh tega pa pri razlidici
RD (in &rka R pomeni le srednjo
bogato zalogo opreme) zadnja
klop ni deljiva, temved le v ce-
lem zgibljiva. Je pa prtljaZnik ob
zlozeni klopi seveda znatno vedji
in predvsem daljél

Mali citroen se za vse te stiske
skuda oddolHti z izrezom zadnjih
vral vse do obilnega odbijata (da
je dviganje priljage kar se le da
nenapomo) in s celo vrsto balj
ali manj velikih ter bolj ali manj
pripravnih predalov. raztresenih
na vseh koncih potnidkega pro-
stora.

Enako raztresena so, fal. tudi
stikala (na primer za zadnjo me-
glenko, varnostne utripalke in
gretje zadnje dipe). ki so povrh
tega de neosvetljena, pa zahteva-
jo nekaj zavzete vaje, fe jih ho-
fete med nodéno vodnjo najti in
po potrebi hitro uporabljat. Ci-
troecnovsko znadilen a v celem
neprikladen je volanski obrod
2 eno samo firoko precko: sicer

debelo obdan s plastiko ne omo-
goda zanesljivega prijema, hkrati
pa zahteva, da je troblja v stran-
ski rodici za voznikovo levico.
Povsem brez napak je med vog-
nikovimi pripomockl le prestav-
na rofica: kratka, lahkotna in
zelo natanéna. § pedali je pa vet
tetav: zelo majhna so. povrh te-
gt pa je volanski drog nevarno
blizu zavornega pedala. Hocem
redi, da se utegne zgoditi, da
vam drog odrine nogo ravno fa-
krat. ko je to najmanj primerno.
Pa je pametno zavirati le s koni-
co fevlja. In z nepredebelimi
podplati!

Armaturna ploséa testnega av-
tomobila je hila sicer dobro za-
senéena in dobro vidna, toda
skopa: s klasitno uro, z merilni-
kom hitrosti ter dvema kilometr-
skima Steveema, z mernlnikom
goriva in £ osnovaimi kontrolni-
mi luémi. Samo levemu zunanje-
mu ogledalu strede pecelj za na-
stavljanje od znoltra) in samo en
brisalnik prednje dipe tudi pri

Tehniéni podatki

Metor: iamealni = Sntakin = vistni = dimel = namedden spredoj prefna = wiima
in gib 75,0 x 770 mm - gibno prostoming 1340 kubikev ~ kompresio 22.0:0
- nopeedio mod 38 KW |53 KM) pri S000/min — nopeedi novor B4 N p 25000min
= roditna gred v 5 befojh — odmiéng gred v [zoboti jermen) ~ in blok iz
lghke kopwne — witindne komore — wisckofiolno [rofocisko) Crpofio — vodng
hicienye = ckumulaler 12V, 50 Ak = olterncior 700 W

Pranos moti: moior spredai pogang predng koles — enokolutio suha shlopka
- patstopeniski sinhroninroni menalnk, pressovna rodico na feh = presione
rozmena: 1. 3418; 11 1810; 1L 1.276; IV, 0.975; V. 0.767; veveotng 3 584; diferencial
4040 ~ plofiééa 4 1/2 1 x 13 = gume 14570 5R 13 [michelin)

Voz in obese: koembi-limuzing — 5vrat — 5 sedeley — somonosna koroserga - vaa
{firi koleso no posomiénih obesoh — spredaj vametn nogi, preéna vodilo, slobdzo-
tor = 2odaj vovemni predni vemedi, leleskopsko blabinika, vadoling vodila — dva-
krofne zovoes, spredaj koluine, zodoj bobnoste, servo, omejevolnd modi zoday
= mehansha rodna sovona na zodng koles (rodico med sedelamal — volon = zobolo
letwijo, 3.2 sovithope od ene do druge skropme tofke

Mere in tede: dolting 3495 m = &nna 1,555 m = viding 1,350 m = medosna
rozdala 2,285 m ~ kololek speedaf 1380, 2adaj 1,300 m — rojdni krog 10,5 m - tela
praznega vanka 725 kg — dovolena skupno teto 1165 kg = dovoliena lelo prikolics
¢ zavoro 700 kg, brez rovore 360 kg = pebainik |normna) 275670 brov — posoda 2o
geeivo 43 Brov

Imogljivesti [fovamal: n-uE'C

htrost 155 km no uro = pospedek 0- 100 km no
uro: 14,3 5 = poroba gora |

1: 3A4/5,0/5.2 Bira phnskega oo no 100 km




Priljainik: skromen, toda povecliiv in lakko dostopen.

tem aviu mi najugodnejie poma-
galo za boljso vidljivost. Slabot-
na sta tudi Zarometa, k znadilni
francoski svojeglavosti pa $tejem
pokrov posode za gorivo: vsakic
sproti nadleino nepripraven. pa
najsi ga hodete odpreti ali spet
zapreti. Oboje je tako ali tako
mod opraviti le s sukanjem klju-
ta v njegovi kljutavnici.

K sredi je to podetje pri citore-
nt AX 14 RD razmeroma po-
redko opravilo. Kajti, D v ozna-
ki pomeni dizel v nosu. Ko gre
za fejo po gorivu pa je ta dizel
izredno ugodna naprava,

Dizelski AX so krstili jeseni
leta 1988, torej nekaj ved kot dve
leti za bencinskimi razhiicami.

Ampak tudi dizel sodi v motorno
druZine s tovarmitko oznako TU,
kar pomeni, da je nastal iz ben-
cinskega motorja. =Bencinskes
s0 zato tudi njegove osnovne
mere: vrtina, gib in 1360 kubi-
kov gibne prostornine v $tirih va-
ljih. »Bencinske« pa so tudi te-

vilne ostale lastnosti: lahka kovi-
na za blok in glavo. odmilna

gred v glavi ter zobati jermen
zanjo, pa fe v celem majhna teda
in dovolj skromne mere, da se
tudi ta motor dobro poda tesno
odmerjenemu in na teto cbéut-
ljivemu nosu citroena AX.

Seveda =0 valje in bate dodat-
no obdelali, batne obrotke pose-
bej okrepili, glavo modneje za-
tesnili. hkrati pa poskrbeli za vr-
tintne komore, skozi katere vi-
sokotlaéna rotacijska érpalka po-
dilja plinsko olje v motor. Dizel-
ske potankosti so v vseh nadrob-
nostih sproti zavarovali pred od-
velnimi tezami, vozilo v celem
pa — s pomodjo hidroelastiénega
vpetja motorja — pred dizelskimi
tresljaji.

Lahkotna zaspova s spretno
optimirano  glave  omogoda
ugodno najvedjo moé 38 kW (53
KM), ki jo ta dizel dosede pri
Hivahnih S000 vrtljajih v minuti
in tudi povsem uporaben najveé-
ji navar 84 Nm pri 2500 vriljajih
v minuti. Vpadljivo visoka je
specifitna mod, ki znafa ved kot
38 KM/liter. to pa je 3tevilka,
s katero se ta Citro€nov agregat

Armaturna ploida: skopa = merilniki, obdana 1 neredom velikih in majhnih (a

fudi priroénih] predalor.

uvrifa med najvedje litrske modi
obitajnih dizlov in posega 2e v li-
trske zmogljivosti dizlov, okrep-
ljenih s turbinskimi polnilniki.

Njegovo veselje do dela se ka-
Ze Je s kratkim predgrevalmim
¢asom, potem z brezhibnim vii-
ganjem in ves éas vodnje s sprot-
nimi odzivanji na ukaze s pedala
za plin. Ta motor se zares rad
vrti, tudi ¢ez Stevilko 5000, kar
pomeni, da je z njim (& aviomo-
bil ni ravno polno obloden) brez
tedav mogode slediti tudi zahtev-
nejiemu utripu sprotnega pro-
meta, Toda tako zelo vozno
zmogljiv kot obeta tovarna, pa
citroen AX 14 RD wvseeno ni.

S tem avtom ter z dvema oseba-
ma in s polno posodo goriva
v njem smo pospedevali z mesta
do hitrosti 40 km na uro v 3,3
sekunde, do hitrosti 60 km na
uro v 6,4 sekunde, do hitrosti 80
km na uro v 10,9 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 17,9
sekunde in do hitrosti 120 km na
uro v 30,3 sekunde. Njavedja hi-
trost, ki jo je zmogel testni avto-
mohil je inaialm hlsﬁl- kilometrov
na uro, kar je hkrati s -
fkom O0—=100 km na uro uP::.zTu
slabie od tovarniikih obljub.

Med meritvamj pospeskov
smo pretikali pri resniénih hitro-
stih 37, 70, 99 in 125 kilometrov
na uroe, kar je pomenilo 5100
motornih  vriljajey v minuti.

V epakem motornem obmodju,
tore] na zgomji zmogljivostni
meji pa je avtomobil dosegel tudi
svojo najvedjo hitrost. Morebiti
velja k tem Stevilkam zapisati Se
to, da je testni aviomobil, ki nam
ga je odstopil koprski Cimos,
pred nafo preskuinjo prevozil
29000 kilometrov.

Ampak, ker obifajnih vokenj
tlovek ne opravlja s Stoperico
v roki in, ker je ta dizel dovolj
proden tudi za zmermno in tekodo
voinjo, velja omeniti le eno nje-
govo vpadljivo slabo lastnost:
trué, ki ga ta dizel zganja, ne
glede na 1o, s kolikinimi vrtljagi
se rodidna gred v njem vrti. Kriv-
do zanj je najverjetneje mot raz-
deliti = med robato in ugodnim
zmogljivostim naravnano zgore-
vanje v njem ter med pomanklji-
vo zvolno izolacijo potnitkega
prostora. Ufesom v tem aviu se
preprosto 2di, da posludajo trudt
tovormjaka.

A se taisti motor ¢loveku tudi
hitro prikupi. Saj ni skrivnost, da
30 se citroenovei s tem dizlom
zapisali med rekorderje, ko gre
za skromno porabo goriva. Pora-
ba je seveda mofno odvisna od
nadira voinje in povpreénih hi-
trosti, ki jih od avia zahtevare,
a je povpredje nadega testa kljub

Motor: majhen dizel v majhnem nosu.

temu obtitalo pri samo 5.8 litra
plinskega olja na 100 prevoZenih
kilometrov. Povrh tega je to Ste-
vilo poverodilo tudi nekaj dolgo-
trajnih vodenj po avtomobilskih
cestah in z najvedjo hitrostjo,
medtem ko so najvarnejie test-
ne clape dokazovale, da je mod
porabiti tudi samo 4,3 litra gori-
va na 100 kilometrov. In pn tej
Stevilki, dragi moji, je clovek pri-
pravijen potrpeti tudi na radun
tistega, kar mu pri tem dizlu,
morebiti ni vied.

Pa, saj je ta avtomobil v celem
&sto prnjeten ixdelek: z malce
pretrdim volanom, a z dobrimi
zavorami, ¥ malce premehkim
vzmetenjem, a z zanesljivo IeEﬂ
na cesti. Na hitro voZene ovinke
s¢ odziva s =pretedkim« nosom,
na naglo odvzemanje plina
v ovinku pa z dovolj kontrolira-
nim zdrsavanjem zadka. Le zelo
kratkih gub pod kolesi ne mara;
na njih ni le glasen, ampak tudi
nervozno tresod se avtomobil,

Bistvo citroéna AX 14
RD pa seveda ostaja
V njegovem motorju, ozi-
roma v skromnosti tega
modernega dizla. Ali
drugace receno: ker je
z do vrha napolnjeno
43-litrsko posodo goriva
v tem aviu mogoce pre-
voziti (povpreéno) 741
kilometrov, z zmerno
voinjo pa Se precej vec,
ni nikakrsnega dvoma
o tem, kako plinsko olje
priteka v motor: po kap-
ljicah!
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