zemanju volana na hitrih ovin-
kih pa je dostikrat mogote od-
praviti *e samo s hitrim in krat-
kim popravkom na pedalu za
plin. Obéutek zanesljivosti po-
vetujejo tudi Atiri kolulne zavo-
re, volan s servoojatevalnikom
in samo 3,3 zavriljaja od ene do
druge skrajne todke pa je enako
kos hitremu vijuganju in podas-
nim manevrom v gnedi.

Opel omega caravan 2.3 TD
GLS je torej eden izmed tistih

avtomobilov, pri katerih sta si
prostor in ¢as odlitno podala
roke: ta avtomobil je moderen
in zelo udoben hkratl, Mame-
njen je vsem tistim kupcem, ki
prisegajo na limuzine, a so ob-
¢asno z veliko priljage pritis-
njeni ob zid. Velja za trgovske
potnike, jadralce, dopustnike
nasploh in tako dalje. Seveda
pod pogojem, da so okoliséine
na njihovih konclh sveta taks-
ne, da si tole omego lahko pri-
voséijo.

MARTIN CESENJ
foto: SRDJAN ZIVULOVIC

Tehni¢ni podatki

Motor: Stirivalini — &tiritaktni
= vrstni = dizel — namesten
spredaj vzdolino — wrtina in
gib 920 x B50 mm - gibna
prostornina 2260 kubikov
~ kompresija 23,0:1 — najved-
jamod 68 kW (90 KM) pri 4200/
min — najvetji navor 190 Nm
pri 2200/min - rotiéna gred
¥ 5 lezajih - odmitna gred
¥ glavi (veriga) — blok in glava
iz sive litine — visokotlatna ér-
palka bosch — turbinski polnil-
nik na izpuine pline (KKK)
= vodno hiajenje — akumula-
tor 12 V, 70 Ah — alternator
910 W

Prenos moéi: molor spredaj
peganja zadnji kolesi — eno-
kolutna suha skiopka— petsio-
penjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna roéica na tleh
— prestavna razmerja: . 4.044;
1. 2265, Il 1,434; IV. 1.000; V.
0.842; vzvratna 3.748; diferen-
cial 3,450 — platidéa 5 12
J ®% 14 = gume 18570 R 14
{duniop)

Voz in obese: kombi za
5 oseb — 5 vrat — samonosna
karoserija — vsa &tiri kolesa na

pesamicnih obesah — spredaj
vzmelni nogi, preéna vodila,
stabilizator; zadaj vijatni
vzmeti, pofevna vodila, dvojni
teleskopski bladilniki — stabili-
zator — dvokroZne zavore, ko-
lutje za vsa &tiri kolesa, servo,
omejevainik moéi zadaj — me-
hanska roéna zavora na zadnji
kolesi, rofica med sedelema
— wvolan s kreglicami, servo,
3,3 zavrtljaja od ene do druge
skrajne toéke, prestava 14,7:1.

Mere in teie: dolfina 4,730
m — S&irina 1,772 m - vidina
1,481 m - medosna razdalja
2730 m - kolotek spredaj
1,447 m, zadaj 1,465 m — rajd-
ni krog 10,8 m — tela praznega
vozila 1385 kg - dovoljena
skupna teta 1950 kg - dovo-
lijgna tela prikolice z zavoro
1250 kg, brez zavore 565 kg
— priljainik (normno) S40/
102071850 litrov — posoda za
gorivo 75 litrov

ZImogljivosti (tovarna): naj-
velia hitrost 170 km na ur!:
= pospedek 0-100 km na uro:
15,5 5 — poraba goriva (ECE):
5.57,7/8.2 litra plinskega olja
na 100 km

VOZILI SMO

Citroen AX 14 TZS

REVOLUTIONNAIRE!

Najmoénejsi motor, najboljSa oprema

Greh takoj priznam: naslov
tega pisanja sem prepisal iz-
nad glave srékanega Kitajé-
ka, ki na oglasu za citroen AX
krodi po vsem svetu. A je Ki-
tajéek le drobec orjadke in
drage reklamne kampanje, ki
80 jo Citroenovei v celoti spe-
ljali s pomoéjo njegove dime
deiele. Tako je citroen AX,
najnovejsl in najmanjsi izde-
lek te avtomobilske hise, mi-
mogrede dokazal, da je do-
volj okreten tudi za voinjo po
kitajskem zidu. Da je obanem
revolucionaren avtomobil, pa
tudi ni iz trte zvito!

Pa, saj smo o revolucionar-
nosti tega novinca pisali 2e le-
ta 1986, v takratni 20, Stevilki
nase ravije, takoj po Kkrstni
voinji z njim. Tokrat smo pre-
skusili najodioéneje motorizi-
rano in hkrati najbolje oprem-
ljeno razlidico AX sport, ki je
prestiznejsi na raéun swvojih
Aportnih ambicij in dodatkov.

Testni aviomobil nam je od-
stopila Citroenova avstrijska
podruZnica, saj koprski Cimos
ne premore niti dovolj mono-
sti niti dovolj zagretosti za to-
vrstno sodelovanje. To je obe-
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Pred vornikom: malce nereda, citroenovskl volanskl obroé

nem tudi cdgovor vsem tistim,
ki bi raje brali o pri nas priljub-
ljenejsi in dostopnejsi razhiici
AX 11, Vozili smo pac tisto, kar
s0 nam ponudili — in kataliza-
tor v izpufnem sistemu testne-
ga aviomobila je bil pat logig-
na posledica avstrijske registr-
ske Stevilke na njem.
Navsezadnje pa: ko gre za
revolucionarne lastnosti, niti
ni posebej pomembno, v kate-
ri razlicici sedis. Citroeni AX
s0 v bistvu vsi enaki, razlike
med njimi gredo le na raéun
razlitno wvelikih motorjev in

razlitno  zajetnih  paketov
opreme, oznatenih s Stevilka-
mi in érkami na zadkih.

Citroen AX je majhen avto-
mobil. Odloéno krajsi od fiata
una, renaulta 5, forda fieste ali
VW pola. Je pa kljub temu zelo
skladen in obenem ugodno
aerodinami&en, ter neverjgtno
prostoren! Na prednjin sede-
Zih ni potutje ni¢ slabSe Kot
v kak&énem od modernih avto-
maobilov srednjega razreda. In
tudi na zadnji klopi je v sili
dovolj prostora za tri potnike,

K sredi ponujajo tudi razlicice

s petimi vrati! Kajti pri taks-

nem AX kot je bil testni, ki ima
samo dvoje vrat na obeh bo-
kih, je prava umetnija zlesti
tja, na zadnjo klop.

Aerodinamika je sicer kras-
no poglavie, saj sili tovarno,
da izdela gladko in v stikih na-
tanéno spojeno karoserijo,
a jo, 2al, zapelje tudi v takéna
dejanja kot so kljuke na vratih
tega avta: vdrie in kot nalasé
za lomljenje nohtov. Toda,
vrata se odpirajo Siroko in tudi

tista, nad prtljainikom, seiejo
dovolj visoko, da niso v napo-
to med nakladanjem priljage.
Prav dosti priljage v ta avio
seveda ne gre, toda citroen AX
j#@ kombi-limuzina, to pa po-
meni snemljivo zadnjo polico
in zlo2ljivo (tudi po polovici)
zadnjo klop.

Se bolj opazno je ta aviomo-
bil naklonjen drobnjarijam. Po
tovarniSkem Stetju je v citro-
enu AX natanko 18 manjsih in
vatjih predalov, nekaterih res-
da tako skromnih, da jih ko-
maj opazis, so pa. Pri tam niso
pozabili niti na steklenici, ki ju
je, po eno, moé viakniti v po-
sebej pripravijeni vdrtini v vsa-
kih vratih.

Lepo je, da so se pri Citro-
enu odrekli =satelitom= ob vo-
lanu in jih zamenjali z obitaj-
nimi, voznikom splosno znani-
mi ro¢icami ob volanskem
drogu. Ni pa jasno, zakaj tako
goreée vzirajajo pri
skem obroéu z le eno
preéko in pri troblji v rodici za
levo voznikovo roko. Tudi ni
jasno, zakaj je merilnik vrilja-
jev na armaturni ploséi tako
zelo majhen in zakaj so stikala
za razne dodatne naprave (pri
TZ5: za zadnjo meglenko,
zadnji brisalnik z brizgalko,
varnostne utripalke in gretje
zadnje Sipe) razmetana na
vseh koncih armaturne plosce
in konzole ob njaj.

Ampak k serijski opremi te
razlitice sodijo tudi osrednja
kljutavnica, elektriéno vodeni
Sipi v vratih, zatemnjena ste-
kla, dva zglavnika in Stirje var-

S )

7




(R

nostni pasovi. K zraéenju pri-
spevata v stran pomiéni zadnji
boéni okni, k voznikovi skoraj
vsakdanji jezi pa neznansko
nepripraven pokrov posode za
gorivo. Ampak taksnih nepri-
kladnosti je v tem aviu 3e ne-
kaj: na primer sproZilo pred-
njega pokrova, ki ga je zelo
tetko doseci; pa kljuka zad-
njih vrat, ki celo ob lepem vre-
menu ni gista; pa dve zelo te:-
ko nastavljivi zunanji ogledali;
in samo en brisalnik prednje
Sipe, s Katerim bi bilo vse v re-
du, ¢e bi bil brisanju v celoti
kos.

V citroenu AX je kljub temu
prijetno sedeti. Nos vozila je
tako strmo nagnjen, da ga izza

T A,
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volana sploh ni videti, Arma-
turna plosca je v celem dosti
bogatejsa, kot bi v tem vred-
nostnem razredu pri¢akovali.
In prednja sedeia sta resda
kratka, zato pa od strani dobro
oprijemajoéa, pa tudi dovolj
daled nazaj ju j@ mogocée odri-
niti. Majboljsi kos med vsemi
voznikovimi pripomocki je za-
gotovo prestavna rodica: krat-
ka, lahkotna in zelo natanéna.

Tudi volanski obroé je s samo
tremi zavrtljaji od ene do dru-
ge skrajne tofke ugodno ne-
posreden, obenem pa zgledno
lahkoten, a Zal nepripravne
oblike.

In gretje je presenetljivo iz-
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datno, obenem pa preprosto
in uéinkovito nastavljivo.
Zdaj torej veste: citroan AX

je lizen, od zunaj zmemo pla-
stitno obrobljen avtomobil-
(éek) z veliko notranjega pro-
stora in z dovolj svedine, da se
Gloveku prikupl. Ja citroen, Ki
ni pretirano citroenovski. In
mnogim zna biti to viet.

Med odlike sodi tudi njego-
va majhna teda. Citroan AX 14
TZS tehta le 695 kilogramov

(najvedja dovoljena teka: 1115
kilogramov) in to je motorju, ki
ga poganja, seveda moéno
v prid. Motor je na novo prede-
lani izdelek koncerna PSA, na-
meséen poprek v nosu, izde-

lan v celem iz lahke kovine,
z odmiéno gredjo v glavi in
Z elektronsko nadziranim pa-
dotoénim uplinjatem. Ob
1360 kubikih gibne prostorni-
ne, kompresiji 8,8:1 in katali-
zatorju ¥ izpufnem sistemu
zmore najveéjo moé 44 kW
oziroma 61 KM pri 5200 vrtlja-
jin v minuti in najvedji navor
103 Nm pri 3000 vriljajih v mi-
nuti. Hiaden in vrog brezhibno
vZiga, zlahka in uglajeno stece
in se rad vrti. Prepovedano
rdeée polje na merilniku vrilja-
jev se zatne pri Stevilki 6000 in
na tej tocki smo pratikali tudi
pri nagih meritvah (z dvema
osebama in s polno posodo
goriva v avtu). £ mesta do hi-
trosti 60 km na uro je testni AX
14 TZS pospesil v 5,3 sekunde,
do hitrosti 80 kmn na uro v 8,5
sakunde, do hitrosti 100 km na
uro v 13,0 sekunde, do hitrosti
120 na uro v 20,2 sekunde in
do hitrosti 140 km na uro
v 345 sekunde. Najveéjo hi-
trost smo dosegli v peti pre-
stavi: 166 kilometrov na uro.
Toda: testni avtomobil je bil
obut v zimske gume (michelin
X M + 5), zato izmerjeni rezul-
tati ne morejo obveljati za po-
vsam natancna.

Ker smo citroen AX brez pri-
zanasanja gnali ves é&as pri-
blitno 3000-kilometrske preiz-
kusnje, je bila poraba goriva
razmeroma visoka: 8.4 litra
neosvintenega bencina na
100 kilomatrov. Ampak, da je
ob tem motorju opazno vidja
kot pri ostalih dveh, so predvi-
deli tudi v tovarni. Zato je po-
soda goriva zanj vedja, 43-li-
trska.

Ceprav je — mehaniéno gle-
dano — motor brez tedav kos
zZvisanim vriljajem, pa se nanje
odzove s precej truéa, In, ko-
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Tehnicni podatki

Maotor: Stirivalini — Stiritakini
- Vrsini — namedten spredaj
predno — vrtina in gib 75,0x77,0
mm - gibna prostornina 1360
kublkov - kompresija 881
- najwedja mot 44 kW (61 KM)
pri 5200/min — najvedji navor
103 Nm pri 3000/min — rofiéna
gred v 5 ledajih — odmitna grad
v glavi (zobati jermen) — blok in
glava iz lahke litine — padatodni
uplinjat - vodno hlajenje
- gkumulator 12 V, 45 Ah - al-
ternator 675 W — tranzistorski
viig — izpudni sistem s kataliza-
torjem ‘

Prenos moéi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — enoko-

lutna suha sklopka — petsto-
panjski sinhronizirani menjalnik,
prestavna roéica na tieh — pre-
stavna razmerja: . 3,418; Il
1,950; 1. 1,357; IV, 1,054; V.
0.854; vzvratna 3,584, diferenci-
al 3.444; platidéa 4 1/2 J X 13
- gume 15570 R 13 (michelin
X M+8)

Yoz in obese: kombi-limuzina
= 3 vrata — 5 sadedev — samo-
nosna karosarija — vsa tiri kole-
sa na posamiénih obasah
- spredaj vemetni nogi, preéna
vodila, stabilizator; zadaj vzvojni
predni vzmeti, teleskopska bla-
Eilnika (vodoravna), vzdolina vo-
dila — dvokrodne zavore, spre-
daj kolutne, zadaj bobnaste, ser-
vo omejevalnik modi zadaj — vo-
lan z zobato lestvijo, 3 zavrtljaji

od ene do druge skrajne tocke,
prestava 18.8:1

Mere in teie: doliina 3,495
m — &irina 1,555 m — vidina
1,355 m - medosna razdalja
2,285 m — kolotek spradaj 1,370
m, zadaj 1,290 m - rajdni krog
10,5 m - tefa praznega vozila
685 kg — dovoljena skupna teda
1115 kg — dovoljena teka prikoli-
ce 2 zavoro 700 kg, brez zavore
345 kg — priljainik (normno)
258/627 litrov — posoda za gori-
wo 43 litrov

Zmogljivosti (tovarnal: naj-
vedja hitrost 163 km na uro
— pospedsk 0-100 km na uro:
13,3 5 — poraba goriva (ECE):
4.4/6,273 litra neosvinéenega
bencina na 100 km

le'l vrata: visoko dvignjena, évrsto opria

Pokroy za gorivo: skrajno nepripraven

mur gre trué na Zivce, lahko
ta motor mirme dufe in z do-
volj zaupanja v njegovo prod-
nost uporablja tudi v niZjih de-
lovnih obmoéjih. Predvsem ne
praved obremenjen je ta AX
lahko tud zelo uglajenc tekot
avtomobil, pa ne le na ratun
maotorja.

Tudi podvozje tega vozila,
Z volanskim mehanizmom in
z zavorami vred je namred
uglaseno na lahkotnost, Vo-
lan, na primer, je mogode su-
kati tako reko¢ z enim prstom,
ne glede na hitrost vozila. In
zavore, spredaj kolutne, zadaj
bobnaste, ter s servoojateval-

. No napravo povsem zlahka

kljubujejo  tudi veékratnim
ostrim zaporednim napreza-
njem.

Vsa &tiri kolesa so posamié-
no obedena. Prednji se opirata
na vzmetni nogi, preéna vodila
in stabilizator, zadnjima stre-
#ata vzvojni vzmeti ob vodo-
ravnih blaZilnikih, da ostane
za priljaZnik éimved prostora,
ter vzdolinih vodilih. Vzmate-
nje je naklonjeno udobni voz-
nji in zahtevnim ovinkarjenjem
hkrati. Nagibanje karoserije jo
wiasih strasljivo, a povsem ne-
nevarno. In lega vozila v celoti
je zanesljiva. Seveda se AX ob-
na%a kot znadilen avtomobil
s pradnjim pogonom, Kar po-
meni, da hoée ob hitrih vijuga-
njih sprotno dodajanje volana,
na odvzemanje plina pa se od-
zove z enakomernim in nete-
zavno nadziranim zdrsava-
njem zadka. Zoprno nemiren
postane le med voinjo narav-
nost, ée je hitrost velika. In na
preostra speljavanja, pa tudi
na kratke gube v tleh pod ko-
lesi, spomni voznika z nervoz-
nim stresanjem volana. Raz-
meroma velik pa je njegov
rajdni krog — in to je potrebno
med tesnimi parkiranji pravo-
¢asno predvidati.

Citroen AX 14 TZS zna biti
torej ugoden aviomobil, te so
vam majhni, moderni avtomo-
bili véeé. Ugaja z opremo in
zmogljivostmi. Ugaja s pro-
stornostjo. In ugaja z izdela-
vo, vikljuéno z nekaterimi
drobnimi domislicami v njem.

Revolucionar?  Morebiti,
ampak ne tako zelo odlofen,
da bi se svet zaradi njega
ustavil. Kitajtek na plakatu
torej malce pretirava, laie pa
vaaono nel

MARTIN CESENJ
foto: SADJAN ZIVULOVIC
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