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CITROEN
AX 4x4

Citroén je lani poleti
pomladil model AX
potem, ko je v zaCetku
istega leta predstavil
novi model ZX.

S pomladitvijo je
predstavil tudi nekaj
povsem novih razliéic,
tudi model 4 x4.
Konkurenca Ze nekaj
¢asa ponuja podobne
modele in ker je v boju
za trzni delez vsak
kupec dobrodosel, je
Citroén kot prvi
francoski izdelovalec
ponudil majhen
avtomobil

s &tirikolesnim
pogonom.
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rav ¥ tem &asu je AX

dopolnil 2est et in spo-

dobilo se je, da ga ma-

tifna tovarna nekoliko,

kot je sedaj 1o v navadi
pomiadi. Pn zunanjosti opazimo
spremembe na odbijatih, ki 5o
bolj obli, maski hladiinika, la ima
samo eno rebro namesio prajs-
njih dveh, plastiénih obrobah, ki
s0 zajeinejse (kar posebej velja
za 4x4) ter zadnjih vratih, ki 5o
sedaj skupaj s spojlerem bol
mehkih oblik. Tud: kolesni obro-
& so drugafni in utripalke oh
prednjih luéeh so0 bele namesto
numene, kot paé narekuje moda.

Kljub zunanjim spremembam je
AX %e vedno najkraji v svojem
razredu, kar mu ob lahkotni vod-
ljivosti zagotavlja veliko okret-
nost ¥ mestni gnedl. Spremenjen
pa je tudi voznikov delowni pro-
stor: wolan ima (konéno) dve
predld armaturmna plo3éa pa je
ugodneyia kot prej. Lepi pre-

OMPROMIS

gledni in prav nit kifasth mentimn-
ki (testni avto je imel eno boga-
tejiin izvedb) temperature hla-
dilne tekoémne, hitrosti, motormh
yriljajev in goriva so enakl kot
v model ZX, pa tudi stikala niso
ved tako razmetana kot prej. ve-
&ini funke) slufita rodici ob vola-
nu, stikali za zadnjo meglenko in
ogrevanje zadnje Sipe pa sta na
dosequ ok ob meninikih v ar-
maturmi plodtl. Nekoliko odroé-
no je ba stikalo varmostnh utripalk
na sredinsk konzoli Poleg njega
sta &e pepelnik in vhgalnie nad
njiimi pa stikalo tnstopenjskega
ventilatorja in rofice za nastavla-
nje zratenja ter greta. Pr teh
nekoliko moti, da je dotok zuna-
njega Zraka zaprt le v eni legl

Sicer je aadenje v vozilu uéinko-
vita, tudi po zaslugi reX na arma-
turni plodi. Na sredinsia konzoli,
prav na vrhuy, je prosior za radij-
ski sprejemnik. Ker je cela arma-
turna plodta oblejfa, tudi preda-

lov in predalékov za odlaganie
drobnan) ni vedé toliko kot pre|

Pred sovoznikom ni ved polics,
j& pa predal (brez notranje
osvethive) nekoliko zajetnejsi
Frestavna rodica je 3e vedno
kratka in lahkotna, pred njo pa je
stikalo za vklop Htirikolesnega
pogona. Kljub zunanji majhnost
je v aviu presenetljivo veliko
prostora (fudi na zadnjih sede-
#h), sedel pa so udobni tako za
krajde voinje kot za dalifa poto-
vanja. MNepripravne =0 kijuke
vrat: tiste, za zaklepanje vrat od
notraj, 50 pretanke in zato
(predvsem za Zenske roke ali
v poletni vrodink, ko so roke pot-
ne) lefko opnjemljive, drege, za
cdpiranje oken, pa 50 namesia-
ne prenizko in preved proti zad-
njemu delu vrat, zalo pr odpira-
nju oken naletite na oviro — se-
det Lutka za osvelljevanje, ki se
prizge le pri odpiranju prednjih
vral, je sicer mofna, a smo vse-



eno pogrefali deodatno lutko za
brame (zemljevida), ki jo imajo
nekatere razlitice.

Prav tako lahkotna, kot so rofi-
ce, stikala in prestavna rodica
(pn tesmem avtu smo imeli tefa-
ve 5 pretikaniem 12 prostega teka
¥ PIVO in VZVIatno prestavo, ven-
dar menimo, da gre za izjemo),
5o lahkotna tudi pedala. Topel ali
hladen motor nerad takoj stede,
je pa polem zelo uglajen in tih
Odlilagje ga velika profnost, saj
enakomermno viede e od dvati-
sof motornih vitliajev, res pa je,
da postane glasneji, fe ga pri-
ganjate v visoke vriljaje, feprav
52 lemu prav ni¢ ne upira. Zashi-
ga za 1o j& v njegovi konstrukeiji:
blok in glava sta iz lahke kovine,
ventile krmili odmifna gred
v glavi, dwojni uplina® pa je
elekironsko nadzran Motor je
v kombinaciji z dobro aerodina-
miko pri normalni voZnji tako tiky
da se mofno sliSijo le Michelino-
ve gume. Tem razen glasnosti ni
kaj ofitali tako na suhem kot
v mokrem ali na paf&enih tleh je
oprijem ved kot zadovoljiv. Pod-
vozje je znadilno francosko meh-
ko, dobro pofira udarce, le pri
hitro voZenih dolgih zavojih je
avto nemiren. Tudi zavere so bi-
le zmogljiivostim molora in obre-
menitvam ves ¢as kos.

opalnoma drugatne
vozne lastnosti pa avio
dobi, ko vidjusite Atin-
kolesni pogon (lovarna
dowoljuje  vklop tudi
med voimo v katerikoli prestavi,
ne glede na hitrost). Volan je pn
ostrejiih zavojih zaradi toge zve-
ze med prednjimi in zadnjimi ko-
lesi zelo rd tudi na spolzkih tleh

In ker je zveza toga, pn Citroénu
odsvetiujeio volnio po suhem as-
faltu s pogonom na vsa kolesa

Vea prednost pogona 44 pa se
tako ali tako pokaie 3Sele na
spolzkem terenu zadek s=odne-
s« Zele pri vedih hitrostih in
vozlo je v splodnem neviralno

Tudi odnaanje zadka pri vedjih
hitrostih je veliko lafe nadzoro-
vati kot pri dvokolesnem pogo-
nu. Pri grobem speljevanju ne
pride do zdrsavanja koles, saj so
vsa v oprjem. In, (todi po zaslu-
gl moénega motarja), zmagliive-
sl Pri premagovanju vZponov 5o
skorajda neverjetne, tako da voz-
nika zamikajo tedi zahtevneite
terenske volnje. Vendar tem AX
ni namenjen. Vzmelenje je pre-
mehko in najmanita razdalja od
tal je premajhna, Seprav je v pri-
menavi 2 drugimi razliticami AX
povedana: motor in menjalnik sia
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pred udarci zavarovana s prece)
debelo plodeving, Zalo j& zZpus-
na cev drugade speljana tako, da
ne ovira volnje po neravnem [e-
reni. Ker smo s& med testom
pogostokrat vozili z vikdjudenim
Stirikolesnim pogonom, je temu
primema tudi prece] visoka pov-
prefna poraba goriva, vendar
naj vas 1o ne presiepl: pri nor-
malni vodnii smo zaznali tedi pre-
cej nifjo porabo, med 6 in T litri
bencina na 100 prevoZenih kilo-
metrov!

Ima pa tale Stirikolesni pogon
mudi neodpravijivo slabo lastnost:
za rezervno kolo pod zadlkom av-
tomobila zaradi dodatnega dife-
renciala ni ved prosiora, zato je
namedfeno pokonéno v priljas-
nem prostory, ki je s tem kar
prece] manjsl Manjlka tudi osvet-
litev priljainega prostora, ki je
sicer kakovostno, v stilu notranjo-
sti, sivo tapeciran. Zanimivo pa
je, da sta zadnji kolesi zaradi
konstrukcijske resitve vgraditve
zadnjega diferenciala pomaknje-
ni za dva centimetra bolj proti
zadlku avta, kot pri ostalih citro-
énih AKX
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Zaradi rezervnega kolesa je prifjaZni prostor mocno zmanjEan

Stikalo za vikiop stirkolesnega pogona in kontrolna lucka zan) sta pred

prestavno rodico

[y

Jan

AX 4x4 |e tore| kompro-
mis: med malékom za
mestno vozZnjo in dovolj
velikim avtomobilom za
daljfa potovanja, med »ci-
vilnim« avtom in terencem,
ki je sposoben vec, kot si
lahko mislite. Zares ugo-
den vtis o njegovih dobrih
lastnostih kazi Zal, le cena.

Tekst: Vinko Kernc
Foto: Srdan Zivulovic




Podatki, meritve, ocena

Citroen AX 4x4 H

Tehniéni podatki

Molor: Slirivaini — Ehirilgkdni = vrstni

= namedian Wit
ingib 75,0 x m-mmmml-
na 1350 com =~ 93:1 = naj-
vedio mot 55 kW E?g | pei 5500/ min
= smadnja hitrost bolo pri napvedy modi
14,87 mfs = spacifitng mot 4&,4-‘. WY
liter [55,15 KMMWer) — nojesdll novor
114 Nm pri 3800/min - rodéng gred |
v 5 leboph — 1 odmiéna gred v glovi |
[jesman) = 2 venfilo na valj gh'm iz
lahke kovine — napojonje 2
dolofnim uplinjiotem SEIHJ Irunn
shorski viig = vodno hicienie 4.8 litng
= molomo ohe 3.5 litra = akumulator 12
V, 35 Ah — aflernalor S0 A — 500 W,

Prenos modi: motor spredoj pogania
predng kolesi - pul*seup:e-;-si sinhronizi-
ram m ek — H:Mﬂ il
254 0 181 ML 1,17 Iv. 0.85; V. 63
vrwnrna 35 d-ferenc»ul spredaj 4,92;
zadoj 3,6 — platitéo 4,58 x 13 - gume
155/ E 13 MXT, kololni obseg 1,67

m = hirost pri 1000/min v V. presiovi | 0—
2987 em/h.

Yoz in obese: kombi-limuzing
= 5 viot = 5 sadebev — somonosna |
koroserijo = C, = 0,36 = spredaj posa-
micno kolesa, vemetni nogi (moc
son|, irkatng preéno vodilo, siobidizotor
- rodaj posomitne obese, vedoling
vodita, preéne vevojne vometi, teleskop-
ski blafilniki, stobsizolor — dvokrolne zo-
vore, spredoj kolidne, zodoj bobnasie,
servo, mehansko rodna zovoro na 20d-
riji kolesi, rofica med sedeiema = vo-
lan z zobalo letvio, prestava 22:1, 3.4
ovithoio od ena druge skrojna
todke.

Mere, zunanje: dotiine 3525 mm
= dinna 1555 mm — wvding 1379 mm
— medosna rozdalia 2300 mm ~ kolodek
spredoj 1377 mm = rodoj 1305 mm
~ rojdni krog 10,6 m — najmaniia raz-
dofa od fol 140 mm [necbremengen]
~ mnofranje: dotiina [od armotume
plodie do zod

rnrrr firing [k 1320 mam,
i 1315 mm - -.r:ﬁma [ncﬁ sodiatem|
snr | 920 mm, zocoj B850 mm

= vrdotinico prednji seded 200-1050
mm zadnja klop B00-510 mm — premer
obroéo 370 mm = prilicindk

I:ncrmr-al Z10V605/1105 litrov = posoda
20 goemvo 43 Mrow

Teie: ;:urclzno\'uztn B’E‘ilug dovolia-
na skupna tefo 1260
teda prikolice 1 zovorn
re 410 kg = dovoliena oblef
kg,

Illu? valr ilmmr.t{ napvetio
hifrost 16/ km/h — pospedek 0-100km/h
12,65 = pomba gorivo |ECE] 5473
8,1 liro neasvinfenego o super benci-
na na 100 km

brez 2ovo-
streha 50

nm-"onmlu] 1490 |

e aem |

Nafe meritve

Majveéja hitrost 165 km/h
[V. prestava)

Pospeiki
&0 km/h

52s

| 0—80 kmn/h 855
LDulmkWh 1285
120 km/h 19265
'II} 140 krm/h 2955

r- | 1000 m z mesla:

34,7 s (hitrost 144 kmoh)

Proznost
1000 mod 40 km/h [IV.)

35,5 5 144 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.

39.3 5 134 km/h)

Zavorna pot
od 100 kmi'h 26,8m
MNatanéneost merilnika
hitrosti

kazalec 60 resnicno 57,4
{kozalec 80 resniéno 76,5
|kazalec 100 resniéno 98.6

kazalec 120 resnicno 116,%

Poraba goriva
fesino povpredje: 2.6 litra no
100 prevoZenih km
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DIAGRAM MOTORJE DIAGRAM MENJALNIER
Hvalimo Grajamo
@ prostomost glede nao zuno- | e majhen priliaZnik

nje mere

® armafuma ploita

@ profen, zmogliiv molor

® lego vozila no spolzki podla-
gi [4WD)

® okretnost in lahkolino wvo-
denje

Irde rocice zunanjih ogledal
nepripravne rodice  zakla-
panja vrat in oken

® zadnjo ckna se odpirajo sa-
mo do polovice

® opozorlni zveéni signal zo-
per pozabliena prizgone
Iwdi
Cena

(Cimos. Koper)

1.040.000 SIT + 20 odstotkov tolarskih dajatev
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proizvaja prenosne radunalniske sisteme OMNI in programsko

MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI

 BEBOP d. 0.
Tal. & Fax. lﬁ i571-250

2 opremo za raéunalnike PC razreda
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