Citroén

AX

Citroén je konec poletja leta 1986
predstavil majhen kompakten
aviomobil, imenovan AX. Maléku so
narnenili prednji pogon, preéno v nosu
namescene malolitrske, a zmogljive
motorje in vsa &tiri kolesa na
posamiénih obesah. Ob ugodni

areodinamiki (Cy = 0,31) in izredno
varénih motorjih se je novinec zasidral

v srca tistih kupeev, K dajejo prednost
zanemarljivi porabi goriva in

francoskemu Sarmu

izpusni

Glavne odlike citrogéna AX
so vsekalkor nezahtevno
vedriavanje, zmogljiivi motor-
ji ne glede na razlidico, Ze
kar neverjeino majhna poma-
ba goriva in vzdrzljivost, ki
mu jo lahko zavidajo tudi
vedii in moénejsl ekmect,

Vsakakor zanj velja, dabo
ob pravilni uporabi svojega
lastnika zadovoljeval visto let
brez pretiranih servisnih
opravil. Balj ket pri metorju
se pri tem avtomobilu kaZejo
slabosti pri nekaterih delih
v pomisk kabini. Tako se pri
starejiih modelih mde lomijo
mofice za nastavitev zunanjh
agledal, zaradi obilice plas-
tike v kabini notranjost de-
luje nekoliko cenenc, med
voZnjo pa tovisten viis dodat-
no krepijo najrazliénejsi zvo-
ki, ki nastajajo zlasti v ar-
maturni ploséi in sredinskd
konzaoli, ter zamolldi udarci,
k3 se slifijo ob veakolramem
prestavljanju.

Podvogzje je pri tem avio-
mobilu Ze po stari francoskd
navadi naravnano na udobje,
posledica tega pa je pretira-
no nagibanje karoserije v
ovinkih, éeprav aviomaobil ze-
lo dobro ohranja smer tudi
pri ostrem vijuganju. Ob ne-
pravilnem ravnanju se pri
tem citroénu kaj radi pokvar-
ijo kolesni leZaji, ob prebat

manseti pa tudi homokine-
tigni zglob, v katerega pride
umazanija izpod koles, zglob
pa se nato Zaradi trenja pov-
sem obrabl. Redne preglede
zahtevajo tudi zavore, saj se
ob vedjih zahtevah voznika
prednje zavorne obloge hi-
treje obrabijo in &e niso pra-
vofasno zamenjane, lahko
pride tudi do po3kodb
zavornega koluta, njegova za-
memava pa zalieva tudi vedje
stroske. Treba je pregledati
tudi dovode zavornega olja
do zavor, da ne prihaja do
izgub zavornega olja, saj je
zavormi gistem pri avtomobila
eden bisivenih elementov 2a
Varno voZnjo.

Bencinski motorji so ne
glede na gibno prostornino
izjemno Zivahni in dokaj
zaneshjivi. Nekako do 130.000

lonec rjavi

roéica
ogledala plastika v

se lomi

armaturni

ploéevina
se upogiba

plod&i ropota

ldlometrov motor ne zahteva
bistvenih in vedjih servisnih
posegov, razen obveznih
servisov, i vidjucujejo men-
javo sveck, motornega olja
in olja v menjalniky, zobatega
jermena, oljnega in Zraénega
filtra. Po prevoZenih 60.000
klometrih je v primeru, da
voznik nepravilno ali preveé
obremenjuje motor in skiop-
ko, treba zamenjati lamelo
sklopke in potisni lezaj v sk-
lopkd, zlasti ob priganjanju
hladnega motorja pa pride
do poZkodb batnih obrodkov,
batov, v nekaterih primerih
tudi valjev in motorne glave
oziroma tesnila na njej. Med
1:30.000 in 170.000 kilometri
je motor zrel za generalno
obnovitev, ki obsega menjavo
batov in obroékov, brusenje
bloka, nova tesnila skupaj s
teflonskimi, nove ventile in

lezaje motorne gredi, Seveda
lahko do takéne obrabe mo-
torja pride ob nepravilni up-
orabi in slabem vzdrEevanju
Ze veliko prej, &e voznik skr-
bi za pravilno utekanje mo-
lorja in redne servisiranje,
pa tudi dosti kasneje, kar
zlasti velja za dizelski motor,
sibka toéka je pri tem avio-
mobilu udi termostikalo, ki
dostikrat odpove, potrebna
pa je seveda takojénja men-
java, da ne pride do pregre-
vanja motorja in vedjih okvar.
Rado prebije Se tesnilo na
izpusnem kolektorju, rja
naéne najprej zadnji izpusni
lonec, karosenja pa je pri tem
dolgo izvezeta, saj se lahko
tudi model iz leta 1986 se
pohvalijo = dovolj zdravo
ploéeving
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