VOZILI SMO

Spacka, uradno imeno-
vanega citroen 2 CV, ni
mogote nadomesliti.
Spacek je legenda, slara
#e skoraj polna &tiri de-
setletja. Torej naj bo ta-
koj jasno: novi citroen AX
ni novi spacek. Je pa pov-
sem nov citroen niZjega
razreda in obenem — te-
ga ne gre prezretil — pra-
vi citroen od vrha do tal.

Mikroklima v Saint—Julien-
~de-Crempsu, ne prav dalet
od Bordeauxa, je tiste sorte,
da zmore tudi jeseni kljubovati
biskajskim vetrovom s triintri-
desetimi stopinjami v senci. In
ta ¢as, ko si je brisal pot z
obraza, me je griki kolega Co-
stas, 5 svojo znagilno angles-
¢ino, pri kateri polovico besed
poire sam, ostale moras pa na
pol uganiti, poskusal zaslisati:
kakSen se ti zdi AX? A je bri
tudi sam odgovoril; mislim, da
je uren, okreten in zelo mode-
ran; Skoda, da mu prednja
prema z volanom in merilniki
vred preveé trepeta, saj bi bil
drugade v celem prav izreden
avio. In 2e je mol izginil za
vrati 3e ene razlidice.

Ta tas sem tudi sam zajel
sapo, mu pritrdil in ga, & na
ovinkih, poskusal ujeti. Ceste
tam okoli so kot nalast za po-
dobne preskuse: ravne in
gladke, zavite in robale, ozke
in diroke, v celem pa »zelo«

Citroén AX

A kot avantgarda

Nov avtomobil v sedmih razli¢icah: s tremi
motornimi velikostmi in Stirimi razlicno boga-

timi opremami

hitre, éa sa vozniku zahoce ta-
ko. Pa so si citroeni AX — na
preskusnjo sta bili razli€ici 11
TRE in 14 TZS, torej boljia ko-
sa od motnejsih dveh novin-
cev — odlitno podajale asfalt
in kolesa. Po okroglin tristo
kilometrih voZnje in v taksnem
okolju je éloveku seveda do-
vol] jasno, kakien je avio.

In citroen AX je dober avio.
Na pogled je éeden: tri in pol
metra deolg ter zelo skladen,
ko gre za Sirino in visino. Obli-
kovali o ga v vetrovniku in od
tam prihajata tudi ugodni ste-
vilki za koeficient zrafnega
upora: ta sega od 0,31 do 0,33
(visja Stevilka gre na racun
»SKvarjanega= rezanja raka v
primeru, ko je avtomobil
opremljen 3& z desnim zZuna-
nim ogledalom in Sirdimi Ko-
lesnimi gumami). Takien do-
selek pa omogocajo; modno
potlaten nos Zz najmanjio
moino odprtino za hladen
zrak k motorju, prilepljena in
zelo poloZna prednja Sipa, tes-

no pritisnjene stranske in zad-
nja Sipa, streha brez robov,
«ratji repek« na zapognjeno
prisekanem zadku, v spojlerja
podaljfana odbijata, povsem
splodceni kolesni pokrowvi,
spretno  oblikovano(i) zuna-
nje(i) ogledalo(i) in vdrtine na-
mesto kljuk na boénih vratih.
Vsa povriine so optiéno giste
in gladko zaobljene, kar pri-
speva v celem tudi k liénemu
videzu vozila. In enako litna j&
notranjost: s prostorom za 5ti-
ri do pet odraslih ljudi, z malce
prekratkim pomikom sicer do-
brih prednjih sedeiev, pa z v
celem izdatno, 1,61 metra dol-
go notranjo dolino. Pridobili
80 jo na raéun utesnjenega
motornega prostora pa — sa-
modejno za ta avtomobilski
razred — na raéun razmeroma
skromnega priljaZnika, ki po-
nuja glede na zlotenost Klopi
od 273 do 1170 dm® prtljatne
praznine. Ampak zadnja vrata,
sastavijena iz plastike (tako
kot tudi odbijata in poklopec

z zraénimi rezami pod prednjo
Sipo) ter stekla nad njo, se od-
pirajo povsem od priljazniskih
tal pa skoraj do navpiéne lege,
évrsto podpria z dvema lele-
skopskima opornikoma. In
zadnje naslonjalo je, razen ob
najcenejiem pakelu opreme,
deljivo zlokljivo. Tako nastane
poldrugi meter dolga ter na
najsirsem mestu 1,20 metra 3i-
roka nakladalna povriina,
uporabna za vseh sort reci.
Motranjost sama po sebi pa
j@ priviaéna tudi zaradi ostalih
nadrobnosti: zaradi Stevilnih
odprtih in Zaprtih prostorékov,
namenjenih drobnarijam (in v
obeh vratih celo steklenicam),
zaradi skrbno zasencene In
moderno oblikovane armatur-
ne ploite, zaradi izdatnih red
za gretje in zratenje, zaradi
liénih preprog in tapet ter za-
radi voznikovega delovnega
mesta v celem. Citroen AX ne
streXe ved z zamotanimi =sate-
liti= (po novem so jih odstrani-
Ii tudi pri veéjem BX). ampak z
obiéajnimi in v svetu splosno
znanimi ro¢icami ob volanu, s
pregledno simboliziranimi
preostalimi stikali, z malcem
nerodnim vzvodom roénega
toka in s trmasto citroenov-
skim valanskim obrogem, ki je
prijetno majhen, prijetno oblo-
@n, a ima samo eno neprijet-
no pracko, ki ja rokam bolj v
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napoto kot pa v pomoé pri za-
nesljivem oprijemu.

Je pa vse v redu s pedali, 5
kratko, lahkotno in zelo na-
tanéno prestavno rodico, z
ubogljive roéno zavoro in na-

zadnje tudi z vsem tistim, kar
potrebuje voznik ob poslabia-
ni vi.ljivesti: v mislih imam
utinkovita Zarometa in en
sam, a temeljit brisalnik pred-
nje sipe. Zunanjima ogledalo-
ma streteta peclja za nastav-
ljanje z notranje plati in kijuki
na vratih sta taksni, da ju naj-
de tudi ¢lovek brez visokoSol-
skega ZHIHHI'E- Takéne redi ja -
ob vse izrazilejéih oblikoval-

skih posegih modernega éasa
— vedno znova prijetno videli.

Prednja sadeZa sta na po-
gled ozka in kratka, a s& nena-
vadno dobro zlijeta s teleso-
ma, bistra pa je tudi priévrsti-
tev (2e zdaleé ne ved osamlje-
na) spodnjih oprijemalisé za
varnosine pasove direkino na
sedeine cpornike, da sla pa-
sova kar se le da po volji legi
teles,

Paketi oprame oziroma nje-
na bogastva se — tudi to je 2e
Znana citroenovska navada —
stopnjujejo skladno s érkami
na zadkih razliic in sicer v
temie zaporedju: E, RE, TRE
in TRS ter TZS. Grke same po
sebi nimajo globjega pomena,
zato si jih ne velja vtiskati v
moiZgane. Ja pa vredno pov-
prasati zanje, ¢e boste katare-
ga od teh avtov kupovali. Kajti
oprema se pri érkah TZS
povzpne tudi do taksnih detaj-
lov kot so zatemnjene Sipe, di-
gitalna ura in zvoéniki z radij-
sko anteno vred.

£a motor se pri citroenih e
dolga leta ve: da poganja
prednji kolesi. Za citroen AX
80 motor — v obliki zdruZzene-
ga dela pri koncernu PSA —
na novo zasnovali. Seveda bi
lahko uporabili tudi »fire=, ki
ga je PSA gradil skupaj s Fi-
atom, ampak za to priloZnost
se jim ni zdel dovolj izdaten.
Motor citroena AX je v celem
iz lahke kovine, nosi tovarni-
$ko oznako TU, v avto pa so ga
namestili poprek nad prednjo
opremo. Namenili so0 mu
izredno lahke bate, sploftene
batne obrode, Kroglaste izgo-
ravalne prostore s svedicami v




sredinah, dvokovinske venlil-
ske odmikace in tranzistorski
viig. Obenem pa tudi razlicne
gibne prostorning in razliéne
moéi ter navare, skladno s po-
samiénimi oznakami razlicic.
Stevilki 10 na avtomobilskem
zadku pripada 954 kubicni
molor, ki zmore 33 kW oziro-
ma 45 KM pri 5200 vriljajih v
minuti. Ce pise na zadku AX
11, pomeni to 1124 Kkubiénk
maotor z najvedjo mocjo 40 KW
(55 KM) pri 5800 vrtljajih v mi-
nuti. In ¥ nosu citroena AX 14
je 1360 kubiéni motor 5 47 KW
oziroma 65 KM najvecdje modi.
Ostale lastnosti in zmogljivosti
si oglejte v stolpcu s tehniéni-
mi podatki. Velja pa vedeti, da
50 novi citroeni izredno lahki
avtomobili (karoserijska skolj-
ka tehta = ne glede na razligi-
co — le 165 kilogramov, vozila
v celem pa so povpreéno za
100 kilogramov laija od tek-
mecev iz istega razreda) pa
imajo motorji razmeroma lah-
ko in uéinkovito delo, Se pose-
bej, ée upostevamo, da gre za
moderne agregate z ugodnimi
zmoiZnostmi glede vriljajev in
pronosti. Konénim rezulta-
tom naklonjen je tudi Stiri ali
petstopenjski menjalnik v po-
sabej lahkem ohisju in z razli-
gicam primerno preracunani-
mi prestavnimi razmerji. Pa so
ugodne tudi porabe goriva.

Tehnicni
podatki

Motor: Atirivaljni — Stiritaktni
— wrstnl — namesten poprek
nad prednjo premo — rodiéna
gred v 5 ladajih — odmiéna
gred v glavi (zobati jermen) -
blok in glava iz lahke litina =
padotoéni uplinjaé = vodno
hlajenje — akumulator 12V, 45
Ah = alternator 675 W — tran-
zistorski viig

AX 10 E, RE: vrtina in gib
70,0620 mm — gibna pro-
stornina 854 kubikov - kom-
presija 9.4:1 - najvelja moé
a3 kW (45 KM) pri 5200/min —
najvedii navor 7.5 kmp pri
2400/min

AX 11 RE, TRE: vrtina in gib
720%690 mm - gibna pro-
stornina 1124 kubikov — kom-
presija 9.4:1 — najvetja mod
40 kW (55 KM) pri S800'min —
najvelji navor 89,1 kpm pri
3200'min

AX 14 TRS, TZ5: vrtina in gib
750x77.0 mm - gibna pro-
slornina 1360 kubikov = kom-
presija 9.3:1 — najvedja mot
4T kW (65 KM) pri S400/min —
najvedji navor 11,5 kpm pri
3000/'min

Prenos moéi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — eno-
kolutna suha sklopka — Stiri-
stopenjski (AX 14: petstopen)-
ski) sinhronizirani menjalnik,
prestavna roéica na tieh — gu-
me 13570 SR 13 {Ax 14: 15570
SR 13), michelin MXL

Yoz in obese: kombi-limu-
zina — 3 vrala — 5 sedelev —

samonosna karoserija — vsa
Sliri kolesa na posamiénih
obesah — spredaj vzmetni no-

i, pretna vodila (AX 14: stabi-
izator} — zada| vzvojni predni
vzmeti, vodoravna teleskopska
blatilnika, vzdolina vodila —
dvokroZne zavore, spredaj ko-
lutne, zadaj bobnaste [AX 11 in
14; servo, omejevalnik modi
zadaj) — volan z zobato letvijo,
prestava 18,81 — 3.5 zavrlljaja
od ane do druge skrajne totke

Mere in teZe: dolzina 3,485
m — 4lrina 1,555 m ~ vidina
1,355 m — medosna rardalja
2285 m - kolotek spredaj
1,380 m (AX 14:1.370 m), zadaj
1,300 m (AX 14:1.280 m) -
rajdni krog 9.6 m (AX 14:105
m} — teka praznega vozila 640/
685 Kubikov — dovoljena skup-
na teta 1055 / 1115 kg = pri-
ljaknik (tovorna) 2736681170
dm® — posoda za gorivo 36 [AX
14:43) litrov

Zmogljivosti (tovarna):

AX 10 jE, RE: najvedia hitrost
145 km na uro - pospesek
0=100 km na uro: 179 5 -
poraba goriva (ECE): 3,956/
5.6 litra bencina super na 100
km

AX 11 RE, TRE: najvecja hi-
trost 158 km na uro — pospe-
Sok 0-100 km nauro: 13,25 —
poraba goriva (ECE): 3.9/56/
5,7 litra bencina super na 100
km

AX 14 TRS, TZS: najvetja hi-
trost 168 km na uro — pospe-
gk 0-100 km na uro: 11,45 —
poraba goriva (ECE): 4.2/6, OV
6,9 litra bencina super na 100
km

Prednja prema: ne-
navadno visoko na-
meséen

mehanizem

volanski

Zadnja
prosiorom

prema:
varéna
teleskopska blazil-
nika

g{f i ‘ja" Motor: moderen, lahek in, soded po normnih parabah

‘. goriva, zelo nezahteven glede bencinske Zefe

Motornim velikostim so prila-
godili tudi prostornine plastic-
nih posod za gorivo: K naj-
moénejfemu motorju sodi 43-
litrska,, k manjsima pa 36-litr-
ska posoda.

Moderno in Kompromisno -
za udobje in za zanesljivo vo2-
njo hkrati — je tudi podvozje
novega citroena. Prednji pre-
mi z vzmetnima nogama in
preénimi vodili gre zameriti e
nekaj e omenjene in pretira-
ne obéulljivosti na drobne
udarce izpod koles (ki je tudi
stabilizator pri AX 14 ne zmore
povsem omiliti), zadnji posa-
miéno obedeni kolesi pa se ra-
zliénim vozniskim okusom pri-
merno sporazumevaia s cesto
s pomocjo preénih vzvojnih
vzmeti in vodoravnih teleskop-
skih blaZilnikov, ki 5 takino le-
go ne =motita= priljainega
prostora. Zavore so spredaj
kolulne in zadaj bobnaste, ves
¢as zelo ostre krstne voZnje pa
ni bile opaziti, da bi nalogam
ne zmogle biti kos, In tudi vo-
lan z zobato letvijo je za naglo
voZnjo dovol] neposreden, Za
potasno vijuganje pa dovolj
lahkoten, da je vozniku vied.

Seveda pa zgodbe o citro-
enu AX s tem 32 ni konec: v
tovarni Aulnay severovzhodno
in dvajset kilometrov dale¢ od
Pariza (vanjo so viodili tezke
denarje, da so vedidel proiz-
vodnje teh vozil robotizirali)
bodo za zadetek naredili pa
300 teh avtomobilov na dan.
Potem bodo proizvodno Ste-
vilko zlagoma dvignili Cez
200.000 vozil letno. Obenem
pa bodo ponudili: AX s Stirimi
vrati, AX z dizelskim molorjem
in AX z bencinskim motorjem
in vbrizgavanjem goriva.

Citroen AX je torej povsem
nov in zelo svez avtomobil
Prav ni¢ noée skrivati, da so
vanj v&ili dosti od znanja,, pri-
dobljenega s pomoéjo razi-
skovalnega vozila ECO 2000.
In prav nié note skrivati, da
ga razganja od ambicij. Za
zdaj sodi ta avtomobil v prvo
vrsto takénih in podobnih av-
tomobilov istega avtomobil-
skega razreda. Je nekaksna
avanigarda, povsem wredna
dvojne Citroenove stredice.
In da prav zares note postati
spacek, dokazuje tudi s pre-
cej ohole ceno. V Franciji sta-
ne ta avtomobil — glede na
razliéico paé — od 43.000 do
65.000 frankov. To pa je le-
gendi o spaéku lahko samo v

prid.
MARTIN CESENJ

9



