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Zlatko

Ker je zlate barve in je zlata vreden, ko je treba zapeljati
druzino z vso fripadajoco kramo. In ker skrbi, da se skupi-
ni PSA amortizira kar nekaj sestavnih delov.

besedilo: Mitja Reven foto: Ales Pavleti¢

Nekaj stevilk nazaj smo objavili test
Peugeotovega Partnerja, Berlingovega
(ponovnega) dvojcka, in ze\tam ugotovili, da
sta brata v svoji drugi generaciji v primerjavi
s prvo, ki je Se véllno v (oskubljeni ponudbi)
prodaji (Berlingo First), precej zrasla. Kogar
ne preprica obcutek odraslosti v Berlingovi
notranjosti, ga bodo morale gole Stevilke.
Novinca je v dolzino ve¢ za kar 24 centime-
trov, za 8 se je poredil Se v Sirino in za 3,5
centimetra v medosje. Clovek bi mu zaradi
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tega prisodil kar novo ime, recimo Grand
Berlingo. Ceprav je oblikovno precej druga-
¢en od uspesnega, v kar milijonski nakladi
prodanega predhodnika, ga s Praberlingom
povezujejo dostavniska dusa, Skatlasta oblika
s strmo odrezanim zadkom in bo¢na drsna
vrata. Tudi v novi generaciji ne razocara in
velja za zlatega, ko vanj vstopajo in izstopajo
potniki, ki si zaradi (trenutnih ali bodocih)
tezav s krizem Zelijo visokega sedenja. Ce se
je kdo pri predhodniku spotaknil ob stopnico

“ha pragu, ko je vstajal z zadnje klopi, pri

novincu teh tezav ne bi smelo biti. Boéna
vrata (od druge opreme Multispace dalje je
serijsko vgrajen par, sicer dobite le desna) so
zlata vredna, ko je treba izstopati na ozkih

centimeter. Vrata prtljaznika si zas}.uiijo
zlato medaljo, ker s svojo velikostjo odprejo
veliko luknjo z nizko nakladalno p&¥rsino in
velikanski prtljaznik 'brez robu', v katerem
so se nasi testni kovcki pocutili kot borzni

posrednik v recesiji, pa tudi zato, ker ko

so odprta, ponujajo dezno zavetje do 180
centimetrov visokim osebam in morda resijo
kal_(’ druzinski piknik. Da ni vse zlato, kar

se sveti, zadnje duri potrdijo, ko jih je treba
Odéreti na ozkem parkiriS§¢u. Hmm, prostora
je v trenutku premalo! ReSitev? Nanjo bo
treba misliti pred nakupom, imenuje pa se
asimetri¢na zadnja zastekljena krilna vrata.
Prtljaznik je mogoce povecati z odstranitvijo
zadnje k obi (ali sedezev), pri cemer lahko

odstranite le dve tretjini ali tretjino klopi

in tako ob potniku ali dveh na zadnji klopi
omogocite Se prevoz do dva metra dolgega
tovora. Skoda, ker je pri odstranitvi zadnje
klopi (povecanje prtljaznika gre po principu
'zlozi naslonjalo in prekucni naprej') treba
zbrati nekaj ve¢ mo¢i, saj je klop pretezka,
da bijo odstranjevali dnevno. Zadnja sedala
so tudi precej neprilagodljiva, Ce imamo v
mislih 'Garobne' notranjosti nekaterih enopro-
storcev: Berlingovih zadnjih 'stolov' ne boste

ne vzdolzno pomikali ne spreminjali naklona
njihovill naslonjal, saj je veliko prostora tako
za njimi kot pred i#“nad njimi. Veliko je v
tem primeru pravzaprav premil izraz. Precej
veC razlik v primerjavi s prejSnjo generacijo
je na prednjih sedezih, za kar je kriva pred-
vsem nova armaturna plosca, ki je Ze skoraj
taksna kot v pravih limuzinskih kombijih.
Prostora je tudi spredaj dovolj, za polozno
namescenim in po viSini nastavljivim volan-
skim obrocem se sedi visoko, dostavniska

26 = 2008 |




| Citroén Berlingo 1.6 HDi (80 kW) FAP Multispace

plastika, ki je na videz zgledno dana vkup

in nikakor ne deluje ceneno. Nasprotno,
igrivo oblikovani zracniki in predali (posebe;j
zanimiva sta okrogla ob upravljalnih gumbih
dvopodro¢ne samodejne klimatske naprave,
ki lahko sluzita za shranjevanje manjsih plo-
Cevink pijace) dajejo notranjosti svezino, ki je
zaradi pestrosti predalnikov (pokrita predala
pred volanskim obrocem in sovoznikom, kup
polick, odlagalna mesta v vratih ...) tudi zelo
uporabna. Za ljubitelje pozabljenih stvari ali
tihotapljenja: pod nogama zadnjih potnikov
sta v dnu Se dva s tepihom pokrita predala.
Pssst! Pravo meko predalov omogoc¢i nakup
dodatnega sistema, imenovanega Modutop,
ki pod streho namesti predale, ki pa imajo
eno slabost. Ker so nad glavama prednjih
potnikov in nad sedezi, je tezko videti nji-
hovo vsebino. Priporo¢amo tudi namestitev
predala pod streho prtljaznika, v katerega

pa je tudi preglednost okoli prednjega dela zaradi prevladujocih steklenih povrsin zlahka gre do 10 kilogramov stvari, dosegljivih iz
karoserije. Ceprav Berlingo v dolZino meri nadzirljiv. Plocevine v notranjosti (v naspro- obeh strani (prtljaznik, zadnja klop). Izredno
skoraj 4,40 metra, zadnjih parkirnih tipal tju z Nemom) razen na okvirjih vrat ne boste uporaben je tudi kar 13-litrski predalnik med
nismo pogresali, saj je ravno odrezani zadek opazili. Armaturno plosco sestavlja trda sedeZzema. Modutop streha ima Se prezra-
Cevalno funkcijo, ki pa nas je na testu vse

lzodivodi _ Sy i, prej kot navdusila, saj v mrzlih dneh tudi po
' i = treh urah voZnje skozi reze pod stropom do

zadnjih potnikov ni pihal zrak enake tempe-
rature (obljubljene v navodilih za uporabo),
kot je objemal prednja potnika. Prednja sede-
. Za sta mehkejsa, roCica le petstopenjskega,

=’ A ; -’ a s posreceno dolo¢enimi razmerji (potrebe

Novi Berlingo je vecji, udobnejsi in ima = po Sesti prestavi pravzaprav ni) obdarjenega

boljSo zvocno izolacijo, z nekaj zadrzka bi menjalnika je priro¢no dvignjena in blizu
dejal, da je v vsem zrelejsi. Sedi se bolje, volana, ob njej pa Ze videni upravljalni gumbi
menjalnik je boljSi, materiali so trpeznejsi i _ in zaslonc¢ek klimatske naprave pa centralno
(otrocil), zato mu lahko zlahka pripiSemo — \ B namescena gumba za spuscanje in dviganje
(Se) vecjo uporabnost. Pa Se lepsi je. A tudi —

cena novinca je v primerjavi s predhodni-

kom vi§ja, zato se upraviéeno zastavlja vpra- " ‘Med sedezema je lahko
Sanje, ali je toliko boljsi od Berlinga Firsta, . (Za dop|aé||o) kar 13-litrski predaL”

ki je Se vedno v prodaji.

Matevz KoroSec

Nemalokrat se zgodi, da uspesen model,
ki se je priljubil lastnikom, po koncu svoje
Zivljenjske dobe ne dobi enakovrednega
naslednika. Za Berlinga tega ne moremo
reci. Zdaj je Se vedji, Se bolj simpatien in
Se uporabnejsi. Predalov je toliko, da si vseh
verjetno sploh ne boste zapomnili, s streho
Modutop poskrbi za pravo veselje (ne le pri
otrocih!), marsikaj so inZenirji izbolj$ali — na
primer materiale v notranjosti, ¢eprav se Se
vedno ne morejo povsem kosati s tistimi v
osebnih avtomobilih — in motoréek, s kate-
rim je Berlingo postal tudi na tem podrocju
spodoben druzinski avto. Ni kaj, namesto
Berlingo mu zdaj lahko redete tudi Bingo.
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Test

prednjih Sip (varCevanje!) in zelo uporaben
gumb, s katerim zaklenemo zadnja (drsna)
vrata in prepre¢imo, da bi jih odpirali otroci.
Tudi merilniki vas bodo spomnili na tiste

iz starej§ih Peugeotovih oz. Citroénovih
modelov ter potovalni racunalnik, ki sicer
obvlada vse bistvene elemente, vkljucno s
prikazom podatka o zunanji temperaturi.
Kot pri Partnerju bomo tudi pri Berlingu
pograjali zastopnika, ki onemogoca nakup
stabilizacijskega programa ESP v osnovni
opremi in ga tudi v najdrazjih razli¢icah ne
ponuja serijsko. Slabost je tudi pomanjkanje

“Zadnje stranske Sipe
Sé pripirajo.

varnostnih blazin, saj sta serijsko vgrajeni
le Celni, za stranski in zavesi pa je treba
doplacati! Serijska so vsaj sidrisca Isofix in
ABS. Berlingova vstopna oprema X zaradi
pomanjkanja centralnega zaklepanja, radia
in klimatske naprave nikakor ni privlacna
in si prav tako ne zasluzi dobre besede.
Divjakov B ne mara: stabilizacijska elek-
tronika se pri presezenih 50 kilometrih na
uro (Ce je izklopljena) ponovno vklopi, na
osnovi C4 Picassa (ocitno je zdaj modno,
da limuzinski kombiji nastajajo na osnovi
enoprostorcey, saj je tudi Renaultov Kangoo
razvit na Scenicovih temeljih) narejeni
velikoprostornez pa je za hitro voznjo

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Varnostni paket

Samodejna klimatska naprava
Paket Otroci

Paket Modul
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motor (zasnova)
gibna prostornina (cm:)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (km/h)

pospesek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po EGE (/100 km)
£ena osnovnega modela (evri)

Citroén Berlingo

1.6 HDi (80 kW) Multispace
Avaljni - vrstni

1.560

80/109 pri 4.000
240-260 pri 1.750
4.380 = 1.810 = 1.852
173

120

6,8/49/5,6

17.640

Peugeot Partner

1.6 HDi (80 kW) Premium
Avaljni - vrstni

1.560

80/109 pri 4.000
240-260 pri 1.750
4.380 = 1.810 = 1.801
173

12,5

6,8/4,9/5,6

17.640

Volkswagen Caddy
1.9 01 (77 kW) Life
Avaljni - vrstni
1.896

71/105 pri 4.000
250 pri 1.900
4.405 = 1.802 = 1.833
166

133

1,3/5,4/6,1

19.954

skozi ovinke tudi premehko vzmeten in

se za koga ze skoraj motecCe vzdolzno in
tudi precno opazno nagiba. Berlingo je
narejen, da razvaja s svojo mehkobo, kar
dokazuje tudi, ko skoraj neopazno zapelje
ez lezece policaje. Ce vam proradun
dopusca najmocnejsi dizelski motor, si ga
le privoscite, saj se 1,6-litrski HDi, ki smo
ga pri Avto magazinu zZe nesStetokrat preiz-
kusili v razlicnih (PSAevih in nekaterih
drugih) karoserijskih razli¢icah, odli¢no
znajde. Navora je dovolj, da klanci niso
tezavni, moci prav tako. Poraba goriva?
Varcnezem bo potovalni racunalnik na
nedeljskih izletih po podezelju obljubljal
manj kot Sestlitrsko porabo, avtocestni zbi-
ralci kilometrov na meji legalnega pa bodo
lahko racunali na manj kot osem do devet
litrov. Ugodna poraba goriva zaokrozuje
celostno Berlingovo pojavo, ki je med naju-
porabnejSimi avtomobili na trgu. 44

Renault Kangoo

1.5 dCi (78 kW) Privilege
Avaljni - vrstni

1.461

78/106 pri 4.000

240 pri 2.000

4.213 % 1.829 < 1.839
170

13,2

6,4/5,0/5,5

16.450

Tehni¢ni podatki

CENA: (Citroen Slovenija, d. 0. 0.)
1.6 16V (66 kW): 14.440 EUR
1.6 HDi (80 kW): 17,640 EUR
Testno vozilo: 19.920 EUR

Mog¢: 80 kW (109 KM)
Pospesek: 1255
Najvecja hitrost: 173 km/h
Povpr. poraba: 7,01/100 km

NASE MERITVE

T=1°C/p=987 mhar / rel.vi. = 67 %/ Stanje kilometrskega Stevca:

15,665 km / Gume: Michelin Energy Saver 205/65/R16 H

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 12,5

402 m z mesta: 18,6
(121 km/h)

Proznost s

50-90 km/h (IV): 102
80-120 km/h (V): 10

Najvecja hitrost 173 km/h

(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecie 6,7
najvecje povprecie 72
skupno testno povprecje 70

Trusc v notranjosti
Prestava IIl
50 km/h 51
90 km/h 64
130 km/h

Prosti tek 36

Zavorna pot m

od 130 km/h: 639
od 100 km/h: 38,8
(AM meja 40 m)

Napake med testom
brez napak

Zunanjost (15)

Oblikovno ne najzanimivejsi, a glede na izpeljavo iz dostavniskega brata posrecen izdelek.

Kraljevska ponudba prostora, tako spredaj kot zadaj in v prtljazniku.
Klimatska naprava ima prevec dela, se zlasti pesa oprema osnovne razlicice.

Motor je prava izbira, menjalnik je boljsi, kot je bil, a se vedno povsem ne zadovolji.

Notranjost (125) 9%

Motor, pogon, podvozje (65) 45

Volanski mehanizem s prevec umetnim obcutkom.

Vozne lastnosti (70) 50

Povprecna ocena je odraz neizstopajocih voznih lastnosti.

Zmogljivosti (35) 23

Nic rekordov, zgolj zadovoljive zmogljivosti.

Varnost (45) 28

Za veliko varnostnih pripomockov je treba doplacati, precej pa jih sploh ni v ponudbi.

Gospodarnost (65) 50

Garancija:
2 leti splosne in mobilne garancile, 3 leta garancije
na lak, 12 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 20.000 km ali dve leti.

DIAGRAM MENJALNIKA:

80 kW (109 KM)

()
S
S
()

<«

DIAGRAM MOTORIJA:

UZITEK V VOZNJI:

0@

Za uzivanje v voznji si ne kupite Berlinga.
Za uzivanje v Zivlienju pa le ...

Varcen motor in nezasoljena cena.

0 kW) FAP Multispace

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material; 647 kasko zavarovanje (2): 2.400
gorivo (1] e s s w e TR T T e TS
gume (1): 1328  Skupaj: 22.003
izguba vrednosti po 5 letih: 9065  Strosek za prevozeni km: 0,22 EUR/km
obvezno zavarovanje (2): 2165

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 84 x 90 mm -
gibna prostornina 1.560 cm? - kompresija 18 : 1 - najvecja moc 80 kW (109 KM) pri 4.000/min - srednja hitrost
bata pri najvecji moci 11,8 m/s - specificna moc 51,3 kW/I (69,7 KM/I) - najvecji navor 240-260 Nm pri 1.750/
min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnil-
nega zraka. Prenos moci: motor poganja predniji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja
1. 3,45; Il. 1,87; III. 1,16; IV. 0,82; V.. 0,66; - diferencial 4,18 - platisca 7J x 16 - gume 205/65 R 16 H, kotalni
obseg 2,03 m. Voz in obese: kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi,
vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabiliza-
tor - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica
med sedezema) - volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 3 zasuki med skrajnima tockama. Mliase: prazno vozilo
1.429 kg - dovoljena skupna masa 2.065 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.000 kg, brez zavore: 750 kg -
dovoljena obremenitev strehe: 80 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 173 km/h - pospesek
0-100 km/h 12,5 s - poraba goriva (ECE) 6,8/4,9/5,6 1/100 km.

Vse mere S0V mm

Sirina vozila: 1.810

Zunanje mere: sirina vozila 1.810 mm - kolotek spredaj 1.505 mm - zadaj 1.554 mm - rajdni krog 11,5 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.470 mm, zadaj 1.500 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 470 mm,
zadnji sedez 450 mm - premer volanskega obroca 380 mm - posoda za gorivo 60 I.

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(skupno 278,5 1):

5 sedezev: 1 x nahrbtnik (20 I); 1 = letalski kovcek (36 1) ;

1 x kovcek (85,5 1), 2 x kovcek (68,5 1)

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - pritrdiSca ISOFIX - ABS - servo volan -
rocna Klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s
CD-predvajalnikom in MP3-predvajalinikom - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice - po visini nastavljiv volanski
obroc - deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik.

Hvalimo in grajamo

videz vrata prtljaznika

Po prostornosti se tekmeci tezko kosajo z njim. VV vseh drugih delih tockovanja je
francoz kvecjemu povprecen, kar potrjuje tudi zelo slaba stirica.

Skupaj 301

OCENA =2.. 123 s

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

44 dddds

uporabnost
prostornost

bocna drsna vrata
moznost povecanja
prtljaznika

poraba goriva
primernost motorja
odlagalna mesta
velika stranska
ogledalca

servisni intervali

prevec neposreden
volanski obro¢
skromna serijska
varnostna oprema

zahtevajo veliko
prostora za odpiranje
odpiranje posode za
gorivo le s kljucem
namestitev rezervne
gume pod dno
prtljaznika (umazanija)
tezka zadnja klop
(odstranjevanje)
nagibanje karoserije
v ovinkih

ESP je doplacljiv
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