VOZILI SMO

Testni aviomobil tokrat
ni bil testni avtomobil. Bil
je izposojevalni aviomo-
bil: rent-a-car. Cimos ga je
najel pri Alpelouru, za
preskus pri Avle-magazi-
nu. Navsezdanje — ni¢ sla-
begal Zal je imel najeti
stestni= citroen BX 16 TRS
prevoienih e wveé kot
40.000 kilometrov. To pa
ie pot, po kateri v razvitem
svelu aviomobile prodaja-
jo in kupujejo nove. Tudi
ta citroen je ni mogel za-
tajiti,

In tako smo med napake test-
nega vozila e na zacelku testa
zapisali: polomijeni nastavijalni
rocici obeh rumanjih ogledal;
modno nadeti metlici brisalni-
kov in = na ratun zadnje — zdr-
sana zadnja S&ipa; omahljiva
dviina opora zadnjih vrat: skle-
patanje v armaturni ploséi; in
ne veé neino obrabljene gume
ter — 5 tem v zvezi — moéno
stresanje vozila pri vedjih hitro-
stih. Tako: zdaj pa nasa pre-
skusnja!

NAROCEMNA OBLIKA

Citroen BX so predstavili Ze
pred tremi leti (Am, 23/1982 in z
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Citroen BX 16 TRS

Moderna arhitektura

Iz Cimnsnvéga dinarskega programa: francosko privzdignjeni srednfi

avtoml_:_hilski razred

njim zapolnili vrzel srednjega
razreda, ki je do takrat zevala v
ponudbi le francoske aviomo-
bilske hife. Je bilo pa tudi takoj
jasno: BX 50 z udobjem in me-
haniko tolikan oplemenitili, da
5@ je nesramelljivo priblital ve-
likemu CX. Seveda so s to pote-
Z20 seznanili tudi kupce
Karoserija s splodtenim no-
som. prisekanim zadkom in pe-
timi vrali, sicer pa s precej ogla-
timi robovi, a 5 koliénikom zrad-
nega upora Cw=034 aerodina-
micno tudi zdaj e za silo po
okusu éasa, ni Citroenovo dalo,
ampak 50 jo naroéili pri italijan-
ski oblikovalski delavnici Berto-
ne. Seveda pod pogojem, da sa
ljudje ob risalnih mizah natan-
ko upostevali Citroenovo tradi-
cijo in napotke v narodilu. Zalo
g& ne gre cudili, da je medosna
razdalja ftudi pri citroenu BX
vpadljivo velika, a cbenem do-
volj spretno skrita. Je pa v vese-
lje, ko s& lotite notranjosti vozi-

la, ki je zavoljo ltega podatka
udobno dolga, zavoljo skladno
prilagojene Sirine pa tudi v ce-
lem kos udobju, potrebnem za
sodobno potovalno limuzino.

Pravzaprav kombi-limuzino,
53j j@ zadnja klop zloZljiva in ta-
ko sproti prilagodijiva priljatni
koli€ini. Obanem velja omeniti
tudi precejénjo kolitino plastié-
nih karoserijskih delov (poleg
odbijatev Se prednji pokrov in
rob pod prednjo Sipo, zadnja
vrata, zadnja strefna opornika
ler farometna vioZka), kar za-
golavija veéjo odpornost proti
koroziji, je pa ta karoserija tudi
v celem tehnolodko sodobna,
53] s ponasa z razmeroma ma-
lo sestavnimi deli, zato pa z ve-
likimi steklenimi povriinami in
Zz nevidno viitimi a zajetnimi
vamostnimi  ojaditvami. Mali
okenci, viisnjeni v zadnja opor-
nika in prikriti s potemnelo pla-
stiko, sta predvsem oblikovalski

trik, brez prave uporabne vred-
nosti

Moderne poteze, ki zunanjo-
sli vozila dobro pristojajo, s0
zagnano prenesli tudi v notra-
njost in pritem, 2al, pretiravali.
Mislim predvsem na armaturno
ploiéo, ki mi je bila takrat, med
kratko krstno voinjo lela 1982 -
in to podnevi ter ob lepem vre-
menu — skorajda viet, se pa
med vetdnevno uporabo v vseh
moinih okoliséinah izkale za
zdale¢ prezamotano, predvsam
pa relo nepripravno. Pri Citro-
enu izumljena »satelilska» na-
mestilev stikal ob volanu zahte-
va najprej temeljit Studi) tovar-
nidkih napotkov, pa seveda sre-
¢o, da ste v vozilo sedli podnevi
in ne ponodi, ali cbenem morda
celo v deiju. Kajti razmestitey
stikal je tako zelo svojeglava,
da imate z njo zares veliko dela,
predan jo obviadate. Mi€ bol)
pragledna ni oblika in zasnova
mernilnikov — za valjénim meril-



nikom hitrosti ter z linearnim
svatlobnim merilnikom motor-
nih vrtljajev. Ta ima & 1o napa-
kKo, da ne sledi dovolj hitro res-
niénih zasukov rociéne gredi,
obenem pa zeleno értasta svet-
loba zaradi podnevi vkljuéenih
luéi ali e zaradi sonca samega
tako moéno zbledi, da postane
merilnik praktiéno neviden.

Se najkoristnejse naprave
pred voznikovimi oémi 50 opo-
zoriine ludi za primere kritiénih
okvar in lestna ploiéa za nad-
zor zunanjih luéi ter ne dovolj
temeljito zaprtih wrat. Pripra-
ven, teprav citroenovsko malce
prepoloZen pa je dobro opri-
jemljiv volanski obroé z eno
dvojno predko; z manj kot $tiri-
mi zawrtlja)i od ene do druge
skrajne totke je dobrododlo ne-
posreden pri hitrostno zahtev-
nejsih voZnjah, a ker je volanski
mehanizem brez servojlevalne
naprave, postane sukanje vola-
na med parkiranjem. in drugimi
podasnimi manevri skoraj tea-
Sko delo.

Znatno lahkotnejsa in dovol)
natanéna je prestavna rodica, ki
je& druino s pedali tudi povsem
po volji voznikovi telesni name-
stitvi. K boljsim delom tega ci-
treena bi moral po pravilu Steti
tudi prednja sedeia z zelo pri-
rofpno nameiéenima kolutoma
za nastavijanje pravinje lege, z
nosilno lupino iz trde plastike
in z nastavijivima zglavnikoma.
Toda; voznikov sedei je bil to-
kral 2e tako mocno vdrt, da je
povsem omagal kot opora v
spodnjem hrbteniénem delu, pa
tudi oprijemalnika obeh zglav-
nikov sta bila zdelana do toliks-
ne mere, da sta zglavnika iz-

Za vornika: ni vse priroéna, kar je moderno

padla vsakié, ko ju je kdo hotel
natanéno nastaviti.

Ampak udobja citroenu BX
ne gre oporekali. V njem se lah-
ko udobno namesti tudi pet
potnikov, morebiti celo s prilja-
go vred, ne da bi se bilo pri tem
potrabno odreti daljgi voinji. K
dobremu pofutjiu ne sodijo le
vrala z radodarno Sirokim odpi-
ranjem, ampak tudi dovolj raz-
koSen prostor za Kolena potni-
kov na zadnji klopi, dovol] do-
bro zradenje in gretje, veliko
odlagalit¢ za drobno priljago in
litna obdelava celotne notra-
njosti.

Se pa potutje malce skvari ti-

sti hip, ko zasulete wviigalni
kljutok.

HISNA ZASNOVA

de je na zadku citroena BX
prilepljena oznaka 16 TRS, po-
meni to 1,6-litrski vodno hlajeni
vrstni Stirivaljnik, z lahkima blo-
kom in glavo ter 2 ocdmicno gre-
djo v njej. Ta motor 50 citro-
enovei zasnovali druino s Pe-
ugeotom in ga namestili poprek
nad prednjo premo svojega BX.
S pomodjo registrskega pado-
toénega uplinjaéa in kompresi-
je 9.5:1 zmore najvetjo mot 66
kW oziroma 50 KM pri 6000 vri-
ljajih ¥ minuli pa tudi cisto spo-
doben najvedji navor 128 Nm
pri 3500 vriljajih v minuli. Toda
ponudili 50 ga ¥ kombinaciji 5
precej vartevalnim petstopen)-
skim menjalnikom, ki se ponasa
s podalj$ano in zato ni¢ vet di-
rekino cetrto prestavo in Z mo-
torju ter gorivu moéno prizana-
$ajodo peto prestavo. Zaradi fe-
ga zahteva ta kombinacija mo-
toria in menjalnika — al potr-
petljivega in Sportno prav nic
nesirpnega voznika, ali pa ne-
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nehno in sprotno pretikanje, po
meri najugodnejiega motorne-
ga obmotja paé.

Iz zdaj nazaj, ko udobju. Ko
zasutete viigalni kljufek, mo-
tor (o smo poéeli na zatetku
letodnje zelo lople jeseni) s sa-
modejnim éokom lako] stefe,
10 pa oznani s prece] ofitnimi
vibracijami. Teh se znebi fele
ob zvisanem &tevilu vriljajev, ko
zafne stredi s trudéem; ta po-
slaja s pritiskanjem na plin vse
Bolj robat. Hoéem redi, da mo-
tor citroena BX 16 TRS ne sodi
Kk uglajenejsim izdelkom te vr-
sle, pri ¢emer tudi njegove
zmogljivosti niso tolikine, da bi
si z njimi utegnil izprositi od-
puséanie,

Med nasimi meritvami z dve-
ma osebama v aviu in s polno
posodo goriva smo izmerili naj-
vecjo hitrost 171 kilometrov na
uro, pn pospesevanju z mesta
pa tele pospedke: do hitrosti 80
kilometrov na uro 8,8 sekunde:
do hitrasti 100 kilometrov na
uro 13,3 sekunde: do hitrosti
120 kilometrov na uro 19,7 se-
kunde: in do hitrosti 140 kilo-
metrov na uro 355 sekunde.
Poglavitna orlentacijska rezul-
tata (pospedek do hitrosti 100
km na uro in najvetja hitrost)
sta znatno slabsa od tovarni-
kin obljub, a je zdaj te2ko redi:
ali gre pri teh vozilih za cbitaj-
no odstopanje, ali pa moramo
razliki vregi na ratun e pravo-
2enih kilometrskih razdalj.

Za zares pohvaino lasinost
pogonskega agregata se izkafe
le poraba goriva, ki je znafala
med nase 2500 kilometrsko
preskuinjo v povpredju 9.4 litra
na 100 kilometrov, seveda z
upoitevanjem, da smo vetidel
vozili hitro in ostro. Ja pa moé s
tem avtom voziti dovolj {ekoée
in z zadovoljivim titrostnim pov-
preciem tudi ob pidlih osmih li-
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Tehni¢ni podatki

Motor 2lirivalini — Sliritaktni
= wsini = namedden predno
mad prednjo pramo - virtina in
gib 83,0 x73,0 MM - gibna
prostorning 1580 kubikov -
kompresija 8,5:1 - nmajvedia
moc 66 kW (90 KM) pri 6000/
min — najvecii navor 128 Nm
(13 kpm) pri 3500/min rocicéna
gred v 5§ lefajih - odmiéna
gred v glavl (zobati jermen) —
@lava in blok iz lahke liting —
padotodni regisiraki uplinjad s
samodejnim dokem - vodno
higjenje — akumulalor 12 V, 45
Ah - altarnator 750 W - alek-
tronski viig Prenos moéi: mo-
for spredsf poganfa prednji
kolesi - enokolutna suhs
sklopka - pelstopeniskl sin-
hronizirani menjainik, prastav-
na rodica na Heh — platiséa 5J
x 14 - gume 16570 R 14 (mic-
helin} Yoz in obese: kombi-ii-
muzina - § vrat - § sededov -
samonosna kareseriia - vsa
stii kolesa na posamitnih
obssah - hidropnevmatsko
wmelenfe — samodeino in

rocno nastavijanje vidging vozi-
la od tal - spredaj vemeini no-
gi. preéna vodila, stabilizator
= radaj vzdolina vodila - dvo-
krodne ravore, Stirikrat kolul-
ne, sarvo, omefevalnik modi,
mehanska roéna ravora na
prednji kolesl, rodica med se-
delama - volan z zobato letvi-
fo, prestava 20,0:1, 3,75 zavrt-
ljaja od ene do druge skrajne
locke

Mere in tede: doitina 4,230
m - dirina 1,680 m - viding
1,358 m — medosna rardaifa
2855 m - kololek spradaj
1,410 m zadaj 1,354 m - naj-
manfia razdalja od tal 0,161 m
m - lela prarnega vozila 850
kg — dovoljena skupna tela
1430 kg - priijaZnik (normnao)
444/907 lltrov - posoda za go-
riva 52 Wtrov. Zmoglfivosti (fo-
vama): najvedia hitrost 176
km na uro - pospedek 0-100

.km na uro: 11,5 5 — poraba

goviva (ECE); 567 4/8.8 litra
goriva super na 100 km

s T

trih za prevodenih sto kilome-
trov poti.

Pri tem j& — glede na poéutje
v vozilu — precej vseeno, kaksi-
no cesto si izberemo. BX 16
TRS streie z is dolgo znanim
Citroenovim hidropnevamiskim
vimetenjem, ki 50 ga pri tem
modelu posebej premidljenc
uporabili. Tako so pri prednji
premi zasnovali kombinacijo hi-
dropnevmatike in  vzmetnih
nog, seveda ob preénih vodilih,
stabilizatorju, in negativhemu
polmeru vodenja, zadaj pa so
kroglasta elementa hidropnev-
matike namestili vzdolino, ob
vzdolinih vodilih ter tako pri-
hranili pri prostoru. Torej je 2e
vnaprej jasno:&lirikrat posamié-
no obesena in na takfen nadin
krotena kolesa se odliéno prila-
gajajo razliénim vozidtem, ne
da bi vornik in sopotniki pri
tem trpeli. Z roéno nastavijivim
in samodejno prilagodijivim na-
stavijanjem visine vozila od tal
pa je citroen BX kos tudi zah-
tevnejsim manevrom. Je pa do-
bro vedeti: tudi hidropnavmati-

ka ni vsemogoéna, Na zelo krat-
ke cestne grbe se odzove z z0-
prnimi trzljaji, ki jih obéuti vse
vozilo, ée pa se ob veliki hitrosti
znajdete na dolgih cestnih valo-
vih, hote vozilo najprej zaplava-
ti, ko pa izgubi ritem, je moé
zaznati ludi surove udarce od
spodaj. Seveda se vse o dogaja
brez vedjega vpliva na dobro
cesino lego. Kajti citroen BX 16
TRS je zelo vztrajen avtomaobil,
ko gre za ravno smer, pa tudi,
ko gre za hitro voinjo skozi dol-
ge ovinke. V' takénih razmerah
%8 obnasa kot neviralno vozilo,
povsem neproblematiéno  za
voznika. Le, ée se zdrulita hi-
trost in zelo oster ovinek, po-
tem sili nos vozila izrazito proti
Zunanjemu robu cestitéa, pa ga
je potrebno z dodajanjem vola-



na in 5 precej rotne moti na
obrocu prisiliti v pravénjo smer.

Pri tem si je mogode pomagati
tudi 5 hipno uporabo Stirih ko-
lutnih zavor, ampak tudi zavora
so znagilno citroenovske, Z ze-
lo moénim servoojatevalnikom
e odzovejo tako rekoc v hipu,
pa mora voznik pridobiti prece|
obéutka v desni nogi. da zna
zavirati po mari, ali na kKratko-
trajne obroke. Se& mu pa prav
lahko zgodi, da s& bo z blokira-
nimi kolesi cddrsal 5 ceste.

Tore] ni teiko uganiti: glede
na vse pravkar opisane lastno-
sti, z motorno varénostjo vred,
zna biti citroen BX 16 TRS
udobno in dovolj hitro potova-
no vozilo na ne pratirano zah-
tevnih cestah. Mogode bi si v
njem zakeleli e drugi brisalnik
prednje &ipe, a bi bili zelo zado-

Za gorivo: pokrov in poklopec

cbenem

voljni z luémi. Ce pa imale ka-
krine koli cestno-dirkaske le-
lje, potern boste morali v tem
citroenu nanje vetidel pozabiti
- ali pa si kupiti drugacen avto.

Citroen BX 16 TRS |e ned-
vomno plod moderne aviomo-
bilske arhitekiure. £ zasnovo
in zajetnim spiskom serijske
opreme (precej manj pa z mo-
tornimi zmogljivestmi) se zaga-
nja éez evropski srednji avio-
mobilski razred. Zato pravim:
ob jugoslovanskl trenutni ceni
3,34 milijona dinarjev je to veli-
ko aviomobila za njegov de-
nar. Seveda, te upodtevate, da
se dinarju padalo noée in nofe
odpreti.

MARTIN CESENJ
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