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Led je bil prebit na
letno vro¢em Svetem Ste-
fanu; Citroén in njegov ju-
goslovanski partner Ci-
mos sata bila prva, ki sta
krstno voinjo novega av-
tomobila, namenjeno tu-
jim (in nadim) casnikar-
jem, pripravila na nasih
tieh. Ziostene citroéne
smo gnali tristo kilome-
trov daleé — mimo Tito-
grada in Niksica v Du-
brovnik, pa spet nazaj k
turistiéno slavnemu polo-
toku.

Pravi mali =grand turismo
internacionale= torej, ne le za-
radi nasega morja in ceste ob
njej, predvsem zaradi aviomo-
bila, ki s& mu tako rece: citro-
én BX GTI!

To je ta hip najnovej5a razli-
tica te Citroénove vrste, ki so
jo za prihajajoéo prodajno se-
zono tudi v celem na novo ob-
delali. Karoserijski zunanjosti
s0 namenili nekaj lepotnih re-
tus, vitevai vedji prednji utri-
palki in na novo nataknjeni zu-
nanji ogledali (z notranjim vo-
denjem), preteino  Stevilo
sprememb pa so namenili no-
tranjosti wvozila ter njegovi

Citroén BX GTi

Galski petelin

Lepsi, poskoénejsi in z gizdalinskim repom
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zvolni in proti korozijski zas-
citi.

Ploskanje si prislu#i predv-
sem nova ureditev voznikove-
ga 'delovnega prostora. Po-
mlajeni citroéni BX so brez za-
motane =satelilske= namesti-
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tve stikal in rogic ob volanu ter
brez samosvoje zasnove me-
rilnikov na armaturni ploséi.
Hotem reci, da je BX zdaj in
ne glede na razli¢ico — gleda-
no z voznikovega sededa -
povsem normalen aviomobil:

L
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z obi¢ajno razvrstitvijo stikal
in merilnih naprav in z nekaj
Zelo spretnimi  prostorskimi
reditvami, ko gre za odlagalis-
€a popotnih drobnjarij. Pre-
novijena, pravzaprav &vrstejsa
in zato znatno temeljitejsa, ko
gre za dofro in oprijeto lego
lelesa, sta prednja sedefa, z
dovoljdnjimi moZnostmi na-
stavljanja in prilagajanja teles-
nim meram. Ostaja pa tudi po
novem razmeroma poloien
volanski obro¢ z izrazito Siro-
ko precko, ki je stilisticno gle-
dano morebiti res dobro zami-
sljena, bolj malo pa prispeva k
boljSemu prijemu rok na obro-
&u. Vse drugo v novih beiksih
je citroénovsko znacgilno: z do-
volj ligno obdelavo, z zgled-
nim izborom oblog in njihovih
vzorcey ter 2 razmeroma slabo
vidljivostjo nazaj. Pa seveda z
Znacilnostmi, da sedid razme-

roma nizko in viisnjeno v se-

deiu, da prelikas natanéno in
lahkotno prestavno rodico (z
obrotasto zaporo za vzvratno
voinjo) ter preklinjas edini bri-
salnik pred oémi, ki ga zraéni
pis ob ¥e malce izdatneje po-
vatani hitrosti tolikanj privz-
digne, da ni veé v celem kos
mokroti pod seboj.
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Tam, pri Svetem Stefanu,

smo sedli v citroéne BX GTi

Sveta re€ v tej novi razlicici je
Boschev LE-3 jetronic torej
elektronska naprava za vbriz-
gavanje goriva, Ki 50 jo prita-
knili %e (iz BX GT) znanemu
skoraj dvolitrskemu, vodno-
hlajenemu in poprek names-
tenemu motorju z lahko glavo
ter odmicéno gredjo v njej.

Vbrizgovalna elektronika pri-
speva Kk ugodni najvecji modi
90 kW. oziroma 125 KM pri
5500 vriljajih v minuti pa tudi k

proZnosti naklonjeni  krivulji
navora, ki se 2e pri 2500 vrilja-
jih povzpne do 160 Nm. pri
4500 pa do 170 Nm in je name-
njena predvsem tistim vozni-
kom, ki se tudi v Sportnih avtih
radi uglajeno vozijo.

Posreten kompromis za te
reci je Se petstopenjski me-
njalnik s skoraj direktno éelrio
(1,06) prestavo in z zmerno
podalj$ano peto (0,86) presta-
vo. Hotem reéi, da je motorju
in menjalniku v tem citroénu
BX precej vseeno, za kaj se
odlotite: za ostre pospeske in

veliko hitrost (tovarna: 0-100
km na uro 8,9 sekunde, najved
198 km na uro), ali pa za teko-
€0 in uglajeno voinjo z zapoz-
nelim pretikanjem in brez pri-
ganjanja k rdeéemu merilne-
mu polju pred oémi. Motor
sam po sebi je za oboje dovolj
zmogljiv.

Ampak, ker je GTi vseeno
naravnan predvsem na Sport-
nost, je takSen tudi njegov zu-
nanji videz: z enolno barvo
veeh karoserijskih delov, tudi
odbijadev in spojlerjev pod nji-
ma ter zajetnega repa na vo-
galu zadnjih vrat; z meglenka-
ma v nosu; in z radijsko ante-
no na strehi. Sportna so tudi
platiséa s Sirokimi in nizkopre-
secnimi gumami, Sporina pa
je tudi armaturna ploséa z me-
rilniki hitrosti, motarnih vrilja-
jev, temperature in pritiska
olja, temperature hladilne te-
kotine in gariva. Spet uglaje-
nejse sorte pa so nekateri
ostali deli opreme: na primer
daljinsko odklepanje in zakle-
panje vrat, elektricno vodene
Sipe, skrbno izbrane preproge
ter tapete — in tako dalje.

Obenem je mogode dopla-
cati se za zavorni dodatek
ABS (znamke ATE), za polo-
valni racunalnik, za klimatsko
naprave in za podobne luk-
susne dodatke.

Torej: citroén BX GTi je te-
meljito opremljena in odloéno
motorizirana kombi-limuzina,
jasno z mnogimi potezami te
znamke, med Katere sodi tudi
hidropnevmatsko vzmetenje
Ta, e prileten izum, pa se
zdaj, ko smao vajeni temeljitih,
ceprav =klasiéno= zasnovanih
kolesnih obesenj, ne izkaZe
vet lako zelo prepriéljivo kot
je Zel navduienje v svojih
zgodnjih letih. Takole je s lo
retjo: hidropnevmatika, s sa-
modejnim izravnavanjem visi-
ne vozila od tal, je odliéna na-
prava, dokler je ceslisée pod
kolesi kultivirano gladko (ra-
Zen v izjemah, ko za izredno
potasno voinjo po zelo sla-
bem terenu vozilo izrazito vi-
soko dvignete). Toda med hi-
tro voZnjo po grbastem asfaltu
- in tak3nega je tam, kjer smo
te avie vozil, kolikor hocete —
se uglajenost hidropnevmati-
ke moéno skazi. Ne zmore ved
slediti naglim sunkom, izgubi
=ravnolezje= znolraj same se-
be in povzrodi, da se vozilo na
ostrih ovinkih diagonalno in
trdo zaguga. To mu spodnasa
zadek in ga spravija iz smeri.
Pa je v takinih okolis¢inah na
napis GTi pametneje pozabiti,

odmakniti nogo s plina in se
voziti lagodneje, kar j@ s cilro-
eéni BX vsekakor mogoce.
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Zato tudi pravim: citroén
BX GTi je galski petelin. Veéi-
del upraviceno, na raéun
mnogih lastnosti, s katerimi
se hvali; a tudi napihnjeno,
na ratun hidropnevmatike ob
kolesih. Ta paé ne zmore biti
veé njegov najboljsi del.

MARTIN GESENJ

Tehnicni
podatki

Muotor: &tirivaljni = Stiritaktni
— wrstni — namedien poprek
nad prednjo premo — vrtina in
gib B3,0xBA.0 mm - gibna
prostomina 1905 kubikov —
kompresija 9.3:1 - najvetja
mod 30 kW (125 KM) pri 5500/
min — najvedji navor 170 Nm
pri 4500¢min — roéiéna gred v
5 lndajih ~ odmicna gred v gla-
vi (zobati jermen) — glava iz
lahke litine - elekironsko
vbrizgavanje goriva (bosch LE-
3 jetronic) - vodno hlajenje —
akumulator 12 ¥, 45 Ah - al-
ternator 675 W — tranzistorski
g

Prenos moéi: motor spredaj
poganja prednji kolesi - eno-
kolutna suha skiopka - pel-
slopenjski sinhronizirani me-
njalnik — prestavna rodica na
tieh = platis¢a 6J = 14 — gu-
me 18560 HR 14 (michelin

MxV)

Voz in obese: kombi-limuzi-
na — 5 vrat — 5 sededev —
samongsna karoserija — vsa
Sliri kolesa na posamiénih
obesah s hidropnevmatskim
vzmetenjem in samodejnim
izravnavanjem vidine vozila od
tal — 3 roéno nastavijive visine
vozila od tal — spredaj predna,
zadaj vedolZna vodila — stablili-
zalor spredaj in zadaj = dvo-
krokne, Slirikratl kolutne zavo-
fe, servo, rotna zavora na
prednji kolesi — volan z zobato
letvijo, servo, 2.8 zavriljaja od
ene do druge skrajne tolke

Mere in tefe: doltine 4,24 m
= &irina 1,68 m - vifina 1,35 m
- medosna razdalja 2 655 m —
kolptek spredaj 1,43 m, zadaj
1.38 m — rajdni krog 103 m -
tela prarnega vozila 1025 kg —
dovoljena skupna leza 1480 kg
= priljanik (tovarna) 444/1455
dm* — posoda za gorivo B6 li-
trow :

Zmogljivostl (tovama): naj-
vedja hitrost 198 km na uro —
posedek 0-100 km na uro 8.9 5
— porabo goriva (ECE): 6.1/
8.,210.4 litra bencina super na

100 km




