tim jermencm zanjo. Seveda
sodi tudi ta motor v Volkswag-
novo =Cisto= ponudbo in sicer
¥ njen temeljitejsi del, s &imer
izpolnjuje tudi tovrsine stroge
ameriske rahteve. lzpusni si-
stem je opremljen s tristeznim
uravnavanim katalizatorjem (s
sondo lambda), elektronsko
uravnavana pa sta tudi pado-
toéni registrski uplinjac in vZig
motorja. Zahlevano gorivo
mora biti, jasno, brez svinca!

Ob kompresiji 9,0:1 zmore
motor 51 kW oziroma 70 KM
pri 5200 vrtljajih v minuti, nje-
gov najved]i navor pa znaga
118 Nm pri 2700 vrtljajih v mi-
nuti. Pripadajoéi menjalnik je
naklanjen varéevanju z gori-
vom in z motorjem samim po
sebi, zato je pela prestava oz-
natena s érko E (= ekonomig-
nost). Pa je temu primerno
»gdolgo= izratunana. To je tudi
vzrok, da dosele golf CL naj-
vatjo hitrost v etrti prestavi
(med nasimi meritvami: 162 ki-
lometrov na uro), medtam ko
v peti prestavi hitrost rahlo
uplahne, znatno uplahnejo pa
tudi motorni vrtljaji. Motor se
sam po sebi sicer rad vrti in
brez telav presele sStevilko
6300, pri kateri se na merilniku
zagne opozorilng értkano po-
lje. od 6750 vrtljajev dalje pa
prepovedano rdete obmodéje.
Ampak za tekofo vsakdanjo
voinjo je tudi dovol] proZen,
da zmare — druZno z menjal-
nikom — teéi brez dirkaskega
pretikanja. Toda: za pospeske
s polno sapo hoée tudi polno
moé. Zato smo ga med nagimi
meritvami gnali do rdeée érie
na merilniku in zabeledili na-
slednje pospeske: z mesta do
hitrosti 60 km na uro v 5.8 se-
kunde, do hitrost 80 km na uro
v 9,0 sekunde, do hitrosti 100
km na uro v 14,1 sekunde, do
hitrosti 120 km na uro v 21,2
sekunde do hitrosti 140 km na
ura v 36,0 sekunda,

Povpreéna poraba celotne-
ga testa je bila, navkljub vedi-
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noma ostrim voZnjam, zmer-
na: natanko 8,0 litra neosvin-
¢enega bencina na 100 prevo-
zenih kilometrov. Torej je tudi
razmerje med motorno Zejo in
zmogljivostmi primerno urav-
nano.

Uravnano pa je tudi golfovo
podvozje. Vzmetne noge in
dovolj natanéno vodena zad-
nja prema prispevajo k veliki
zanesljivosti ne glede na to, ali
zZahtevate od njega voZnjo na-
ravnost, ostro in naglo vijuga-
nje, ali stabilnost na hitrih,
a dolgih ovinkih, Vzmetenje se
zdi prerobato le na zelo krat-
kih cestnih gubah, v vseh
ostalin okoliféinah pa enako
dobro stre2e udobju in évrsti
legi na voziséu, Jasno: ée voz-
nik pretirava, mora racunati
z znatilnostmi prednjega po-
gona, te pa se pri golfu katejo
z odloénimi dodajanji volana,
ce je ovinkarjenje preostro, in
S povsem nenevarnimi spod-
nasanji zadka, ¢e sredi ovinka
odvzamete plin. Dviganje
»tacke= Kol pravimo navadi,
da se zadnje notranje kolo
dvigne od tal, sodi pac k taks-
ni zasnovi vozila, Skode pa ne
povzroéa,

Ze omenjenim zmogljivo-
stim vozila so kos tudi zavore,
spredaj bobnaste, zadaj kolut-
ne, in gume na = v tem prime-
ru — lahkih platisgih.

Ker volkswagen golf CL ne
sili med prestitnike, ampak
skusa zadovoljevali vsakda-
nje avtomobilske uporabnike,
mu je polrebno priznati: to je
spretno in skrbno uravnavan
avtomobil: najsi gre za poéut-
je, za zmogljivosti, za porabo
goriva, ali za éisto okolje. Ker
seie z gibno prostornino pod
1,6 litra, pa je uravnavan tudi
na nase davéne omejitve. Se-
veda — kot morebitno konsig-
nacijsko blago.

MARTIN CESENJ
Foto: SRDJAN ZIVULOVIC

VOZILI sSMO

Citroén C 25 D — mini-bus

VZPOREDNA PROGA

Drugi od treh: s Citroénovim znakom in dizlom

Fiat ducato, citroen
C 25 in peugeot J5 so
trojéki: plod kapitalistié-
nega zdruienega dela, ki
zna varéevatl in sjuit
hkrati, Zato sta zasnova
in oblika trikrat enaki, le
motorfi in razlike v po-
drobnostih gredo na ra-
€éun treh razliénih avio-
mobilskih znamk. Fiat du-
cato smo preskusill lani
(18/1987); citroen C 25
D mini-bus je na wrsti
zdajle; enako potniski pe-
ugeot J5 pa mogote Se
bo!

Testni avtomobil pravzaprav
ni bil testni avtomobil, ker Ci-
mos, ki je jugoslovanski po-
daljSek Citroena, nima testnih
avtomobilov. Tale C 25 D so
vzeli iz avtomobilske izposoje-
valnice, zato tudi pife =Kom-
pas-Hertz= na njem. To, da
smo na taksen test sploh pri-
stali, pa je mogode po jugosio-
vansko razlokiti z =naso pri-
pravijenostjo sprotnega razu-

mevanja znacilnosti in ckolis-
€in, v katerih Zivimos«.

Ampak Zivljenje s tem mini-
busom ni slabo. Imenitnejia
izvadba pomeni imenitnejii
zunanji wvidez: kovinskosivo
barvo in zatemnjene Sipe. Vse
drugo je tako kot pri fiatu du-
catu: do milimetra enake zu-
nanje mere, enaka kolesa,
enaka oblika v celem. Nos je
drugacen le zaradi drugaéne-
ga tovarniskega znaka, ki je
pri citroenu nameféen nesi-
metritno — v kotu maske pred
hladilnikom. Pa tudi namesti-
tev Zarometov in utripalk je
drugadéna kot pri ducatu: C 25
ima namre¢ prednji utripalki
nad Zarometoma, pri ducatu
pa je ravno naroba,

Oblika je moderno =kombi-
jevskas=: z rahlo &triedim in po-
vsem navpiéno odrezanim no-
som, Z zmerno poloino pred-
njo sipo s komaj opazno izbo-
&eno in rebrasto ojaéano stre-
ho, na kateri je predviden tudi
prostor za izrez dviznega okna




]
oy

1'.|

nad prednjo klopjo, ter s po-
vsem Skatlastim zadkom, kate-
rega vogali so tudi pri citroenu
(tako kot pri ducatu in peuge-
otu) navpiéno =porezani=.

Vrata so &tiri: dvoje obiéajnih
za dostop do vozniSkega se-
deia in prednje klopi, ena drs-
na na desnem boku za Kk osta-
lemu poltniskemu prostoru ter
dviina na zadku. In sorodstvo

s fiatom ostaja: tudi glede ro-
batosti boénih vrat, =plogevi-
nastih«= prednjih vrat ter ne-
rodnega udvritavanja zadnjih
vrat. Tesno sorodstvo pa se
kae tudi v notranjosti vozila:

i - e s i

Za voznika: rama

sedeine vrste so tri, ampak,
ker ja ob voznikovermn sedefu
le fe encinpolsedezna klop,
pomeni to v celem prostor za
8 do 9 potnikov. Sedei v osta-
lih dve vrstah so temeljitejsi:
ne le po obliki, tudi zaradi iz-
datnih nagibov naslonjal.
Vsak potnik v avtu dobi zglav-
nik in varnostni pas. Voznik
svojega sedeZa sicer ne mora
naravnati po visini, a ker je ta
2e v tovarni dovolj spretno od-
mejena, vzdolini sedeini po-
mik zadoséa. Ampak sedeino
udobje ostane vietno Zele te-
daj. ko ste e v aviu. Hofem
re¢i, da je do sedeiev razme-
roma tezko priti. Stopnic ni,
vozilo pa j@ razmeroma visoko
od tal. Seveda se skrajni desni
saedeZ v drugi vrsti odmika
— dostopu k zadnji sedeZni vr-
sti na ljubo — enako narodno
kot v ducatu. X
Dovolj temeljiti so tudi ostali
deli tega mini-busovskega
okolja: odporne in delno gu-
mirane preproge, stenske
obloge, strop in drsna stekla
v nekaterih oknih. Tudi za voz-
nika ni med sedenjem v duca-
tu ali v C 25 nikakrinih razlik.
Zares drugafen je vnovit le
hisni znak sredi volanskega
obrota. Torej se ponavljajo le-
pe in slabe plati tega delovne-
ga prostora. Slaba je na pri-
mer ta, da so pedala pomak-
njena pretirano proti sredini
vozila, pa je potrebno ves tas
sedeti zoprno postrani. Ali pa
tovornjaska zravnanost volan-
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skega obroca. Ali pa teiko do-
segljiva rotica za roéno zavo-
ro — na levi strani voznikovega
sedela. So pa tudi dobre, pra-
¥im: na primer zunanji ogleda-
li, ki sta pripravno nameséeni
in dobro pregledni; pa arma-
turna ploséa, ki je dovolj do-
bro zasencena in dovol] teme-
ljito zaloZena z vsem, kar zani-
ma voznika; pa gretje in zrate-
nje (vkljuéno z ventilatorjem
za zadnji del vozila); pa pre-
stavna rocica ob volanu, ki je
resda preveé zatikajoda se,
a ne odiira prostora sopotni-
ku: pa trikotna okenca v pred-
njih vratih, ki pospesujejo zra-
cenje. In tako dalje. Smo si pa
tudi ¥ citroenu Zeleli veé odla-
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galis¢ za drobnarije in malce
ved prostora za levo nogo, ka-
dar ta ni na pedalu sklopke.

Karoserijsko Stirioglatost in
dobri zunanji ogledali so
v C 25 D oplemenitili & z grat-
jam in brisanjem zadnje Sipe,
kar je voznikovo vidljivost na
vsa strani — v primerjavi z du-
catom - moéno izboljSalo.
K vidljivosti tik pred vozilo pa
prispeva tudi ugodno visoko
nameséen voznikov sedel
sam po sebi.

Za razliko od testnega duca-
ta je bil v nosu ¢ 25 D names-
&en dizelski motor. Zato tudi
érka D v oznaki! Dizel, razme-
roma valik in teak, so si spo-
sodili v citroenu CX, torej je
Stirivaljni, z 2500 kubiki gibne
prostornine, s kompresijo
22,2511, z |ahko glavo in
§ stransko cdmiéno gredjo, ki
io Zenejo zobniki. Petstopenj-
ski menjalnik je izratunan na
48 dovolj ugodne konéne
zmagljivosti vozila in obenem
na njegovo kljubovanje more-
bitni polni obremenitvi (upo-
itevaje vse zasadene sedele
in potnikom pripadajoéo prt-
ljago). Opazno slabe dizelske
lastnosti so tri: ole2eno suka-
nje volana (4,4 zavrtljaja od
ene do druge skrajne toéke,
toda brez servoojatevalnika),
dolgotrajno predgretje hlad-
nega motorja in tovornjagko-
dizelski zvok, dokler se motor
ne ograje.

Motor zmore najvedio mod
55 kW oziroma 75 KM pri 4250
vriljajih v minuti, ampak nika-
krne potrebe ni, da bi ga zav-




zeto priganjali prav do te me-
re. Zmogljivosti C 25 D smo
merili z dvema osebama v aviu
in s polno posodo goriva ter
zabeleZili naslednje rezultate:
z mesta do hitrosti 80 km na
uro je ta mini-bus pospesil
v 19,8 sekunde, do hitrosti 100
km na uro pa v 34,3 sekunde.

Majvedja pri nas izmerjena hi-
trost: 129 kilometrov na uro. In
povpreéna poraba goriva med
celotno preskusnjo: 10,1 litra
plinskega olja na 100 kilome-
trov. Pri tam velja upostevati,
da smo veé kot polovico pre-
skusnje opravili s polno obte2-
nim in ob polnem plinu na av-

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritakini
— wrstnl — dizel — namedien
spredaj pretno — vrtina in gib
93,0x92.0 mm — gibna prostor-
nina 2500 kubikov — kompresija
22,251 = najvedja mod 55 kW
(75 KM) pri 4250min — najvedji
navor 149 kpm pri 2250/min
— roéitna gred v 5 lekajih
— stranska odmitna gred (zob-
niki) = glava iz lahke kovine
— rotacljska visokotlaténa &rpal-
ka za gorivo — vodno hlajenje
— akumulator 12 V, B8 Ah — al-
ternator 1000 W

Prenos moéi: molor spredaj
poganja prednji kolesi — enoko-
lutna suha sklopka - petsto-
penjski sinhronizirani menjalnik,
prestavna rotica ob volanskem
drogu = platidta 6J= 14 - gume
185 R 14 S {michalin)

Voz In obese: mini bus — &9
sadedev — 4 vrata — SAMONGCSNA
karoserija na vzdolbnih nosilcih
— pradnjl kolesi na posamiénih

obesah, vzmetni nogi, preéna
vodila — zadaj toga prema, list-
nate vzmeti, teleskopski blakilni-
ki — dvokroine zavore, spredaj
kolutne, zadaj bobnaste, servo,
omejevalnik modi zadaj = me-
hanska roéna zavora na zadnji
kolesi, rogica (levo) ob sedodu
= wolan z zobato letvijo, 4.4 za-
vriljaja od ane do druge skrajne
totke

Mere in tele: doltina 4,759
m - g&irina 1,965 m — vidina
2100 m - medosna razdalja
2939 m - rajdni krog 114
m - tela praznega vozila 1700
kg - dovoljena skupna tea
2600 kg — dovoljena tela prikoli-
ce z ravoro 1500 kg, brez zavore
750 kg - posoda za gorivo 70
litrow

IZmogljivosti [tovarna): naj-
vetja hitrost 124 km na uro
- poraba goriva (ECE): 8,5/=/
109 litra plinskega olja na 100
km

Za poinike: dobri sededi
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Za prifjago: dvifna vrats od vrha do tal

tomobilskih cestah.

Mo, in ée ste morebiti brali
tisto, kar smo zapisali o duca-
tu, potem veste tudi vse o ci-
troenowvi legi na cesti: prednji
pogon zahteva na zelo hitro
votenih ovinkih hitro in odlog-
no dodajanje volana, je pa
moé vozilo =postavljati= v ovi-
nek tudi s pomoéjo kratkega
zaviranja ali samo odvzetega

plina. Prednji kolesi se opirata
na vzmetni nogi, zadnji pa na
listnate vzmeti. Vsa 5tiri 50 do-
volj dolgo in zelo varno pri
tleh. Zato naj vas trenutek
Z nase slike, ko je zadnje kolo
obviselo v zraku, ne moti: to
se je zgodilo med zelo ostro
voinjo na zelo ostrem ovinku.
Pa, 5aj z mini-busom ne boste
dirkali! Udobje vzmetenja se
veta z obteibo vozila. To po-
meni, da se zdi prazen avio-
mobil od spoda; navzgor roba-
to sunkovit, z vet ljudmi v aviu
pa po tej plati odiotno neznaj-
i, Ampak, ker je tudi citroen
predviden za mnodidnejse
voinje in zahtevnejse oblezbe,
Zmore njegovo podvozje, z za-
vorami vred, takinim obreme-
nitvam kljubovati tako, da voz-
nik cbteibe skora] ne opazi

L

Upostevaje fiat ducato vozi
citroen C 25 D mini-bus torej
po povsem vzporedni progi.
Dizel mu zelo pristoja, to je
pri tem treba vedeti. In, ker je
na Citroenovem spisku tudi
turbo-dizelska razli€ica, zna
biti ta verjetno Se odlotneje
kos prijetnim turistiéno-po-
slovnim prevozom. Tak&nim
s0 avtomobili te sorte paé na-
menjeni.

MARTIN CESENJ
foto: SADJAN ZIVULOVIC
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