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Zgodba prvega moder-
nega Citroénovega SUV-a
je poznana. Za vse tiste,

ki je Se ne poznate, ali za
tiste, ki potrebujete osvezi-
tev, pa tole: C-Crosser je
tesen sorodnik Mitsubishija
Outlanderja in Peugeota
4007.
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»» Namesto da bi se Francozi sami ubadali s
stirikolesnim pogonom, so raje rezervirali let
na Japonsko, tam potrkali na Mitsubishijeva
vrata, segli s Sefi v roke in rezultat je ze
viden tudi na slovenskih cestah. Ceprav

je nekaj tezav z dobavo. Vse Outlanderje,
C-Crosserje in 4007 namrec (za zdaj)
izdelujejo na Japonskem in proizvodne
koli¢ine evropskih bratov niso najvecje.

Ker se je koncern PSA Peugeot Citroén na
Japonskem oglasil z zeljo po Mitsubishijevi
(Stirikolesni) tehniki v malce manj ugod-
nem terminu (ko je bil projekt novega
Outlanderja, ki je na trgu Ze skoraj leto dni,
ze v polnem teku), se je zgodilo, da so si
trojcki zelo podobni. Naj vas videz zunanjo-
sti (povsem razlicni prednji deli) ne zavede
— gre za tehni¢no enake stroje. To pa, kot
smo Ze ugotavljali, prinasa prednosti in
slabosti. Tudi tu se pojavijo odstopanja. Kar
je za nekega kupca prednost, je za drugega
slabost. In obratno. Zmedeni? Zunanjost se
od Outlanderja spredaj popolnoma razlikuje,

-

zadek pa je skoraj identicen. Dodana je kro-
mana letvica, drugacen je videz zadnjih luci,
ki pa imajo enako obliko.

Drugace je v notranjosti, kjer je poleg
drugacnega oblazinjenja in dodanega usnja
ter oblog na vratih (in znaka proizvajalca
na volanu) vse enako. Prednost ali slabost?
Kakor za koga. Pravi citroénovci bodo
pogresali digitalne merilnike, inovativno
zasnovo s takSnimi reSitvami, kot so volan s
fiksnim sredinskim delom, nad 50 tipk in Se
kaj bi se naslo. Namesto Citroénove klasike,
ki zaradi bogatije gumbov kaksSnega voznika
naprej kar Sokira, voznika pricaka urejena
armaturna plos¢a iz trde plasticne mase
(avtomobil stane krepko ¢ez 30 tiso€ evrov),
s polno predalckov in z ravno prav gumbi.
Vse je na svojem mestu, nekateri gumbi
sicer niso osvetljeni, tudi potovalni racunal-
nik je skop, ima pa zato bolje opremljeni
C-Crosser avdiosistem Rockfort Fosgat s 30
GB pomnilnika, za dotik obcutljiv zaslon
(ob slabsi svetlobi je nekoliko slabse viden),

veliko odlagalnih mest za plocevinke, dovolj
zaprtih predalov, en je celo klimatiziran ...
Voznik kljub le po viSini nastavljivem
volanskem obrocu zaradi dobro nastavljivega
sedeza nima omembe vrednih tezav pri iska-
nju pravega polozaja za volanom. V notranjo-
sti je e rocka za odpiranje posode za gorivo,
kar spet odstopa od Citroénove razirjene
prakse — odpiranja posode za gorivo s klju-

cem. Ze pri testu Outlanderja smo hvalili nje-
govo prostornost in prilagodljivost notranje
zasnove. V testnem C-Crosserju je bila v dnu
prtljaznika (rezervno kolo je pod zadkom, kar
pomeni umazane roke ob menjavi) Se zasilna
klop za Sestega in sedmega potnika. Poudarek
je tu na zasilnosti, saj kmalu zmanjka prosto-
ra za glave, Se prej pa za kolena. Drugace je

v drugi sedezni vrsti, ki je zelo prilagodljiva

| Citroén C-Crosser 2.2 HDi DPFS Exclusive

tako glede vzdolZnega pomika sedalnega dela
kot spremembe naklona naslonjala. Vec uslug
si skorajda ni mogoce Zeleti. Vrata prtljaznika
se odpirajo na dva nac¢ina. Lahko odprete
samo zgornji del, za laZje natovarjanje in
raztovarjanje povecljivega prtljaznika (sedezi
druge vrste, deljivi v razmerju dve tretjini :
tretjina, se prekucnejo naprej s pritiskom na
gumb v prtljazniku ali na sedezu, nastane
pa ravna povrsina) pa se prirocno nagne §e
spodnji del vrat, na katerih lahko tudi sedite.
Glavna opazka glede notranjosti je tako
pomanjkanje Citroénovega Sarma, kar bi
lahko razocaralo kaksnega kupca. Predstavo,
ki jo imate o Citroénu, lahko spremenijo tudi
manj foteljasti, a zato trsi sedezi.

Glavne razlike, ki jih spet lahko jemljete
kot prednosti ali slabosti, pa se pokazejo
pri voznji. Za zacetek je v notranjosti gumb
za izklop stabilizacijskega sistema (tu je ni¢
kaj PSA-evsko imenovan ASC), ki tudi pri
hitrosti nad 50 km/h ostane izklopljen (tudi
ni¢ kaj PSA-jevsko), pohvaljena je nepo-
srednost volanskega mehanizma, ki v vseh
razmerah vliva zaupanje, ni pa PSA-jevsko
mehak, a ker so obcutki na volanu zelo
pomembni, tu ne bi razpredali o slabostih.

Medtem ko je okostje japonsko, dusa pa
azijska, je srce (motor) povsem francosko.
Pod motornim pokrovom je 2,2-litrski HDi, ki
je poznan Ze iz nekaterih drugih koncernskih
modelov (607, C5 ...), po novem pa ga ima
tudi Outlander in seveda P4007. Neposredni

vbrizg, spremenljiva geometrija in turbopuha-
lo. Da, turbopuhalo je le eno, kar pomeni, da
ima v primerjavi z razli¢ico iz C5 nekaj ‘konj’
manj, a v praksi to ne povzroca glavobola.

Ce je izbran prednji pogon (ponoéi rdece
osvetljeni gumb za izbiro pogona 2WD, 4WD
ali Lock se s ponosom kaze na sredinskem
grebenu) je vcasih, zlasti v mokrem ali na
spolzkem asfaltu, motor premocan in pojavi
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se zelja po boljsi trakciji pogonskih koles, ki
pri odloéneje pohojeni stopalki za plin zah-
tevajo popoln nadzor volanskega obroca. V
taksnih razmerah hlastanje prednjih koles za
oprijemom izni€i vklop elektronsko nadzira-
nega Stirikolesnega pogona, ki C-Crosserja na

IzoCivodi

Pravzaprav ne morem s prstom pokazati
na tisto, kar me pri C-Crosserju moti — pre-
prosto imam obcutek, da bi lahko za slabih
40 tiso¢ evrov od avtomobila dobil veé.
Vec obdutka prestiza, bolj$o kvaliteto pla-
stike, ve¢ pozornosti do ergonomije (rad bi
osebno spoznal oblikovalca, ki si je izmislil
namestitev gumbov za gretje sedezev), veé
zvoéne izolacije ...

Ali pa je C-Crosser preprosto za (vsaj)
pet tisoGakov predrag?

Vinko Kemc

Tehnika sicer pravi, da je tale zelo soro-
den Outlanderju in 4007. Od prvega ima
bolj$i turbodizel, drugega Sele pri¢akujemo
za prvi resnejSi preskus, ne glede na to pa
je C-Crosser - Citroén. A seveda ne glede
tehnike (no, motor je Peesajevl), temved
videza in vsega, kar sledi iz blagovne znam-
ke: kdor je bil doslej zadovoljen s Citroéni,
zagotovo ne bo Sel kupit Mitsubishija,
ampak bo ostal pri ‘svoji’ blagovni znamki.
In s tem ni prav ni¢ narobe!
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asfaltu spremeni v zanesljivo prevozno sred-
stvo. Nagibanja je presenetljivo malo (pono¢i
so pri pospeSevanjih za nasproti vozeCe mote-
Ce le visoko namescene prednje Iuci), drznem
si zapisati, da ga je pri Picassih obcutno vec.
Karoserija je tudi med bolj dinami¢no voznjo
stabilna, dobre zavore vlivajo dodaten pogum,
ki ga krepijo tudi dobra vodljivost in ¢vrsto (a
udobno, ¢eprav ne Citroénovsko ‘udobno’)
vzmetenje. Tudi s prenasanjem mase med
zaporedno odpeljanimi ovinki C-Crosser nima
tezav. Elektronika dobro in za povprecnega
voznika neopazno uravnava pogon med pred-
njo in zadnjo premo. C-Crosser je stabilen
tudi v voznji pri vecjih hitrostih (150 km/h,
okoli 2.800/min v Sesti prestavi), saj ne zahte-
va omembe vrednih popravkov z volanom.

‘Morda zivite na luni ali
pa vas avti ne zanimajo
kaj dosti, Ce ne veste,
da’'ima C-Crosser dva
enojajcna brata.”

Motor je opazno boljsi kot Volkswagnov
turbodizel 2.0 v Outlanderju. Uporaben je
Ze od 1.500/min navzgor (pripravljenost na
delo sicer pokaze Se nizje), brez omahovanja
se zavrti do rdecega polja, najbolj radodarno
pa streze z mocjo od 2.000/min navzgor.
Agregat je kultiviran. Zjutraj njegov zvok
sicer zbudi kaksSnega zaspanega petelina, ko
pa je ogret, ga pri vecjih hitrostih (150 km/h
po merilniku hitrosti) na avtocestah pregla-
sijo Sumi vetra. OdliCen partner agregatu je
Seststopenjski rocni menjalnik. Rocica rada
uboga (tu zapiSemo, da je Mitsubishijeva teh-
nika precej koristila), gibi so relativno kratki,
prestavna razmerja pa dobro izraCunana.
Navora je dovolj, da si lahko privos¢ite leno

upravljanje prestavne rocice (na avtocesti, e
ni zastojev in cestninskih postaj, lahko kar
pozabite na prvih pet prestav). Sesta presta-
va je namenjena varcevanju, kar dokazuje




Test

tudi podatek, da je pri 90 km/h (podatek
merilnika hitrosti) vrtljajev (v Sesti prestavi)
1.800/min.

Ceprav je cesta njegov primarni teritorij
(18-paléna kolesa z neterenskimi gumami
so potrditev, za bolj terenske mojstre pa je
lahko C-Crosser obut tudi v 16-pal¢ne ‘balo-
ne’), se zaradi dvignjene karoserije (pazite
pri izstopanju, da z obleko ne obriSete kro-
manih pragov), dodatno zascitenega trebuha
in dobrega Stirikolesnega pogona ne ustrasi
nobenega koscka neasfaltirane poti. Zadek
je, kar smo opazili ze pri Outlanderju, precej
nepregleden, a teZzave pri parkiranjih brez
posvetovanja z zdravnikom ali farmacevtom
reSijo vzvratna kamera in parkirni senzorji.

Zmotilo nas je, pravzaprav nas to zmoti
pri kar velikem $tevilu novih avtomobilov,
da tudi pri Crosserju zaradi dnevnih Iu¢i ob

"Medtem ko je okostje

japonsko, dusa pa azijska,

je srce (motor) povsem
francosko.”

prizganem motorju ni mogoce popolnoma
ugasniti luci ter da je treba za vklop zadnje
meglenke vklopiti tudi prvo. Pri brisanju
prednje Sipe smo morali najprej poskropiti
Sipo in nato vklopiti brisalce (akcija po nava-
di steCe samodejno), potovalni racunalnik
je enosmeren in informacijsko ni¢ kaj bogat
(Stevec kilometrov, servisni intervali, tempe-
ratura, domet, povprecna hitrost in poraba
goriva), zapiranje vrat zahteva nekoliko
odlo¢nejsi potisk, (ucinkovita) klimatska
naprava je za to ceno le polsamodejna ...
Razveselile pa so nas druge stvari: vse Stiri
stranske Sipe (vratne) se pomikajo samodej-

obcutljivost karoserije in njenih delov [10)

Zadnjo besedo ima seveda elektronika, a predizbor je Se vedno voznikov. Vrtljivi

prenos moci (10)

Tovarniski podatki so skopi, kar pomeni, da inZenirji v prvi vrsti ne mislijo na blatna

terenske zmogljivosti (tovarna) (10)

Zapora in Stirikolesni pogon sta prici marsikateri poroki na vrhu hriba.

terenske zmogljivosti (prakticno) (15)

Predvsem cestno uporaben. Malo nagibanja, zanesljiva lega in lahka platisca, skoraj v

cestna uporabnost (10)

Nobenih zascitnih drogov, nobenih plasticnih obrob blatnikov in v zrak speljane

terenski videz (5)

skupna ocena terenca

Lahko ponovimo glede mehkih terencev velikokrat zapisani stavek: zmore vse, kar

OCENA =ave..

Tabela konkurence

Mitsubishi Outlander
2.0 DI Invite 2.2 104

MODEL

motor (zasnova)
gibna prostornina (cm)

Gitroén C-Crosser
2.2 HDi Tendance
Aaljni - vrstni
PAVE]

Ze sprehod okoli karoserije pove, da z njim ne boste hodili na druzinske piknike v

no gor in dol, nacin pogona se lahko spremi-
nja do hitrosti 100 km/h, po avtomobilu je
polno 12-voltnih elektri¢nih vtiCnic, varnost
poleg ASC-ja in ABS-a dolocajo Se Stiri var-
nostne blazine in zavesi ...

Ker jih na son¢no stran Alp ne bo veliko,
si lahko C-Crosserja predstavljate tudi kot
del avtomobilske eksotike. Pa ¢eprav je
narejen po preizkusenem (dobrem) receptu
dvignjenega in s Stirikolesnim pogonom
opremljenega kombija. Cena je dokaj visoka,
a tudi tu bi lahko razpredali v noc, saj je
C-Crosser precej vecji od recimo Toyote
RAV4 in podobnih. [44

vsak konec gozda. Zascite je malo.

gumb sprejema Zelje do 100 km/h.

brezpotja.

stilu ‘Pimp my Ride’.

‘dihalne’ cevi. Torej?

je Se spremenljivo za lastnikovo srce.

1.968

Land Rover Freelander 2 Honda CRV

2.2 6DTI Elegance
Avaljni - vrstni Ayvaljni - vrstni
PAVE] 2204

1;21-30=2;31-40 = 3;41-50 = 4; 51-60 = 5
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Kriterij ocenjevanja (St. tock

Tehni¢ni podatki

CENA: (Citroén Slovenija d. o. 0.)
2.2 HDi Tendance: 33.900 EUR
2.2 HDi Exclusive: 31.700 EUR
Testno vozilo: 42.970 EUR

Mog¢: 115 kW (156 KM)
Pospesek: 995
Najvecija hitrost: 202 km/h
Povpr. poraba: 9,31/100 km

NASE MERITVE
(T=10°C / p= 1.020 mbar / rel. il 60 % / Gume: Michelin Latitude Diamaris
225/55/R 18V / Stanje Stevea: 5.535 km)

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 kmy/h: 99

402 m z mesta: 17,0
(130 km/h)

1.000 m z mesta: 314
(164 km/h)

Proznost s

50-90 km/h (IV./V.): 15/119
80-120 km/h (V./VL): 10,8/139

Najvecja hitrost 202 km/h

(VI. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 8,6
najvecie povprecje 98
skupno testno povprece 93

Trusc v notranjosti dB

Prestava M. IV. : VI
50 km/h 48 48 46
90 km/h 58 56 54
130 km/h (i 60
Prosti tek 37

Zavorna pot m

od 130 km/h: 66,1
od 100 kmy/h: 394
(AM meja 43 m)

Napake med testom
brez napak

Zunanjost (15)

Tu se ljubitelji Citroénov verjetno delijo na dva pola. Gre za pomanjkanje idej. Prevelika
podobnost z Outlanderjem! Ali so bili v stiski s casom ali so hoteli Se kaj privarcevati?

Same pohvale. Natancen menjalnik z dobro izracunanimi prestavnimi razmerji in motor,

Notranjost (140)

Motor, menjalnik (40)

ki je motiviran za delo.

Vozne lastnosti (95) 84

Pelje se zanesljivo, lega na cesti pa vliva zaupanje. Je v uZitek ne glede na podlago.

Zmogljivosti (35) 32

Garancija:
(2 leti splosne in mobilne garancije, 3 leta garancije
na lak, 12 let garancije za prerjavenje.)

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 20.000 km.

DIAGRAM MENIJALNIKA:

s

[/
S
(]
-

DIAGRAM MOTORIJA:

115 kW (156 KM)

UZITEK V VOZNII:

®

Vcasih ne ves, ali bi se z njim zapeljal na
makadam ali po asfaltirani cesti. Z vkljucenim
stirikolesnim pogonom.

Medtem ko je zadek je malce teze prepoznaven, je spredaj nezmotljivo Citrogn. Kakovost

izdelave je dobra.

Ni dirkalnik med SUV-i, a za najhitrejSimi ne zaostaja veliko.

Kopica varnostnih blazin, dobre zavore, ABS, ASC in stirica brata Outlanderja pri Euro
Varnost (45) 34 NCAP-u.

-U,
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STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
obvezno zavarovanje (2):

redni servisi, delo, material: 806
gorivo 9.588
gume (1): 1.936
izguba vrednosti po 5 letih: 12.750

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

TEHNICNI PODATKI

kasko zavarovanje (2):

Skupaj:

Strosek za prevozeni km:

3510
5.030

33.620
0,34 EUR/km

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim vhrizgom - namescen spredaj precno - vrtina in gib
85 = 96 mm - gibna prostornina 2.179 cm® - kompresija 16,6 : 1 - najvecja mo¢ 115 KW (156 KM) pri 4.000/
min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 12,8 m/s - specificna moc 52,8 kW/I (71,8 KM/I) - najvecji navor

380 Nm pri 2.000/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu
skupnega voda - turhinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos moc¢i: motor
poganja prednji kolesi (priklopliiv stirikolesni pogon) - 6-stopenjski rocni menjalnik - hitrosti v dolocenih prestavah
pri 1.000/min: I. 8,32; II. 15,54; IIl. 24,63; IV. 34,30; V.. 43,80; VI. 52,59; - platisca 7J x 18 - gume 225/55 R

18 V, kotalni obseg 2,13 m. Voz in obese: terenski kombi - 5 vrat, 7 sedezev - samonosna karoserija

- spredaj posamicni obesi, vzmetni nogi, dvojnii precni vodili, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vijacni vzmeti,
stahilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, mehanska rocna zavora na zadnii kolesi (rocica
med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 3,25 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno
vozilo 1.747 kg - dovoljena skupna masa 2.410 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 2.000 kg, brez zavore 750 kg
- dovoljena obremenitev strehe 80 ky. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 200 km/h - pospesek
0-100 km/h 9,9 s - poraba goriva (ECE) 9,6/6,0/7,3 /100 km

Mere:

Sirina vozila: 1.806

910-980

Vse mere o v mm

Zunanje mere: sirina vozila 1.806 mm - kolotek spredaj 1.540 mm - zadaj 1.540 mm - rajdni krog 10,6 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.480 mm, v sredini 1.470, zadaj 1.030 - dolzina sedalnega dela predniji sedez
520 mm, sredinski sedez 470, zadniji sedez 430 - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 60 .

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(skupno 278,5 1):
5 sedezev: 1 x nahrbtnik (20 I); 1 = letalski kovcek (36 1) ; 1 = kovcek
(85,5 1), 2 x kovcek (68,5 1)

7 sedezev: 1 x nahrhtnik (20 I);

PomembnejSa serijska oprema: varnostna blazina za voznika in sopotnika - stranski varostni blazini za voznika in sopotnika

- varnostni zavesi - pritr

SOFIX - ABS - elektricen servo volan - samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip

spredaj - elektricno nastavijivi in ogrevami vzvratni ogledali - potovalni racunalnik - radio, CD-predvajalnik in MP3-predvajalnik
z obvolanskim upravljanjem - daljinsko upravijanje osrednje kljucavnice - prednje meglenke - po visini in globini nastavljiv
volanski obroc - deljiva sredinska klop - voznikov sedez nastavljiv po visini - predal pred sopotnikovim sedezem.

Hvalimo in grajamo

videz

motor

menjalnik

pogon

zavore

volan, lega na cesti
predali, mesta za
drobnarije
prilagodljivost
notranjosti,

slaba vidljivost

na osrednji zaslon

nekaj neosvetljenih stikal
e po visini nastavljiv
volanski obro¢

premalo citroénovski
[posebej notranjost)
trakcija pogonskih
koles (2WD)

rezervno kolo pod zadkom

najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 115/156 pri 4.000

103/140 pri 4.000 112/152 pri 4.000 103/140 pri 4.000
najvecji navor (Nm pri 1/min) 380 pri 2.000 310 pri 1.750 400 pri 2.000 340 pri 2.000

dolZina = Sirina = viSina (mm) ~ 4.640 x 1.806 x 1.680 4.640 = 1.800 = 1.680 4.500 x 1.910 x 1.740 4.530  1.820 x 1.675
najvecja hitrost (km/h) 200 187 200 187

pospesek 0-100 km/h (s) 99 14 89 10,3

poraba goriva po EGE (/100 km) 9,6/6,0/7,3 8,5/5,1/6,7 8,6/15,8/11,2 8,1/5,7/6,5

cena osnovnega modela (evri) 33.900 21.990 32.256 32.750

sedem sedezev visoke luci, Sipa
zadnja vrata prtljaznika se ne odpira
oprema loceno
enosmeren potovalni
racunalnik
ni mogoce izklopiti luci
ob prizganem motorju

Gospodarnost (50) 36
355 Verjetno gremo komu Ze na Zivce, saj pravimo, da to ni pravi Citroén, kar pa, saj

Skupaj Ze veste, prinasa prednosti in slabosti, Koliko prvega in koliko drugega, je odvisno
predvsem od vasega pogleda na Citrogne. Je pa tako, da med tistimi proizvajalci, ki v
OGEN avto, 123 5

ponudbi Se nimajo mehkega terenca, koncerna PSA vec ni.
Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:

Poraha goriva je zmerna, za nakup pa je treba odsteti precej denarja.

A AR dddddds

Kovinska barva
Audio in navigacijski sistem
Panoramsko stresno okno
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