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mart killer. No, to pa je njegova druga

stran obraza. Da je Citroén skupaj s

Peugeotom in Toyoto na trg poslal

oblikovno tako simpaticen in kako-
vostno narejen mali mestni avto, vodilnim v
Smartu zagotovo ni pogodu. Pa ¢eprav si mal-
¢ka po svojih dimenzijah ne bi smela konkurira-
ti. Smart Fortwo se, ko mu odmerimo dolzino,
konca pri 2,5 metra, C1 je skoraj za en meter
daljsi. To¢neje za 93 centimetrov. V §irino je
Citroénovega malcka prav tako ve¢. Smart meri
151,5, Citroén 163,5 centimetra. Torej je razlike
za okroglih 12 centimetrov. Da o Stevilu vrat in
sedeZev sploh ne zgubljamo besed.

Se najbolj primerljiva sta si malcka po ceni
in velikosti prtljaznika. In tu, zanimivo, s svoji-
mi 150 litri zmaga Smart. Toda le ko govori-
mo o osnovni prostornini prtljaznika. Ce Zeli-
mo to povecati, v ospredje ponovno stopi C1,
ki zna 139 litrov spremeniti v presenetljivih
751. Da ne bo nesporazuma, prtljaznik Se zda-
le€ ni tisti, ki nas je spodbudil k primerjavi. V
to so nas pritegnile nekatere druge stvari. Na
primer oblika prednji Zarometov in zadnjih
luci, Ceprav je res, da so slednje bliZje najvec-
jemu Smartu, ali pa trivaljna zasnova pogon-
skega agregata in nenazadnje ideja '’kam z
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»Mimogrede, ali ste vedeli, da je treba merilnik vrt-
ljiajev v C1 doplacati? Tako kot klimatsko napravo
ali avdiosistem.«

Iz o€i v o€i
Ce se mi ne bi bilo treba veli-
ko prevazati na daljSih razda-
ljiah po avtomobilskih cestah
| in/ali &e se mi takrat ne bi
‘ mudilo, bi se vtem
: ‘tamal&ku’ utegnil kar dobro
pocutiti - izven mesta in Se raje v mestu.
Samo s ceno nekako ne prideva na isti imeno-
valec. Vinko Kernc

Precej stvari mi je natem
avtomobilu vSe¢ (igriva narava,
prostornost na prednjih sede-
zih, delovanje menjalnika,
ocem 'skriti" zadnji bo¢ni vrati,

7 * predvsem pa seksi merilnik
vrtljajev), veliko pa me tudi moti (lenoben trivalj-
nik pri speljevanju, stikala za gretje in zracenje,
nima zaprtega predalnika pred sovoznikom,
odsev armaturne plosce na vetrobransko steklo
ob sonénem vremenu, nima pomi¢ne zadnje
klopi, ...). A ko na koncu potegnem érto, lahko
reCem le: sveza oblika, nezahteven za rabo,
zanemarljiv prtljaznik ter prostor za zadnje potni-
ke. Aljosa Mrak

. ™ Kdaj sem prvic ugotovil, kako
uporabni so majhni avtomobil-
&ki? Ce se prav spomnim, je
bil petek zvecer, v centru
Ljubljane sem iskal parkirni
i prostor, na katerega bi sedla
Beemvejeva Sedmica. Seveda neuspesno. Od
tedaj trdim, da mora biti pri hisi vsaj en malcek.
In C1 vse kriterije, ki jih postavlijam zanj, (skoraj)
izpolnjuje. Primerno velik zunaj in znotraj (le zad-
nja Klop, grrrrr, ni vzdolzno pomicna), dovolj
poskocen in po zaslugi trivaljnika in (verjetno)
luknjice v izpuhu Sportno zvene¢, ocem prijeten
(Ceprav se mi zdi najmanj posrecen izmed troji-
ce) in lahkotno vozen. Cena? Glede na (tudi var-
nostno) opremo niti ni pretirana. Dusan Lukic

merilnikom vrtljajev?’. Pri obeh je ta koncal
na precej nenavadnem mestu; Smart ga ima
na sredini armaturne plosce, C1 pa na peclju,
ki strli iz okroglega merilnika. Ali ste vedeli,
da je treba merilnik vrtljajev v C1 doplacati?
Ja, prav ste prebrali, tako kot klimatsko napra-
vo in avdiosistem. Na drugi strani pa vas pri-
jetno presenetijo nekateri drugi kosi opreme,
ki jo v malckih tega razreda navadno ne sreca-
mo. Vsaj na osnovnem seznamu ne. Sem
spada daljinsko vodena osrednja kljucavnica,
elektricen pomik stekel, servovolan, ABS ali
pa kup varnostnih blazin ... skratka spisek je
bogat do te mere, da hitro postane jasno, kam
se obraca C1. K manj razvitim zagotovo ne.
Zato pa v urbana mestna sredisca visoko raz-
vitih drzav.

Torej ni skrivnost, da ljudje C1 ne bodo
kupovali zgolj zato, ker je majhen in upora-
ben v voznji po mestu, ampak tudi in pred-
vsem zato, ker jim je vSec. In prav je tako!
Malcka bi v tem trenutku zlahka uvrstili
med bolj simpati¢ne igrace. In to zna doka-
zati v vsakem trenutku; ko stojite pred njim,
sedite v njem in tudi ko se z njim odpravite
na pot. Pogoj je le ta, da od njega ne prica-
kujete prevec. Vas je zaskrbel prostor na
prednjih sedezih? Brez skrbi! Tega je dovolj.
Le od sedezev, ki z integriranima zglavniko-
ma Zelita spominjati na dirkaska, ne pricaku-
jte Se enako dobrega bo¢nega oprijema.
Manj dobrohotno so prostor odmerili zadaj,
Ceprav je res, da se bosta tja, po potrebi,
lahko stisnila tudi dva odrasla ¢loveka. Zato
pa na daljSe poti izven mesta raje pozabite,
razen Ce se hocete tistima zadaj zameriti.
Najmanj prostora v tem malcku boste nedvo-
mno nasli v prtljazniku. Ta je s svojimi 139
litri resni¢éno majhen. Da razoCaranje ob
prvem srecanju z njim ne bo preveliko, pa so
poskrbeli kar v tovarni. Kaj vas ¢aka v
zadku, zaslutite hip zatem, ko pritisnete
gumb za odpiranje prtljaznih vrat. Namesto
teh namrec iz leziS¢a izskoCi Sipa in hitro
postane jasno, da za zadnjo klopjo ¢rne luk-
nje ne morate pricakovati.

No, ne glede na to lahko zapiSem, da je v
C1 vseeno dovolj prostora. Se posebe;j, ker je
ta v osnovi namenjen dvema. Kadar je prtlja-
ge prevec, je s pomocjo zlozljive zadnje klopi
prtliaznik mogoce povecati. Na 751 litrov. Ce
prostora Se vedno ni dovolj, so tu predali.
Teh je veliko in prav vsi so na dosegu rok.
Zal pa je podobno velika tudi zamera, ki se
nanasa nanje. Najprej to velja za plastiko, ki
je pregladka, da bi lahko zadrzevala predme-
te, zato se ti med ovinki kotalijo. Mnogim pa
bo tezavo v mestih povzrocalo Se dejstvo, da
prav noben od njih nima pokrova, kar pome-
ni, da njihove vsebine ni mogoce zakriti pred
nezazelenimi pogledi.

Ampak to je oCitno davek, ki ga je prepros-
to treba placati pri majhnih mestnih avtomo-
bilih. In ko Ze govorimo o njem, ne moremo
mimo dejstva, da je za pomik Sipe v sovozni-

kovih vratih na voljo le en gumb. Jasno, na
sovoznikovi strani, kar pomeni, da se mora
voznik, ¢e Zeli spustiti Sipo, stegniti cez
sovozniski sedez. Ali pa da varnostni pasovi
niso nastavljivi po viSini, da v sen¢nikih ne
boste nasli kozmeti¢nih ogledalc in nenaza-
dnje, da se v nosu skriva motor, ki ima name-
sto §tirih valjev le tri. Ja, tudi to je lahko en
od nacinov varCevanja. Vendar trditev, da so
imeli v mislih prav to, ko so se lotili razvoja
trivaljnika, ne bo povsem zdrzala. Motor je
Toyotin in ob tem ne smemo spregledati dej-
stva, da pri Toyoti ze imajo en 1,0-litrski
motor - tokrat govorimo o Stirivaljnem -, ki
povsem spodobno sluzi malemu Yarisu.
Hkrati ne moremo mimo vse tehnologije, ki
se skriva v njem: prilagodljivi ¢asi odpiranja
ventilov (VVT-1), §tiriventilska tehnika ... ni¢
presenetljivega ni, da je novinec na koncu
celo nekoliko zmogljivejsi od svojega Stirivalj-
nega brata (za 3 konjice in 3 Nm navora). 50

»C1 bivtem trenutku
zlahka uvrstili med bol]
simpaticne igrace. In to
zna dokazati v vsakem
trenutku; ko stojite pred
njim, sedite v njem in
tudi ko se z njim odpravi-
te na pot.«
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CENA: (Citroén Slovenija)  Giarancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v SIT):
Osnovni model: 2135.000 8IT 2 leti brez omejitev prevozenih kilometrov splosne redni servisi, delo: podatki v casu zakljucka ~ obvezno zavarovanje (2): 564.900
Testno vozilo: 2.450.000 SIT  garancije, 12 let garancije za prerjavenje, 3 leta material: redakeije niso bili na voljo  kasko zavarovanje (2): 530.600
I garancije za lak, 2 leti mobilne garancije Citroén gorivo 1.329.280 I
Moc: 50 KW /(68 KM)  Assistence gume (1): 124.400  Skupaj: 4.309.180
Pospesek: 129s  Predvideni redni servisi: izguba vrednosti po 7 letih: 1.760.000  Strosek za prevozeni km: 43,1 8IT/km
Najvecja hitrost: 162km/h  menjava olja na 20.000 km (1) - upastevali smo 1 kompleta letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Povpr. poraba: 6,21/100 km sistematicni pregled na 20.000 km (2) - predvidoma voznik takinega vozila prevozi 100.000 km v 7 letih
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
(T=16°C/ p= 1015 mbar / rel. vl 55 % / Gume: Michefin Energy / Stanje . . ) L . . . .
km Stevea: 774 km) . 300 . Motor: 3-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 71,0 x 84,0 mm - gibna
Vozne!a§tnostl 280 ! prostornina 998 cm? - kompresija 10,5 : 1- najvecja moc 50 kW (68 KM) pri 6000/min - srednja hitrost bata pri
mm"' 3 245 : najveji moti 16,8 m/s - specifiéna mo 50,1 kW/1 (68,1 KM/1) - najve;i navor 83 Nm pri 3600/min - 2 odmini
- ’ 20 Ay gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - vectockouni vbrizg goriva. Prenos mo¢i: motor poganja prednji
402 m z mesta: 18,6 '
(19 km/il] m . kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,550; II. 1,910; lll. 1,310; IV. 1,030; V.. 0,850; vzvratna
1000 m z mesta: 3.4 200 . - 3,210 - diferencial 3,550 - platisca 5J x 14 - gume 165/65 R 14 T, kotalni obseg 1,72 m - hitrost v V. prestavi pri
(148 km/h) 180 T] o ({62 1000/min 34,2 km/h. Voz in obese: kombiimuzina - 5 vrat, 4 sedez; - samonosna Karoserija - spredaj
L S 160 M /| : 144 posamicni obesi, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj poltoga prema, vijacni vzmeti, teleskopska
EDT:],UZI:r‘n /h (V) 17? il N / /z (it blazilnika - zavore spredaj kolutni (prisilno hlajeni), zadaj hobnasti, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica
80-120 km/h [V] 35‘,1 :;z || 9\2 7‘, s |99 med sedezema) - volan z zobato letvijo, servo, 3,1 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 800 kg -
T E - 7 S/ ?, LGl dovoljena skupna masa 1190 kg - vleka prikolice ni predvidena - obremenitve. Zmogljivosti (tovarna):
Najvecja hitrost L A AT najvedja hitrost 157 kmy/h - pospesek 0-100 km/h 13,7 s - poraba goriva (ECE) 5,5/4,1/4,6 1/100 km.
(V.inV.prestava) £ L B
I ) /4 / N '
) Poraba goriva 1/100 km 2 = v Mere: 920 VSe mere So v mm
~ 1 H i - H H najmanje povpregje 5,2 . - _
»Kaj vas Caka v zadku, zaslutite hip zatem, ko pritisnite gumb za odpiranie prt- s e R A f
) ) najecie povprecje 13 Vetljaji v 1000/min
oo o . e v - o skupno testno povprecje 6,2
ljaznih vrat. Namesto teh namrec iz leziCa izskoCi Sipa.« T e
iu [ T ]
kW oziroma 68 KM, kolikor jih zmore, pa bi & urookm 6,2 20 1 1=
moralo v celoti zadoscati za 800 kilogramov I M SOKW (68 kM) 1o
osnovne mase. In res, na obicajnih cestah ter Trusc v notranjosti dB 1 "
avtocestah se domneve izkaZejo za pravilne. E[fi‘:z;z g:] I5Vg 5"8 0 VA 1m0
Motorcek je igriv in dovolj Zivahen, da za 90 km/h 64 63 62 050 ——930m 100
volanskim obroem ni Cutiti podhranjenosti. 130 km/h 1 10 69 M L —
Ampak ve¢ od zmerno dinamiéne voznje od I:rush = i 501 70 <z 3430 =
njega vseeno ne priakujte. Najvecjo hitrost Zavorna pot m g 40430
doseZete pri stevilki 162 km/h, med ovinki pa ug }gg tm/ﬂ zgg =30 " ’[ Zunanj? mere: smna vozila 1.63[] mm - knlute!( spredaj 1420 rﬂm - zadaj 1410 mm - ra{dni kr?g 10,0 m.
vas od divjanja presenetfivo hitro odvrnejo s o) ST T R
tanke Michelinove pnevmatike (Energy) z 01 2 3 4 5 6 7 ja kiop p g p g )
merami 155/65 R 14. Tudi prav. Vecjo tezavo pri voznji navkreber. Stevilne klance zmore 428 45 (LI ) L ) } )
. . . . N . . | | | | ” | | | | | | Prostornina priljaznika izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovckov Samsonite
predstavljata dokaj majhen navor (93 Nm) in izkljuéno v drugi prestavi. L _ _ )
. . . . . O . . i e UZITEK V VOZNIJI: (skupno 278,5 1):
predolga prestavna razmerja v sicer odlicnem To pa je verjetno dovolj jasen namig, da je 30 mvor 40 50 60 1 x nahrbtnik (20 1; 1  koviek (68,5 1
menjalniku. In rezultat tega je, da malcek na Citro(€)ncek tiste vrste avto, ki vas bo razvese- I @ @ @ @ @
avtocestah zahteva precej ve¢ pozornosti od lieval predvsem v mestnih srediscih. S svojo Napake med testom Ocitno niso samo konji tisti, ki pricarajo uzitek v PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - ABS - servo volan - Stirje vzglavniki - Stir-
vecine obicajnih avtomobilov. V trenutku, ko pojavnostjo, simpatic¢nostjo, Zivahnostjo in - brez napak voznji. Zanimivo rezek zvok trivaljnika in igriv  je tritockovni varnostni pasovi - elekiricni pomik Sip spredaj - zadnje Sipe - stikalo za dnevne luci - osrednja Kljucavnica
mu hitrost nekoliko pade, namre¢ peta presta- nenazadnje z nizko porabo. Na udobje avto- znacaj ga lahko prav tako. z daljinskim upravljanjem - nastavki ISOFIX na zadnjih sedezih - zadnja sedezna klop z deljivim naslonom 50 : 50.
va ne zadoS§ca vec, zato je treba pretakniti mobilov, namenjenih premagovanju dolgih
’ - ’ Ocena !
nazaj v Cetrto prestavo. Se slabsSe se vam godi razdalj, pa v tem primeru raje pozabite. ll T - HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 14 C1 v tem trenutku spada med bolj simpaticne in verjetno tudi bolj kakovostne mestne malcke.

simpaticna oblika

1 Koliko stane SlT‘ X Tabela konkurence Notranjost (140) 83 Simpaticna notranjost ponudi spredaj dovolj prostora, nekoliko manj zadaj in najmanj v prtljazniku. zanimivi detajli
kakovostna izdelava
ﬂﬂ:ﬂﬁ:i‘;ﬂﬂva « merihik vrtziev Motor, menjalnik (40) 28 Trivaljni motorcek je podprt s tehnologijo VVT-i, menjalnik je natancen, vendar nekoliko predolg. prostor spredaj
+ radijski sprejemnik s CD-em 250.000 P : " : o i serijsko vgrajena varnost
knvinsjka haprv; ) 65.000 madel Gitraén C1 Fiat Panda Hyundai Atos Prime Kia Picarto Vozne lastnosti (35) 66 Naravnost igrivo simpaticen je tale malcek, na divjanje med ovinki pa vseeno raje pozabite.
’ 1.0 8 1.2 Emotion 1.1 6L 1.0 LX Loto . .
NEKATERI NADOMESTI DELI —— —— —— —— W7 majhen prijaznik
prednji Zaromet s smernikom  35.000 motar (zasnova) 3valjni - vrstni Avaljni - vrstni Avaljni - vrstni Aaljni - rstni Zmogliivosti (35) 15 Mot je dovolj (50 kW); manj je navora, zato C1, tui na ragun predolgih prestavnih razmerij, v klancih opesa. W [prejdolga prestavna razmeia v
prednji bogni smernik 1.100 gibna prastornina (6m’) 998 1242 1086 98 menjalniku
prednji odbijac 37.400 najvecja mot (kW/KM pri 1/min) 50/68 pri 6000 44/60 pri 5000 43,3/59 pri 5430 43/61 pri 5300 Varnost (45) 29 Stiri zvezdice na NCAP-u, tiri varnostne blazine, varnostni pasovi, vzglavniki, ABS ... ima vse, kar mora imeti. W i predala s pokrovom
okrasna maska 7.900 najvecji navor (Nm pri 1/min) 93 pri 3600 102 pri 2500 89 pri 2850 86 pri 4500 P .
o P, "W bocni oprijem sedezev
prednja Sipa 65.400 dolZina x Sirina x viSina (mm) 3430 = 1630 x 1470 3538 x 1589 = 1540 3565 = 1525 = 1560 3495 = 1585 x 1480 Gospodarnost (50) 35 Cena ni prav nizka in tudi garancijski pogoji so povsem povprecni, je pa motorcek sila varcen. - L ..
ek 4600 naveia hitast /) 157 155 152 152 _ 7 st Al
prednji blatnik 7.600 . R Takole je: ce potrebujete majhen mestni avto, potem je C1 nedvomno primeren. Ce se nameravate z njim pogosto odpraviti spredaj
zadnji odbijac 38.100 pospesek 0-100 km/h (5) 137 140 134 163 Skupaj 270 tudi izven urbanih okolij in na daljSe poti, pa ne o narobe, ce pogledate Se razred visje, kaj se vam tam ponuja. Mali
zunanje ogledalo 10.900 poraba goriva po EGE (/100 km) 5,5/4,1/4,6 1,1/4,8/5,6 5,3/41/4,7 3.9/41/41 Citro(£)ncek je namreg Gistokrvni mestni avto.
Kolesni pokrov 14 4.000 cena osnovnega modela (SIT) 2.135.000 2.280.000 1.781.000 1.728.000 UGENA E 3

Kriterij ocenjevanja [St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §
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