Primerjati novega C3 z-njegb\)im
predhodnikom ni smiselno. Novinec
je namreC prevec nov, drugacen,

v genih Se bolj citroénovski.

"

Ripika
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» Kaksen je tipicen Citroén? Ce bi se zapeljali z
novim C3 in ga primerjali z drugimi konkurenti, bi
hitro dojeli smisel citroénovstva. V francosko mehko-
bo zavita ocarljivost in drugacnost. C3 je (Se) premaj-
hen, da bi vanj vgrajevali sladkorcke, ki jih imajo vecji
Citroéni, kot sta C4 (volan s fiksno sredino) in C6, a
novi je kljub temu prepoznaven ¢lan druzine. S pred-
hodnikom ga res nima smisla primerjati, saj je zrasel,
si nadel popolnoma nova oblacila, nova je tudi notra-
njost in tehnika je skladna s casom. Izjema je petsto-
penjski ro¢ni menjalnik, ki daje pri novem C3 vtis, da
je iz starega. No, obstajajo tudi drugi agregati za fran-
coskega novinca, od katerih pa nekateri ze imajo novi
Seststopenjski ro¢ni menjalnik. Konkurenca, s katero
se mora spopadati novi C3, je zelo huda, a Francozu
uspeva Strleti iz mnozice. Je namrec dovolj edinstven,
to pa je dodatno podprto s Citroénovimi znacilnimi
prodajnimi akcijami in oglasevanjem. Morda je kriva
njegova svezina, morda na sivi zimski cesti Se bolj
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izstopajoc¢a notranjost, testni C3 je lomil vra-
tove. OCi, ki so ga odkrito in pozeljivo opazo-
vale, so bile svetle in okrogle, kar je dokaz,
da je Citroénovim oblikovalcem uspelo izrisa-
ti lep, simpaticen avtomobil, ki se je po
merah Ze skoraj priblizal tirim metrom, a je
z nekaj centimetri manj Se vedno za vecjim
delezem konkurence. Da ni najdaljsi, ima
tudi prednosti, zlasti pri parkiranjih, kjer se
izkazejo velika stranska ogledalca (po vzoru
C4 ima na pecljih names$cene smernike),
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dokaj velike bocne Sipe in obvladljivi robovi.
Dodajmo Se izredno lahkoten volanski servo
in skromen obracalni krog in C3 postane ide-
alen mestni avtomobil, zvesti spremljevalec
pri nakupih. Je tudi dovolj visok, da ga bodo
hvalili tudi starejsi, ker se lepo izstopa in
vstopa, ima pa za njegov razred prtljaznik,
katerega velikost klice po rekordnem nazivu.
Zunanja vratna 'kljuka’, bolje reCeno reza, za
odpiranje prtljaznika ni najboljsa resitev, kar
se umazanije tiCe, a ko so vrata enkrat odprta

X TT—

_

IzoCivodi

Dusan Luki¢

No, vendarle. Vendarle spet mali Citroén,
ki je res Citroén po znacaju. V nasprotju z
dosedanjim C3 je novi res udoben - sicer
se v ovinkih ziblje kot ladja, a zato neravnin
skoraj ne boste &utili (prejsnji se je zibal
malce manj, a je bil veliko bolj neudoben).
Enako velja za podutje v njem (Se zlasti Ge
se odlogite za panoramsko vetrobransko
steklo), z iziemo dveh Ze dolgo znanih
pomanjkljivosti: okoli stopalk je prostora
tako malo, da je voznja v &evljih, vedjih od
Stevilke 43 ali 44, Ze malo nevarna, prestav-
na roc¢ica pa $e vedno daje obdutek, da bo
vsak hip nekaj razpadla. Pri Peugeotu so
to pomanjkljivost ze odpravili, le na kaj Se
Sakajo pri Citroénu?

(odpirajo se dovolj visoko, da ni bojazni za
tréenje z glavami), pred ocmi zazeva lepo
obdelana in urejena luknja. Ne pozabimo,
300 litrov v avtomobilu te velikosti je nekaj,
kar naj bi tudi vabilo kupce, predvsem majh-
ne druzine. Pod tepihom prtljaznika je bil v
testnem C3 komplet za polnjenje duse gume.
Prtljaznik se poveca lahkotno, z vzvo-
doma, dosegljivima z obeh strani, ki
sprostita ali eno tretjino ali dve ali celo
naslonjalo zadnje klopi. Skoda, da pri
povecevanju prtljaznika ne nastane
ravno dno, rahlo moteca pa sta tudi
visok nakladalni rob in viSina prtljazni-
ka. Od pozitivnega prtljaznika pa k
manj prepricljivi zadnji klopi. Tam je
za tri odrasle preve¢ utesnjeno, Se dva
bosta lahko imela tezave s koleni, z
viSino, Ce ste manjsi od 180 centime-
trov, pa zadaj vsaj s stropom ne bi
smeli imeti tezav. Zadnja klop je pov-
sem ravna in tako kot dokaj trdi spre-
dnji sedezi bolj primerna za voznjo na kratke
razdalje kot za dolga Stetja avtocestnih kilo-
metrov. DruZinsko naravnanost C3 kaze $e s
konfiguracijo. Odlagalnih mest ni prav veliko:
predalcka v zadnjih bocnih vratih, dva nekoli-
ko vecja v sprednjih, odlagalisc¢e med sedeze-
ma na sredinski konzoli in dve policki pred
prestavno rocico ter zepka na hrbtiscih spre-
dnjih sedeZev so ob kar 13-litrskem z lucko
lepo osvetljenem predalu pred sovoznikom
bolj ali manj uporabna mesta za shranjevanje
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drobnarij. Nobeno izmed nastetih mest ni
podloZeno, kar pomeni, da se bodo predmeti
med voznjo vozili sem in tja. Armaturna plo-
§¢a novega C3 in tista v predhodniku sta kot
dan in no¢. Sicer smo pogresali dodaten pre-
dal pred sovoznikom na vrhu armaturne plo-
$Ce, a armaturka v novem C3, zlasti s srebrno
okrasno plastiko in na otip mehko povrhnji-
co, je ena najbolj svezih med malimi.
Klasi¢na Citroénova je zaradi nenavadne
oblike, bolj nemsko kot francosko pa deluje
zaradi lepo urejenih stikal in gumbov. Vse je
pregledno, na pricakovanih mestih in dose-
gljivo. Izjema je na volanskem stebru skrito
stikalo za nastavitev viSine snopa Zarometov.

‘Znotraj je taksen red,
da lahko kdo podvomi,
da gre za Citroéna.”

Nekaj elementov notranjosti je sicer starih
znancev koncerna PSA Peugeot Citroén in
posledic¢no poznanih iz razlicnih Peugeotov
in Citroénov. V mislih imamo radijski spreje-
mnik in potovalni ra¢unalnik, ki nervira, ko

se ves Cas vraCa na vstopni zaslon, ki kaze
uro in radijsko postajo. Da bi imeli ves Cas
priZgan zaslon potovalnega racunalnika in
spremljali porabo in domet, ostaja le Zelja, a
neusliSana ni le pri tem avtomobilu.
Merilniki so boljsi kot pri predhodniku, osve-
tlitev notranjosti je oranzna, merilniki beli,
bela igla ponoci pa spomni na vecje Citroéne
in doda svoje k simpaticnemu videzu tega
avtomobila. Volan je spodaj 'odrezan’ in zara-
di tega lepsi, a zavoljo boljSega sukanja bi se
tej 'dekoraciji' raje odpovedali in imeli klasic-
no okroglino. Volanski servo je pri Citroénih
obicajno precej mocan, tudi C3 ni izjema.
Kljub temu je dovolj natancen in boljsi od
prestavne rocice, ki je stara PSA-jeva znanka
in pri pretikanju v peto prestavo ob¢asno
zahteva popravek. Ko se enkrat navadis, da
navzgor, tudi z roCico postanes prijatelj. Tako
kot Seststopenjski menjalnik (ki, kot reeno,
obstaja za C3) smo pogresali tudi indikator
izbire optimalne prestave - tudi to lahko
dobite v novem C3, a o€itno ne s tem motor-
jem. Doplacilna streha Zenith (cene doplacil-
ne opreme si poglejte pri tehni¢nih podatkih)
ni nova v avtomobilskem segmentu, je pa
sveza za C3. Zaradi nje je obc¢utek prostorno-
sti na sprednjih sedezih Se ve¢ji. Ko se sonca
naveliCate, kar se v teh pomladnih dneh ver-
jetno ne zgodi, 'Sipasti' del strehe preprosto
zakrijete s pomicno stresno oblogo in C3 z
notranje strani postane 'Nezenith'. Ko pa
boste zopet stali v prvi vrsti pred semafor-
jem, lahko spet streho ponovno potegnete
nazaj (rocka je na sredini med sen¢nikoma)
in na semafor boste gledali, ne da bi pri tem
stegovali vrat kot zirafe. Zenith
pomeni, da klasicne lucke, ki osve-

I tljuje notranjost, ni na starem mestu,

a pri Citroénu niso pozabili na
notranjo osvetlitev, saj so dodali
lucki ob glavi sprednjih potnikov ter
glavno lucko nad glavo potnika na
zadnjem sredinskem sedezu. Polozaj
za volanom je sprejemljiv, zeleli bi si
le veGji pomik volanskega obroca
proti telesu, tisti vozniki z ve¢jimi
stopali pa veC prostora pri stopal-
kah. Stari znanci so tudi obvolanska
upravljalna peclja za tempomat in
radijski sprejemnik. Ta bi lahko bolje
lovil radijske postaje, vendar ga hvalimo zara-
di zvoka. Prirocno je vklopiti USB-kljucek s
priljubljenimi glasbenimi komadi in uzivati v
dobrem zvoku. Sicer bi bil pa Ze ¢as, da tudi
pri Citroénu avdiokomande pocasi preselijo
na volan. Pri varnosti nam ni vsec, da je
treba za stabilizacijski sistem ESP doplacati,
prav tako ne, da sta varnostni zavesi serijsko
vgrajeni Sele od druge opreme. Novi C3 je na
preizkusnih tréenjih EuroNCAP dosegel stiri
zvezdice, kar nekaj konkurentov pa se hvali z
vsemi petimi. V razmislek. Samodejna kli-
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Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Paket City

Vetrobransko steklo Zenith

Paket Povezani

ESP

Paket Dinamique Plus

matska naprava je v testnem primerku dobro
delovala, res pa je, da Se ni bilo taksnih tem-
peratur, da bi imela veliko dela. V nosu
testnega C3 je bil najsibkejsi motor za tega
malcka: komaj 50-kilovatni HDi, ki je dovolj
poskocen za mestna potepanja. Nad 1.500/
min je sprejemljiv, nad 2.000/min povsem
uporaben. V prvih dveh prestavah se z lahko-
to zavrti do rdecega polja, v tretji zaCne pesa-
ti po 3.500/min, v Cetrti in peti pa mu po
3.000/min opazno zacne zmanjkovati sape.
Le pet stopenj menjalnika pomeni, da se C3
s tem motorjem pri avtocestnih 130 km/h
(podatek merilnika) in 3.500/min glasneje
oglasa. Taksen C3 je bolj primeren za mesta
in potepanja po regionalnih cestah kot pa za
avtoceste, na katerih ga je, Ce hocCete voziti
po omejitvah, treba priganjati. Da ga od
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moci ne razganja, se Se zlasti pokaze pri
voznji v avtocestni klanec. Zanimivo: ko pri
taks$ni voznji tempomatu 'vzames' 1 km/h,
pogon cukne kot pri nekaterih robotiziranih
menjalnikih. Pogled na potovalni raCunalnik
in vztrajanje pri hitrosti 90 km/h (peta pre-
stava) kaze povpre¢no porabo med 3 in 3,5
litra, pri 100 (peta prestava) pa med 4,0 in
4,5 litra. Neracionalno lovljenje najvecje
hitrosti povpreéno porabo dvigne ez mejo
osmih litrov. Nasi obiski bencinskih servisov
so pokazali, da je C3 s tem 1,4-litrskim
HDijem popil v povprecju 8,5 litra goriva,
6,0 in 4,1 litra goriva, pod ¢rto pa je znaSala
povprecna poraba na testu 6,2 litra goriva.
Stevilka ne izstopa. Poraba je torej adut tega
paketa le ob zelo varéni vozZnji. Agregat s
svojo Sibkostjo (poglejte izmerjeni pospesek!)
voznika ne sili v prehitevanja, na avtocesti
redkokdaj zaide na levi pas. Ce odmislimo
zvok motorja, Ki je najbolj grob ob zagonu v
mrzlih jutrih, je motor s svojo nezivahnostjo
idealen partner podvozju. C3 se sicer pelje
zelo zanesljivo, a obcutek mehkobe, verjetno
je C3 zaradi nje rekorder v svojem razredu,
ob voznji Cez vecje in pogostejSe neravnine

Tabela konkurence

obcasno ne daje takSnega vtisa. A kot Ze
napisano: C3 se pelje lepo, le pozibavanja je
vec. Pri voznji s tako udobnim malckom se
vozniku slovenske ceste zdijo v boljSem sta-
nju, kot so v resnici. Verjetno ni malcka, kate-
rega vzmetenje bi tako uspesno pokrivalo
luknje v podlagi.

Zelo udoben, lep in dokaj prostoren,
takSen stoji C3 v prodajnih salonih. V ¢asu
vse trsih avtov je takSen Francoz prav prije-
tna sprememba. Izberite le katerega izmed
bencinskih motorjev, s katerim bo vozZnja s
C3 v Se vecji uzitek. 44

Tehni¢ni podatki
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CENA: (Citroen Slovenija, d. 0. 0.)
1.4i Attraction Airdream: 9.990 EUR
Hdi 70 Tendance Airdream: 13.450 EUR
Testno vozilo: 16.720 EUR

Mog¢: 50 kW (68 KM)
Pospesek: 1528
Najvecja hitrost: 163 km/h
Povpr. poraba: 6,21/100 km

Garancija:
2 leti splosne in mohilne garancije, redni servisi, delo, material:
3 leta garancije na lak, gorivo
12 let garancije na prerjavenje. gume (1):

izguba vrednosti po 5 letih:

Predvideni redni servisi: obvezno zavarovanje (2):

Servisni interval na 30.000 km ali dve leti.

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

512 kasko zavarovanje (2):

1.580

6.764
663  Skupaj:

4975  StrosSek za prevozeni km:
1720

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

16.214

0,16 EUR/km

MODEL

Gitroen G3 HDi 70
Attraction Airdream

Peugeot 207 1.4 Hdi
(50 kW) Trendy (5 vrat)

Ford Fiesta 1.4 TOCi
(50 kW) Trend (5 vrat)

Volkswagen Polo 1.6 TDI
(55 kW) Trendline (5 vrat)

motor (zasnova)

gibna prostornina (cme)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina  Sirina x viSina (mm)
najvec]a hitrost (kmj/h)

pospesek 0-100 km/h ()
poraba goriva po EGE (I/100 km)
izpust GOz (g/km)

£ena osnovnega modela (evri)

A-valjni - vrstni

1.397

50/68 pri 4.000

160 pri 2.000

3.941 x 1.728  1.524
163

13,7

52/3,1/4,2

110

11.540

A-valjni - vrstni

1.397

50/68 pri 4.000

160 pri 2.000

4.045 = 1.750 = 1.470
166

15,1

58/3,8/45

120

13.770

A-yaljni - vrstni

1.399

50/68 pri 4.000

160 pri 2.000

3.950 x 1.722 x 1.481
162

149

53/3,5/4,2

110

13.340

A-valjni - vrstni

1.598

55/75 pri 4.000

195 pri 1.500-2.500
3.970 x 1.682 x 1.485
170

14,0

51/36/42

108

12.935

NASE MERITVE

T=0°C/ p=1.000 mbar / rel.vl. = 55 % / Gume: Michelin Energy Saver

195/55/R 16 T/ Stanje kilometrskega Stevca: 1.300 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 15,2

402 m z mesta: 191
(109 km/h)

Proznost s
50-90 kmy/h (IV): 12,7
80-120 km/h (V): 18,1

Najvecja hitrost 163 km/h
(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecie 41
najvecje povprecie 8,5
skupno testno povprecje 6,2

Trusc v notranjosti dB
Prestava Il ] V.
50 km/h 56 53
90 km/h 64 60
130 km/h i
Prosti tek 36

Zavorna pot m
od 130 km/h: 1
od 100 km/h: 394

(AM meja 41 m)

Napake med testom
brez napak

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 73,7 x 82 mm
- gibna prostornina 1.397 cm? - kompresija 17,9 : 1 - najvecja moc 50 KW (68 KM) pri 4.000/min - srednja

50 kI (68 KM)

hitrost bata pri najvecji moci 10,3 m/s - specificna moc 35,8 kW/I (48,7 KM/I) - najvecji navor 160 Nm pri 2.000/

min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda -
turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja prednji

kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,42; II. 1,81; Ill. 1,18; IV. 0,85; V. 0,68; - diferencial
4,06 - platisca 6 J x 16 - gume 195/55 R 16, kotalni obseg 1,87 m. Voz in obese: kombilimuzina - 5
vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabiliza-
tor - zadaj poltoga prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
hidravlicni servo, 3 zasuki med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.140 kg - dovoljena skupna masa
1.564 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 775 kg, brez zavore: 450 kg - dovoljena obremenitev strehe: 70 kg.
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 163 km/h - pospesek 0-100 km/h 13,7 s[samo voznik],
15,6 s(polovicna obremenitev) - poraba goriva (ECE) 5,2/3,7/4,2 /100 km, izpust CO2 110 g/km.

Mere:

Sirina vozila: 1.728

DIAGRAM MOTORIJA:

50 kW (68 KM)

870-940 VSe mere S0 v mm

3.94

Zunanje mere: sirina vozila 1.728 mm - kolotek spredaj 1.469 mm - zadaj 1.471 mm - rajdni krog 10,2 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.420 mm, zadaj 1.420 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 510 mm,
zadnji sedez 470 mm - premer volanskega obroca 380 mm - posoda za gorivo 48 |.

UZITEK V VOZNJI:

0 e

S C3 se ne vozi zaradi zabave v smislu
dozivljanja ceste, ampak vsega drugega.

potovalni racunalnik - tempomat.

Zunanjost (15)

Oblikovno popolnoma nov, s prepoznavnimi Citrognovimi luémi.

Notranjost (125)

Velik prtljaznik, slabo povecljiv, a dobri notranji materiali ter zgledno urejena notranjost.
Udobje ena A.

Motor, pogon, podvozje (65)

Zelo udobno podvozje in kombinacija Sibkega motorja, obcasno muhastega menjalnika in
prevec posrednega serva.

Vozne lastnosti (70)

Pozibavanje je ocitneje na vecjih luknjah v podlagi. Odlicen obcutek pri zaviranju!

Zmogljivosti (35)

Podatki o zmogljivosti ne bi smeli hiti razlog za nakup tega paketa.

Varnost (45)

ESP je treba doplacati, le stiri zvezdice na EuroNCAP-u.

Gospodarnost (65)

0b varcni voznji porabi malo goriva, cena nakupa avtomohila ni visoka (testni je iziema).

Skupaj

OCENA =2.. 12~ as

Le malo mu je zmanjkalo do Stirice, ki je lahkotno ulovljiva s kaksnim bolj Zivahnim
motorjem in Seststopenjskim menjalnikom.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

Prostornina priljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovékov Samsonite

(Skupno 278,5 1):
5 sedezev: 1 = letalski kovcek (36 1), 1 x kovcek (68,5 ),
1 x nahrbtnik (20 I).

Hvalimo in grajamo

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zracni
zavesi - pritrdisca ISOFIX - ABS - servo volan - rocna klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj - elektricno
nastavljivi vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom - daljinsko upravljanje osrednje
kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obroc - po visini nastavljiv voznikov sedez - deljiva zadnja klop -

oblika

prostornost

velikost prtljaznika
urejena in licna notranjost
poraba ob varcni voznji
'podaljSana' sprednja Sipa
udobje vzmetenja
okretnost

zavore

442224444

menjalnik

poraba ob priganjanju

odlagalna mesta niso podlozena

neravno dno povecanega prtljaznika

zmogljivosti motorja

varnostna oprema osnovnih razlicic (ESP ni serijski)
odpiranje posode za gorivo s kljucem
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