Kratek test Citroén C5 2.2 HDi Break
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sekstet

Jasno, za vstop v druzbo najnaprednejSih danes ni dovolj le sodoben dizelski motor.
Poleg mora biti vsaj Se Seststopenjski rocni menjalnik.

oda tako menimo danes. Pred tremi leti, ko
T je Citroénov paradni konj prvi¢ zapeljal na

ceste, temu ocitno niso posvecali prave po-
zornost. Sesta prestava v menjalniku je bila name-
njena predvsem avtomobilom z bolj Sportnim zna-
¢ajem, Cesar pa od Citroéna C5 nekako ne gre pri-
Cakovati. »Francoz« Ze s svojo obliko sporoca, da z
lovci na hitrostne rekorde ni v dobrih odnosih pa
tudi s tistimi, ki se radi Skripaje vozijo skozi ovinke,
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ne. Zato pa ljubi umirjene voznike, ki uZivajo v
udobju in ki prisegajo na lezernost.

Dvomite? Prav, pojdimo lepo po vrsti. Hidro-
pnevmatsko vzmetenje (Hydractive 3), ki je nedvo-
mno prepoznavni znak tega avtomobila, navdusuje
zlasti z neverjetno udobnim poZiranjem neravnin.
Ceprav je res, da med stikali za uravnavanje visine
od tal, names¢enimi na sredinskem grebenu, naj-
demo tudi tistega z napisom »Sport«. Toda verjemi-

te, tudi s pritiskom nanj je $portnost v tem av-
tu Se vedno le pogojna. SedeZi so namenjeni
izklju¢no udobju, kar potrjujejo Siroke sedalne
povrsne in naslonjali za roke ob notranjih stra-
nicah prednjih dveh sedezev. Volanski obro¢
je, kot se za tak$ne limuzine spodobi, Stirikrak,
velik delez k udobju, o katerem vas Zelimo
prepricati, prispeva tudi paket opreme Exclu-
sive, ki med drugim vkljucuje dvostezno kli-
matsko napravo - pa Ceprav ta svojega dela ne
opravlja vedno tako, kot bi si Zeleli - tipalo za
dez, ki ukazuje birsalnikom, elektri¢ni pomik
stekel v vratih in zunanjih ogledal, avdiosi-
stem s CD-izmenjevalnikom in z obvolansko
roCico, tempomat, ksenonske Zaromete, meril-
nik tlaka v gumabh in celo elektri¢ni pomik
prednjih sedezev. Pa se s tem poglavja o var-
nosti, v katerem zasledimo ABS, ESP in Sest
varnostnih blazin, sploh $e dotaknili nismo.
Torej je nekaj zagotovo: nad udobjem v tem
avtomobilu ne boste razocarani. Pa ¢e vam je
vse¢ ali ne. Lahko pa vas bodo zmotile nekate-

re druge stvari. Na primer dekorativni dodat-
ki, ki hocejo spominjati na les, pa so Zal prevec
plasti¢ni. Ali pa elektronika, ki bdi nad delova-
njem elektri¢nih porabnikov: odziv Zarometov,
brisalnikov ali hupe na voznikov ukaz je pac¢
preve¢ zapoznel, da bi bilo vse to mogoce
spregledati. Ampak Ce niste preve¢ malenkost-
ni in znate poleg slabih najti tudi dobre last-
nosti vsakega avtomobila, potem boste zagoto-
vo opazili Stevilne odlagalne povrsine, ki jih
ponuja C5. In ne samo to; prav vsi predali, na-
menjeni drobnariji, tudi tisti v vratih, so pre-
vleceni s pliSem, kar je redkost celo v avtomo-
bilih najvisjega cenovnega razreda.

V Citroénu C5 pa je $e ena majhna zani-
mivost, in sicer da najmocnejSega 2,9-litrskega
Sestvaljnega bencinskega motorja v razlicici
Break pri nas ni. Torej lahko izbirate med 2,0-
litrskim bencinskim in dvema turbodizelskima
motorjema (2.0 HDi in 2.2 HDi), pri Cemer je
povsem odve¢ omenjati, da je prav mocnejsi
dizelski agregat dale¢ najuporabnejsi. Resda v

osnovi ponudi dve konjski mo¢ manj kot ben-
cinski motor, zato pa zagotavlja 314 Nm navo-
ra ze vse od 2000 vrtljajev naprej, kar naj bi za
1520-kilogramski avto zadostovalo.

In s tem se moramo strinjati, toda le e
upostevamo ugotovitve, zapisane na zacetku.
Kljub $estopenjskemu roénemu menjalniku, ki
je zdaj na voljo v kombinaciji z 2,2-litrskim tur-
bodizelskim motorjem, namre¢ C5 Break svoje-
ga osnovnega znacaja ne spreminja. Torej o mo-
rebitnih prebliskih, da je zdaj postal $portno-
druzinski kombi, ne razmisljajte. Pospesevanje
je Se vedno umirjeno in pri vedjih hitrostih Ze
skoraj leZerno, kar jasno dokazuje, da se »fran-
coz« ne misli boriti s hitrostnimi rekordi. Zato
pa ne glede na hitrost voznje trus¢ v notranjosti
nikoli ne preseZze meje normalnega, kar ne na-
zadnje velja tudi za porabo goriva. n

CENA OSNOVNEGA MODELA: 6.966.000 SIT

CENA TESTNEGA VOZILA: 7.187.000 SIT

NASE MERITVE

Pospeski

0-100 km/h: n2s
402 m z mesta: 17,8 s (125 km/h)
1000 m z mesta: 32,6's (160 km/h)
Proznost

50-90 km/h (IV./V.): 9511425
80-120 km/h (V./VI.): 1211163 s
Najveéja hitrost 195 km/h

[VI. prestava)
Zavorna pot
od 100 km/h: 41,7 m (AM meja 40 m)

Poraba goriva
skupno testno povprecje 8,91/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim
vbrizgom - gibna prostornina 2179 cm’ - najvecja moc 98 kW
(133 KM) pri 4000/min - najvecji navor 314 Nm pri 2000/min.
Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski
rocni menjalnik - gume 215/55 R 16 H (Michelin Pilot Alpin
M+§).

Mase: prazno vozilo 1558 kg - dovoljena skupna masa 2175 kg.
Mere: dolzina 4756 mm - Sirina 1770 mm - visina 1558 mm
- prtljaznik 563-1658 | - posoda za gorivo 68 L.
Imogljivosti: najvecja hitrost 198 km/h - pospesek 0-100
km/h 11,3 s - poraba goriva (ECE) 9.9/5.4/7.1 1/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

prostornost
vzmetenje

udobje

bogata oprema

velik prtljazni prostor

W povpreéne motorne zmogljivosti
(glede na najmoc¢nejsi motor)

W zapoznel odziv elektriénih porabnikov
glede na ukaz

W slaba imitacija lesa na sredinski konzoli
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1014 mbar / rel. vl. = 67 % / Stanje kilometrskega Stevca: 13064 km
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Okoli§Eine meritev: T



