VOZIL!

»Pick upw,

Cimos citroen DAK

Skatlasti zadnji d

pobiralnik, bi rekli po na-
de, so si izmishili Ameri-
Eanl: osebnemu avtomo-
bilu so odrezali zadniji del
strehe, zadnjo klop v
njem pa zamenjali z na-

Poltovornjak :

Tu-
di Francozi e dolgo poz-
najo tak3na vozila, za Ja-
ponce pa tako ali tako
vemo, da znajo urne po-
snemati vse, kar gre do-
bro v denar. Pri nas je
bilo Ze pred letom ali
dvema slidati, da bodo
»pick up golfi«, made in
Sarajevo, osvojili vsaj
Evropo, &e e ne svet, pa
se je na koncu izcimilo
vsaj to, da je prvi jugo-
slovanski pobiralnik Ci-
mosov DAK, oziroma tudi
njegova odprta razlidéica
geri.

Tovarnisko predelana dyane: veé prostora za
tovor, manj za ljudi!

Geri bo naprodaj za letos-
njega dedka Mraza, pravijo,
DAK pa je 3e: 7a nekaj vet kot
220 tisoéakov, dobava takoj!
Za ta denar dobite avtomobil,
ki je od spredaj taksen kot
dyane, od zadaj pa kot orjaska
ploéavinka za vioZene hrenov-
ke. Praznine v njej je za debela
dva kubigna metra, 1o pa po-
meni, da je DAK lahko pripra-

. ven prevozniski pomognik.

2 + 2 SEDEZA

Sicer je res, da je tudi dyane
v svoji originalni podobi napol
kombi, z vrati na zadku, am-
pak to je nekaj drugega! Za-
boinik DAK je zadaj Sirsi. visji
in navpi&no odsekan. Vrata na
zadku pa se odpirajo od vrha
do tal! Od dyane-limuzine sta
ostala le prednja polovica ka-
bine in nos: seveda z izbulje-
nima blatnikoma, s potlade-
nim pokrovom motorja in z
ravno prednjo &ipo vred. Stre-
ho nad prednjima sedezema
s0 poSevno privzdignili: zaradi
skladnejge podobe in zaradi
uspesnejesega rezanja zraka
Nataknili so pa 5e dve (pre)-
majhni zunanji ogledali na
izredno dolgih pecljih, saj bi
sicer ne zmogli seéi ¢ez celot-
no Sirino vozila

4

stimi
ma zgomjima

blatnikov, ampak
bilo megoce ogni
za prednjo steno

dnem vozniku je to
lahko v pomoé. Je
vedeti,

hrbtom naprej, brez
pasov, in da je v nols
gola plogevina z zelo:
spoji. Zato se je voin|
daj morebiti pamats
&i. Ostane pa veliko
prostora, ki ga lahko

tem prav ni¢ v napoto),
pod pogojem. da c

postavljena  manjgim
nim udarcem (s kombij

metrsko natanénostjo)

ampak zato, ker u
opira na neing vz
dolgimi gibi vzmati |




moé dovol] udobno sede-
udi &e so v avtu Stirje odra-
i ljudie. Povrh vsega imajo
ane brez izjem zloZljive stre-
, kar je zoper vrogino v avtu
es blagodejno. Ampak DAK
e le napol dyane, pa je pode-
doval tudi samo polovico teh
lepih lastnosti. Na primer: da
bi bil nakiadalni prostor &im
'dalj3i, so prednja sedeZa poti-
snili tako zelo naprej, da z ve&
kot stoosemdesetimi ces
tri telesn
dete k volanu,

srede armaturne plu§..p
in ima le eno (2e dolgo znano)
‘napako - da nerada uboga,
kedar mora »skoCiti
prestavo

Seveda: dakova streha ni

udobje Prece| popusti, saj sa

tudi na volanu,
i pa otrdijo.

Motor v nosu in s pogonom
\na prednji kolesi je ze dolgo
Znani zra%no hiajeni dvoval

ki s 602 kubika gibne pro-
islornine tudi ni ravno tovor-
j@skih mer, pa od 21,5 kW,
ziroma 30 KM najvedje modi
"ne gre pricakovali kdo ve

kaksnih zmogljivosti. Tc
vseeno junadko zagotavija, da
je najve¢ja hitrost 100 kilome-
trov na uro, pri Gemer je pora-
ba pri hitrosti 90 km na uro 5.7
litta goriva na 100 km, pri
mestni voznji povpreéno 7,2
tra goriva na 100 km. Niti hi-
trosti niti porabe pa med na-
&im kratkim preskusom nismo
utegnili preveriti

Vemo pa: da je dyane. prav
Kk

zavami predniih in zadnjih ko-
les, pa seveda zaradi prednje-
ga pogona) dolgo &asa kos:
da so tudi zavore s prednjima

Tehnicni podatki

Motor: dvovaljni — E‘wilakml

bokser —
mina ingib74 x 70 m bna prostornina
kubika — kompr»su ~ najveéja mot

21 5 KW (30 KM) pri 5750/min — najveé|i
navor 40 Nm (4,1 kpm) pri 3750/min - rogic-
na gred v 2 lezajih - sredinska odmigna gred
{zobola) = gl blok iz lahke litine —
padotoéni registrski uplinjaé solex 26/35
CSIC/225 - zminc hlajenje — zunanji oljni
filter, oljni hladilnik — akumulator 12 V, 35
Ah — alternator 390 W — sveice AC 42 F,
bosna F 80. marchal 34 S

Prenos moti: motor spredaj poganja
prednji kolesi — enckolut: uha sklopka -
Stiristopenjski sinhronizirani menjalnik — je-
klena presana kolesa 4 J X 15 — gume 135
SR 15 (sava)

kolutoma odporne na mude-
nje; in da je motor vzdr2ljiv in
nezahteven, Ce e mocan ni

Eno z drugim: cimos ci-
troén DAK utegne biti pri-
pravno dostavno vozilo, &e
ste — kot voznik, ali voznica -
pravinje rasti in ée glede to-
vora nimate preteikih Zelja.
Ob natanénejsi izdelavi in
morebiti celo rahlo obloZeni
notranjosti bi bilo late mo¢
opraviéiti precej visoko ceno,
ta je pa seveda glavni vzrok,
da se ¢lovek vprasa; ak-
sen avtomobil zares potrebu-
je. In ée ga, polem je vse v
redu!

MARTIN CESENJ
folo: PAVLE TOMERSKI

Voz in obese: zaprti poltovornjak — nosil-
na ploééad z vzdolZnimi nosilci - 3 vrata - —
2x2 sedea - vsa §tiri kolesa na posamiénih
obesah - vzdolZna povezava prednjih in
zadnjih koles z vodoravnimi vijaénimi
vzmetmi - teleskopski blaZilniki - dvokroZni
zavorni sistem, spredaj kolutne, zadaj bob-
naste zavore — mehanska ro&na zavora na
predniji kolesi, roéica pod volanom - volan z
zobalo letvijo, rajdni krog 10,6 m

Mere in teZe: dolZina 3,925 m - A»rm&
1,465 m ~ visina 1,800 m — medosna raz
2,400 m - kolotek spreda in zadaj 1,24 m—
teza praznega vozila 680 kg — dovoliena
skupna teza 1155 kg — posoda za gorivo 25
litrov. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hi
trost 100 km na uro — poraba goriva (ECE):
5,7/-/7.2 litra na 100 km




