VOZILI SMO

PaZirek grenéice je vseeno
ostal: saj je neprijetno voziti
avtomobil iz tovarne, ki se
ubada s tefavami, ki nekako
ne najde svojega prostora v
republiki zamislih o poenote-
nosti te industrijske panoge;
ki jo delavce Ze drugié v zad-
njih nekaj mesecih poslala na
prisilni dopust. Toda morda
smo pa prevec v skrbeh! Mor-
da pa bosta Cimos iz Kopra in
Citroen iz Pariza tudi v prihod-
nje uspedno radevala telave,
ki jih prinasa tak3no mednaro-
dno scdelovanje, a ima — obe-
nem - tudi nekaj prijetnih
plati.

Navsezadnje nameravajo pri

im odnje leto izdelati
Kaksnih tri tisod citroenov GA.
najnovejdih naslednikov ci-

troenov GS. In ker so bili ci-
troen| GS — v ponujenih razli-
gicah - mogno priljubljeni pri
jugosiovanskih kupcih, ostaja
ludi novinec, Zeprav v tezkin
£asih, 88 vedno zanimiv avio-
mobil

NOVO IME: G(S)A

0znaka GA je nasa, domata
razlifica francoskega origina-
la GSA. A gre v bistvu za isti
citroen, za vozilo, ki 50 mu z
modifikacijo karoserije in nje-
fe notranjosti pa z nekaterimi
olepsavami podaljdali prodaj-
no dobo, iz limuzine (bivéi GS)
pa naredili kombi-limuzino s
petimi vrati na zadku. Ravno
zadnja vrata so glavna dobit
tega vozila. Saj je bil velik ofi-
tek citroenu GS ravno ta, dase

Cimos citroén GA

Domaca premiera

Peta vrata, prenovijena notranjost in lepotni dodatki, to naj bi odslej
vabilo kupce - Ampak na ceno pri tem ne smete misliti!

je prtljaZni pokrov odpiral z
velikim kosom odbijaéa vred
(&e ste viekli prikolico, ste jo
morali vsakié odpeti), pa tudi
poklekniti je moral, kdor je ho-
tel sedi do konca sicer pri-
pravno 3katlastega prostora
za prtljago.

Zdaj je teh tezav konec: za-
dek se odpira z veliko Sipoin s
g\oéevinasl-m vogalom vred.

ipa je ogrevana pod njo pa je
prostor z zaéeplieno luknjo,
namenjeno brisalniku.

Ker je GA na pol kombi, je
zadnja klop zloZljiva, polico tik
za njo pa je moé izvieéi. Obe-
nem ima ta polica Se en pri-
praven dodatek: vzmelno pla-
sli€no roleto, s katero je mo&
zakriti priljago pred nepovab-
ljenimi radovednezi

Tudi preostali deli notranjo-
sti citroena GA sq liéno in lepo
oblikovani, sedei so previe-

Zeni z blagom; na tleh so pre-
proge; vrala so odeta v skaj in
blago; oporniki za komolce na
njih_slutijo tudi trdnejSemu
oprijemu sopotnikov (name-
sto roajev na stropu); in pred
sovoznikom je pripravna lué-
ka, ki osvetljuje vstop in izstop
ter pomaga pri branju med
voZnj

Ker poglavitnih mer vozila
niso spreminjali, je tudi notra-
nja dolina (od armaturne plo-
8fe do zadnjega naslonjala)
ostala enaka kot pri citroenu
GS, to pa pomeni, da je za
limuzino tega razreda malce
prekratka. Tovarna jo tudi to-
krat prikriva z razmeroma
kratkimi sedalnimi povr&inami
sedeZev in s preskopim pomi-
kom prednjih sedezev, pose-
bej voznikevega!l In prav voz-
nik je tisti, ki se mora — neva-
jen citroena GA - marsigemu

privaditi, preden bo varno od-
peljal

Citroen GA prihaja iz Fran-
cije in tega za nobeno ceno ne
smete pozabiti. Razen tega
prihaja iz tovarne, ki je hotela
biti 2e od =spafka« sem nekaj
posebnega na tem ljubem s
tu. In povrh vsega so si (prvié¢
pri citroenu visa, zdaj pa Ze
spet!) izsmislili satelitski sti-
kalni ploséi, &e se temu sploh
$e rede plodéa. Gre za dva va-
lja, ki 3trlita k voznikovim ro-
kam, tik pod obrogocm volana
in na katerih so gumbi in sti-
kala za vse, kar bi hoteli vklo-+
piti

To je sliati na moZ priprav-
no, saj vozniku tako rekoé ni
potrebno spustali volana, vse

L




opravi mimogrede Kot spreten
pianist. Toda vsi na svelu nis
pianisti in razen tega za vozni-
&ko dovoljenje sploh ni po
trebng znati igrati na klavi
Zato potrebujete prvih nekaj
dni, vsaki¢ ko sedete v ta avto-
mobil, nekaj dolgih minut igi-
ne in zbranosti, pa nikogar, ki
s prizgal radio ali ome-
aj razburljivega. Le tako
boste nasli stikalo za lu¢i pa
ipalke ali trobljo, za ven-
tilator ali za susénje zadnje 8l-
e, za vamostne utripalke ali
brisalnike in tako dalje.
Studijski dopust, lepo prosim
p 5

se boste navadi
drugega
mobila. Ne bi ga znali vo-

Tudi armaturna plo3éa je
svojstven primerek zapravij
nja prostora, kajti na njej je
pretna risba celega vozila, §
kontrolnimi luékami ob stra-
neh in s puséicami k posa-
meznim delom avtomobila
Teh tako ali tako ni moé razlo.
&iti, pa so lutke prekrite z
osvetljenimi simboli! Torej
jasno, da je zmanjkalo prosto-
ra za dostojen merilnik hitrosti
in da je namesto tega spet (ta-
ko kot pri starih GS in pri CX)
mini ekranek, v Kalerem se
na valju su¢ejo hitrostne Ste-
vilke. Kdor bo hotel, si bo (v
lasni retiji) lahko dokupil in
vgradil tudi merilnik vrtljajev —
prav tak&ne oblike. Dale¢ od
rok v tem avtu sta le kljugavi

a vziga (ki je dosti blize kole-
nom in je zato klju€ na koncu

ibljiv, da se zmakne udarcu)
in vzvod Zoka, ki se - izviegen
— hvaleZno sveti. In &e hotete
imeti radio, se najprej ugite
brati postrani, kajti tudi v tem

citroenu je prostor zanj v luk-
nji med sedelema. Je pa zato
rofica roéne zavore v arma-
turni plo&éi, priblizno tam, kjer
je pri vseh awtih na svetu —
radio!

Kdor hote vec, kot daje to-
varna, bo moral poleg radia
dokupiti tudi zglavnika na
prednjih sedezih in avtomat-
ska pasova na zadnji klopi.
Paé pa sta tak3na pasova Ze
vgrajena ob pradnjih sedezih,
vozniku pa je v veselje tudi
velika vzvratno ogledalo (s
stabilnim ohijem, ki se odma-
kne le veéjemu pritisku) na le-

ih vratih. In ker je bilo vreme
tisti dan muhasto, smo
spoznali, da rogici za nastav-
ljanje gretja in zratenja v pro-
storu za potnike e vedno ne
moreta natanko ustreti zeljam
potnikoy.

Odkar se je nekdo spomnil
da so plastiéni cdbijadi upo-
, morda pa tudi lepsi
(so pa predvsem enostavnejsi
in cenejsi za izdelavo!
Francozi neradi cdrekajo.
prav zaradi plastike se novi GA
navzven razlikuje od svojega
prednika, citroena GS. Ocbija-
¢i so zdaj obilnejsl, obdani Se
2 gumo, zarometa sta spet tra-
pozoidna (kot pri starejsin GS),
nova je tudi maska pred hia-
dilnikom. Ce se spomnim 3&
letvic na bokih
Sportnejdih platidé spojlerja
pod nosom in malce vegjih
zadnjih lugi, je to pravzaprav
vee, zaradi esar je novi ¢
troen GA videti drugaden. Pri
krita novost je pa $e na novo
oblikovana streha (zaradi
oprijemali patih vrat), ki
omogota i radodarnejSo

sedalno vi§ino, predvsem na
zadnii klopi.

Pod prednjim pokravom ne=
vosti skorajda ni: 1299 kubiéni
motor, ki zmore 48 kW (65 KM)
pri 5500 vrtljajin v minuti in s&
ponada tudi s solidno prod-
nostjo, poznamo 38 od prej.
To je &tirivaljni bokser (zaradi
plo§tatosti pomaga zniZevali
teZidde in omogota aerodina-
miéno oblika prednjega dela):
ki ga hladi zrak in je zato gla=
sen kot v dyane ali vamijuin ki
zaradi velikega vzirajnika mal-
ce zamuja ukaze s pedala 2a
plin. Zdaj so vodila plina opré=
mili $e z zaviralno vzmetjo, ki
preprecuje, da bi neve5&i voz-
niki cukajoe speljavali, s hru=
pom motarja pa uéinkuje pri=
blizno tako kot da bl voznik né
znal ravnati s plinom. Nova j&
tudi vtiénica za prikljuéevanje




h kantrolnim napravam za de-
lovanje motorja v servisnih de-
lavnicah

Za tako slavno podvozje, kot
ga imajo citroeni GS, se tudi
ve, da ga ni potrebno spremi-
njati. Tore] je citroenu GA
ostalo hidropnevmatsko
vzmetenije, ki je sicer 3e dan-
danes privilegij dosti prestis-
nejsih in draZjih avtomobilov.
Nié manj ugodne za voZnjo so
znano dobre zavore (koluine
2a vsa &tiri kolasa in z odli&no
servoojadevalno napravo),
manj vée¢ pa so nam bile vi-
bracije, ki so se Sirile iz pred-
nje preme, verjetno tudi na ra-
Eun neuravnotezenih gum.

Torej tudi ni potrebno ugi-
bati, kako se ta aviomobil ob-
nasa na cesti: tako, kot smo
bili vajeni pri vseh citroenih
GS. Zaradi hidropnevmatike

se kolesa nodejo odlepiti od
tal (za slab3e poti pa je mo&
izbirati e med dvema visjima
poloZajema karoserije, ki ju
ravna rodica med prednjima
sedefema), to pa omogoéa, da
je moé tudi ostre ovinke zelo
hitro voziti. Tudi citroen GA
ostaja v smeri celo pri najved-
jih hitrostih, ki jin zmore, in
teprav njegovih zmogljivosti

, ni :
tovarniskim obljubam. Saj so
bill citroeni GS, ki smo jih vo-
zili v minulih letih, panavadi
celo hitrej$i in poskocnejéi od
tovarnidkih Stevilk.

Cimos citroen GA ni nov

avtomobil, je pa spretno »po-
pravljena« in pomlajena limu-
zina spodnjega srednjega ra-
zreda, ki se zaradi marsikate-
re tehniske lastnosti vzpenja

vise od mesta, ki pripada na
lestvici, in ponuja dovol] dru-
#inskega udobja kljub maice
utesnjeni notranjosti.
mok v griu se Eloveku za-
takne, ko sli#i (napovedano)
malopradajno ceno. V dneh,
ko smo ta avtomobil vozili, se
Je usljalo o okroglih 380 tiso-
&akih, potlej spet e bilo sliga-
ti, da bo cena kijub vsemu
malce manj milljonarska. Da
bo spet kdaj tako nizka, da bi
bila viet tudi popreénemu
Jugoslovanu, lahko le upa-
mo. Kajti €asl, ko smo ob av-
tomabilih zapisali, »to je rav-
no prav muzike za ravno prav
denarja,« so vsaj za nekaj
dolgih let minili.
Bodo pa vrste kupcev kraj-
e, se smejejo zlobnesi!
MARTIN CESENJ
fota: TOM PLETERSKI|

Tehniski
podatki

Motor: stirivaljni - 3tiritakt-
ni - bokser nameséen
vadolino pred prednio pre-
mo — vrtina in gib 79,4X65,6
mm - gibna prostornina 1299
kubikov - kompresija 8,7:1 -
najvetja mot 48 kW (65 KM)
pri 5500/min — najveg|i navor
88 Nm (10 kpm) pri 3500/min

rotiéna gred v 3 leZajih —
po 1 odmiéna gred v vsaki
glavi (zobati jermen) - visedi
ventili - padotoéni registraki
uplinjaZ solex ali weber -
mazanje pod pritiskom, hia-
dilnik za olje — mehanska ¢r-
palka za gorivo - zratno hia-
jenje — akumulator 12 V, 45
Ah - aiternator 480 W

Prenos moti: motor spre-
daj poganja prednii kolesi -
Stiristopenjski sinhronizirani
menjainik - prestavna rogica
na tleh - jeklena presana pla-
1id¢a 4 1/2 415 - gume 145
SR 15 (sava) Voz in obese:
kombi-imuzina za § oseb —
pet wrat — samonosna karo-
serija - hidropnevamtsko
vzmetenje s samodejnim
izravnavanjem nivoja vozila -
vea 8tiri kolesa na posamié-
nih obesan, spredaj trikotna
preéna vodila, zadaj vadols-
ne nihalke - stabilizator
spredsj in zadaj ~ dvokroni
zavomi sistem - kolutne za.
vore za vsa Stiri kolesa, ser-
vo, omejevalnik modi zadaj -
roéna zavora na prednji kole-
8i, radica varmaturni plodi -
volan 2 zobato letvijo

Mere in tefe: dolfinad,185
m — Sirina 1,626 m - vidina
1,350 m - medosna razdalja
2,550 m - kolotek spredaj
1,378 m, zadiaj 1,328 m rajdni
krog 9,6 m - teZa praznega
vozila 955 kg - Govoljana
skupna tea 1355 kg - prt-
lja2nik 766/1400 dm® (tovar-
na) - dovoljena tea prikolice
22avoro 1000 kg, brez zavore
475 kg - posoda za gorivo 43
litrov.

Zmogljivosti  (tovarna):
najvetja hitrost 158 km na
uro - pospesek od 0 do 100
km na uro: normna
poraba goriva po ECE
6,7/9,0/8,7 litra na 100 km




