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Ante Mahkota
Gaber Golob

Cena: 2548 dolarjev in
28.645 novih din
Zavarovalnina
jamstvo 342 Ndin
kasko 1492,5 Ndin
Cestnina: 250 Ndin
Prodajalec: »Tomoss,
ljana, Dalmatinova 4

Ljub-

Novim vrtljivim Zarometom Citroenovih
zab pripisujejo cudee.

ln s e 75~ndJlr= da je v Citroenowo tr-

Eoving

;nsn pudo &

piti 2abo, k kot on,
da bi ponodi v ovinkih vameje vozil: Ci-

troon so po praviel postavije.z tarednimi
Inzenirji, takinih ZaTometov pa seveda Se
no izdelujo.

Vrtljivi Zarometi fabe DS 21 50 nas na.
usili. V vsakem blainiku ima namres

14 avio

CITROEN DS 21

SVETI OKROG VOGLA

#aba po dva Zaromets. Notranji, halogen
ski ludi se obratata, kadar zavijate.

& prvo preskusno voznjo smo se o
peljali ‘ponoti. Iebrall o zelo. ovinkasto
cesio in se preprifall, da je mogoce z ne
zasandenimi Zarometi, ki se obrnejo v ovi-
nek, S predno avtomobil zavije, vozitd hi-
treje in bolj vamo.

Naj opidemo. te nenavadne lud! Zuna

nja, zasentena Zeromela sia namesena
trdno, notranja, halogenska pa so vrtita,
daodlitno razsvetlita ovinek. Halogenski
saromet, ki jo na notranji strani ovinka,
se pri osirem zavijenju zavrti priblzno &
10, stopin, sunanji. pa malodane za. pravi
kot. Ce je nad cesto megls, vidite, kako
stolec notranjega farometa preseka sve
tobnl snop zasendene IuGi DA notranjem
Dlatpiku.

Nove Zabine ludi 50 tako nenavedne i
ko odliéne, da m prosimo, ne zames
e, da smo z njimi zadell test in jih takos
podrobno opisali, Sa) 50 nove lutl vplivale
tudi na obliko nove Zibe

Prvi¢ po dvanajstih letih
Lanske jesenl, odkar ima faba nove s
in

Po vsem tem jo 0itno, da v ovinku le
en halogenski Zaromet sveti zolo daled na.

2 2a to se nam zdi avio lota 1GH
DS nemski NSU Ro 0. mmrega nmm:ﬁ

samodedno fzravnavajo, ko se karoserija  so se zgledovali pri 3a

pozibuva, na primer pri zaviranju ali po- *lej ko pre] je Taba 55 21 punu

speSevanju. widali smo se, da pa mdnjih




dezih v nobenem - avtomobilu ni toliko

prostora in udobjs.

Naslonjaé za voznika je globok in meh-
ko cblazinjen, da se ga premikati napre)
in mazaj, spreminjani polofa) naslonjala
Pa se nam vendar gdi, da se mora v njem
po JUS raslen voznik, prevec stisniti ob
wolan.

Na ratum erodinamitne oblike Je pre-
glednost 1z zabe ne t pn
Bolj prisekanin avtomobilih, Se posene)
sodimo, da ima voznik slab pregled nazaj:
B0 posebe) maradi vavratnega ogledala, ki

j» name&feno na armaturni plosdi.
Armaturna ploséa nam ni vie. Za ta-
ko hiter avto so nekateri gumbi namesfe-
ni predaled od voznika. Tudi premalo pre-
gledni se zde in jih mora roka predolgo
iskati. Ni nam nem da je za kljutavnico,
1 pred taigvi, potreben po.

seben kljuc. Erl?},l}lkil je zastarela.

Holtki na recun udobno-
s di prirofnost udobnost —
sa nam zde v Zabi pat zato hujsi,
infenirii drugace naredili res vse, da bi
2 aviom potovali udobno kot z letalom.

Znamenite hidropnevmatitne vemeti, ki
smo jin de vetkrat opisovali, odliéno obla-
sinjeni sedezi, izredno lahkoten servo-vo-
Ian, Zavorni pedal, ki bi ga Drez tezav rav-
nali z mezincem — vse to skrbi, da se vo-
aite v fabi kot na letedi preprogi.

V deiju in vetru

Seveda so se le v tisod in eni nodi vo-
aili brez maton o~

tor v DS
kot v ID 19, pa Ceprav se ne manjka krit
kov, pravijo, da bi Sele sodobni, po

modnosti Sestvaljni motor storil, da bi vo-
anik lahko izkoristil vse izredne odlike Za-
binega podvozia, VOIANA in ZAVOT.

Ko so pred dvemi leti predstavili novi
275-kubiéni motor DS 21, je bilo vsem ja-
&m0, da se je podal Citroen v hud konku-
Tenini boj » drugimi ved kot dvolitrskimi
evropskimi limuzinami,

Ceprav je gib bata nekollko ved)l kot
vrtina, kar prm;o d.n je odiika sodobn
g motorja, je 21 razlika med vrti-
10 In gibom tako marma da zan] tega ne
bi mogli trditi.

Da se Citroen ne odlodi #a drugafen
motor, je najbrz verok, ker je vsa karose-
rija prilagojena za Stirivaljni motor. Mo-
t0r je namret namesten za prednjo pre-
mo, spreda) Jo 2410 pod plocevino prece)
manj prostors, bi se zdelo na videz.
Poleg tega najbrie ratuna tovams s kup-
&, ki niso pretirani sSportnikie in jim je
el za prozen tek Ltirivaljnega- motorja
pri ni3jih vrtljajih kot pa za briljantne
pospeske Sestvaljnega siroja.

Kakorkoli 2e, 22-litrski Citroenov mo-
tor je priden delavec. Na avtomobilski ce-
sti brez vellkih te2av — e je le dovol] za
leta — doseZete hitrost 170 km na uro. Za-
b0 smo preskufali v zelo slabem vremenu
minulega tedna, kar je bilo seveda pri pri-
merjavi z drugimi aviomobili, Zabi v prid,
ko se tako odlitno drii ceste. Zato se lah-
ko pohvalimo, da na italijanski aviomobil-
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ski cesti ni bilo svtomobila, ki bi nas pre-
itel.

Vseeno pa soimo, da bi z denar, ki
ga DS 21 stane, radi dobili nekoliko bolj
& avto.

Za ko velik in udoben avio porabi 2a-
pa pri hitrostih do 180 km na uro malo
goriva. To Se bolj potrjuje ugotovitev, da
motor ni dirkalen konj, pad pa priden de-

drugo In ireljo prestavo — gOOV0
boljéib pospeékov. Vendar pri ostri voini
med tretjo in Getrio prestavo Se vedno
zmanjka moci

Mezinec za volan in zavore

Preden bomo s preseiniki hvalili, kako
odlitno Se 2aba drii ceste a) opifemo
caso majdaljio testno votojo. Ves das je
detevalo, modan veter je pil a Ljube-
lju celo snesilo.

To je pravo vreme 7a preskulanje fa-
be. saj se izkaZejo vse njene odlike. Ker
se nam zdi DS 21 avto za dolga potow

po avtomobliskih cestah, si
Hali wdi v Ialijo.
fabo 100 km daled v deju armobil-
ski cesti, 8sle Zna prav ceniti, kako odlié-
no avto drkl smer, pa Ceprav ga udatiojo
motni sunki botnega




nam je nagajala megla in de2 in Je

wrhu Ljubelja moéno sneilo.

porabill 12 litra goriva na 100 km.
Gevalo, da'se Zabo zelo dobro vodi

¥ ovinkih,

Na avtomobilski cesti pred Vidmom
nam je oster kos vzmeti, ki je lezal
sti, pri hitrosti 160 km na uro predrl pred-
njo desno zradnico, pa #abe skoraj
meslo.

5 B

ni

V hudem de#ju in vetru smo v uri
56 minutah skozi Videm in Trbis pﬁwm
v Kranjsko goro, Zdi se nam, da je malo
limuzin, s katerimi bi na tej vijugast e
sti zmogli povprefno hitrost 80 km
uro, kot smo jo z Zabo.

Tudi pri tako zelo napeti voZnji, pa se
skoraj nismo utrudili,
Eiroke pasaste gume in predn,
wse 10 smo hvalili Ze pri testu ID 19.

Pri DS 21 naj k temu pristejemo Se ser.
vo volan, ki se je enemu

@l pa o g2 je namadl g po neks) kilo-
metrih in prisega nanj.

Gotovo se je treba izredno lahkega vo-
lana pavaditi, tudi zelo uinkovitih dvo-
krilnih servo zavor, ki primejo bri ko se
z nogu pritaknete guml;lawu stikala —
Tako lahkoten za-
i pedat § v novih_mercedesih,
S pravijo, da je oljt, ke 56 otk o6
vedi wprevidno pritiskatic in tudi ko se
ustras, ne pritisne 7 vso sio.

Lu na pot varnosti

znbansnuedmznvw Prestizen avto.
‘ovarna Citroen se trudi — tako sodi

i puskumam-v njenih novin avto-
mobilov sDe — da bi bila Zaba avto kot
noben drugi Ofitajo ji eelo nelmtere teh-
nidne ekscentrifnostl, ¢es sall ne Zell Ci
troen pretirano poudarjaii posstost fibe
in jo preve¢ oddaljiti od povpretja evrop-
skih avtomobilov.s (L'Auto Journal, Pariz).

#del prevet lahkoten in je trdil, da na vo-
Ianu sploh ne ¢utl ceste in ga to moti, dru-

KAV

16 avto

mnn[}.hhhhnwsdﬂmi izdelovalci cenej-
udammemh

Tistim pa, Mpoﬁ-u‘bujnjc nasvet, kate-
ri avto naj si kupijo z okroglih Sest mili-
Jonov, bomo povzelf svetlobo in sence ve-
like Zabe.

Slabosti: pri vellkin vrujajih motor
atrdo tefex, voznik ima siab pregled, ne
koliko nepHrodno Je urejena srmaturna
plosta.

Odlike: izredno udoble, odlidna. loga na
cesti, velika hitrost, udinkovite zavore, do-
bro zrafenje, skromna poraba, vrtljivi Za-
rometi

Sodimo, da novi fabini farometi sve-
tijo na pot prizadevanj za kar najbolj va-
Ten &



CITROEN DS 21

Videz 10 Aerodinamilna limugzina je z novimi Zarometi 3e lepia.

Prostornost 9 &tiri vrata. Zadaj prostora kot v nobenem drugem aviu
za ta denar. Tezko dostopen priljadnik.

Upravijanje 9 Malodane preveé lahkoten servo-volan, servozavore. Od
wd.d.n precej odmaknjena prestavna rofica pri volanu.

raktiéno rasporejeni gumbi na srmaturni plodsi

Instrumenti s NamemmmmkmmmEmmmhpouNm
vadne kontrolne lutke. Utripalke se ne izklopijo sam
dajno.

Vidljivost 7  Nazaj (poscbno v wevrainem ogledalu) zelo slab pregled.

Najvedja hitrost 10 Avto za dolga potovanja po avtomobilskih cestah.

Pospeki 9

V prvi se pozna, da poganja DS 21 nekoliko zastarel Stiri-
‘pospelevanju zmanjka modi med

Poraba goriva

Za hitrost in udobje, id je na voljo, zelo gospodaren avio.

Lega na cesti W Avio so odiéno drid wal ceste. Za botni veter se
ne zmeni. Zdi se nam, da je m hitro vofnjo v ovinkih
servo volan preveé lahkoten.

Udobnost §  Zelo udoben avio za 2 voznika nekoliko man|
mmmwmmms@ da pa bi bolje videl, se
mora stiskati ob volan.

Matar 9  Pri visckem 3tevilu vrtljajev je strde. Zelo proden.

Zavore 10 Dvokroine servo-zavore. Spredaj kolutne, zadaj bobnaste.
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NASE MERITVE

(testni aviomobil je prevosil 7¥710km, na
nasem testu 700 km)

Najvedja Iumm l'rl:lkm na uro (sﬁrl
meritve — merjeno
predje md.njlh 200 meum)

= (wwreﬁln &tirih meritev)
Phrlnusl k]lﬂm&ur Z x.léeum ‘hitrost-

dotrti prestavi:
400 nhmde Mlml mdn)lh pet metrov

‘5

[> na potovanju: najmanj 103 litra goriva
super ma 100km (nikoli hitreje kot
100km na uro, najvet 155 ltra na
100 km (povpretna hitrost 150km na
uro);

> poraba pri testnih voinjaie
12,7 litra na 100 km.

Natanénost merilnika hitrosti:

kagalec na 40 — resniéna hitrost
D> kazalec ne 60 — resnitna hitrost
resniéna hitrost
{> kazlec na 100 — resniéna hitrost

kazalec na 120 — resnina hitrost
resnitna hitrost

[> kezalec na 160 — resnitna hitrost
1500 km na uro

TEHNICNI PODATKI

Motar:  Strivalint-tiritakenivisint-viting
gib 80 x 855 mm — gibns na 2175 kubi-
Koy — a 8,75 : 1 — najvedjs med 100
KM (DIN) pri 5.500 vrtjajib v minati
e i v
— sredaja. pri 5.500 vrtl). ¥ min. 15.68
Py el -y

S v petih lefajih —
Palko i termostatom (v i

de) — tintno mazmnje haxies,
S Srostopenisks. wplinie, Wrber 8 x

povsem sinhronizirani
TEBTTT LTI AV, 0L pe
ri volanu ike 180 X spredal),
Lo (nle), ‘michélin XAS.

njo — serva volan — — dva eavoros

kroga — kolutne ravore, zadaj bobnaste

— ‘mechanitna rofra i Kolest —
4 sa wit

Mere In tefa: doliina 404 m — Mirina 179 m

- vitina 147 m — teba pramegs voetis 1200

dopustna obremenitev 1780 kg — rajdni krog
metror,

-
avto 17




