| Citroén DS3 1.6 THP (115 kW) Sport Chic
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Morda je sodba krivicna, a se vseeno

vsiljuje spoznanje, da so Citroéni med
vsemi francoskimi avtomobili tisti z
najveC Sarma in, kot bi rekli, duse.
|IzhajajoC seveda iz zgodovine znamke
oziroma njenih modelov.

P» Zato so s tega zornega kota vsakokrat tudi pricakovanja
velika, a je tokrat Citroén Ze vnaprej dolo¢il: DS3 je zasnoval
in izdelal po novih standardih, ki so se mo¢no oddaljili od
Citroénovih standardov zadnjih ¢asov in s tem nakazal novo,
drugacno smer snovanja avtomobilov. Slogan z oglasov za
DS3 je zgovoren: antiretro. Torej: ne pricakujte avtomobila,
ki bi bil takSen, kot so bili Citroéni doslej ali kot si morda
Citroéna predstavljate. Za namecek je DS3 tudi tehni¢no
odli¢en in prikupen.

Kot kaze praksa, bo vecino uspeha pozel njegov videz;
nismo srecali nikogar, ki bi menil, da ni posreceno oblikovan,
smo jih pa mnogo, ki so bili nad njim navduseni. In tem se
brez zadrzka pridruzujemo tudi v uredniStvu Avto magazina.
Zmes dolZine, §irine, vi§ine, osnovnih potez ter oblikovalskih
detajlov se zdi pravsnja in na koncu ¢edna. Kupcu ostane
le Se izbira barve, vkljucujo¢ tudi moznost dvobarvne zuna-
njosti, in ni nujno, da si izbere taksno, ¢e pac¢ kdo nad belo
osnovo ter svetlo modro streho (ter zunanjimi ogledali) ni
posebej navdusen.

Se bolj navdusi kakovost zasnove in izdelave
karoserije - in notranjosti. Nekaj podobnega smo
videli Ze pri zadnjih Citroénih (od C4 naprej),

a se je DS3 dvignil na raven, ki je blizja dragim o).

avtomobilom. No, sicer tudi DS3 ni ve¢ poceni resto 55’)} a:} 3 e = — b > == * .
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| Citroén DS3 1.6 THP (1156 kW) Sport Chic

A to ne pomeni, da je potnikoma spredaj

slabo; njima je odmerjen zadosten prostor v “TO re{ n e p r| éaku t@
vseh smereh, in ¢e sem priStejemo Se dobro a\/‘tomob| a’ k| b| b|| ‘ta Sen,
ergonomijo, dober avdiosistem (z odlicnimi, ko-t S0 b| || C |-t ro e ni d 0S | eJ'

tradicionalnimi zavolanskimi komandami

pa z vhodoma USB in AUX ter seveda z ) ah kOt Si morda y
branjem datotek mp3), prakticne notranje C |'t roena p red S‘ta\/ |J a‘te

predale (tudi zadnja potnika imata pollitrski
plastenki oziroma plo¢evinki namenjen
ucinkovit prostor) in lahkotnost bivanja v pri-
jetnem ambientu, se zdi taksen DS3 nedvo-
mno avtomobil, ki brez zadrzkov prikazuje
sodobnost danasnjega prevoznega sredstva.
Skratka: v njem je prijetno. Malo manj to
velja za zadnjo klop, kjer sta
sedeza le dva (Ceprav so tam
trije varnostni pasovi in trije
vzglavniki), a jima primanjkuje
tako dolzinskega (kolenskega)
kot visinskega prostora.
No, dobra stran sedenja
na zadnji klopi sta rocaja
na stebrickih B, ki ponuja-
ta ucinkovito oporo, ko se
DS3 pelje skozi ovinke.
Podroben pogled raz-
krije tudi kaksno slabost.
Ena je ta, da se tudi tu
pojavlja koncernska hiba,
tj. desno zunanje ogledalo,
ki se noce dovolj pomakniti
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v levo. Snovalci so tudi pozabili na neprak-
tiCnost dolgih vrat, ki se ji sicer ni mogoce
ogniti, lahko pa bi jo omilili, ¢e bi namesto
enega 'kolena' pri odpiranju vrat tem nameni-
li vsaj dva - v izognitev udarjanju v sosednje
avtomobile na parkiris¢ih. Verjetno najbolj
izstopajo¢a pomanjkljivost notranjosti pa

je skromna osvetlitev, saj se potniki lahko
zanasajo le na tri lucke na sredini stropa.
Tudi samodejnost pomika desne bocne Sipe
ali zlozljivost sedalnega dela zadnje klopi
verjetno nikogar ne bi posebej motila, nacin
vklopa in (predvsem) izklopa samodejnosti
brisalnikov (ki izkljuCuje moznost hitrega
brisanja Sipe) pa je po nasi sodbi neroden,

a verjetno tudi v veliki meri stvar okusa. Na
drugi strani ima DS3 pregleden (koncernski)
potovalni raunalnik, kjer lahko spremljamo
po tri podatke hkrati (trije razli¢ni prikazi),
in na splosno dober informacijski sistem.
Nobene sodobne digitalne posebnosti, je pa
uporabno oziroma dobro nadzirljivo prek
merilnikov, zaslonov in kontrolnih luck.

Ze bezen pogled v zmogljivosti motorja
kaze na to, da je takSen DS3 Sporten avtomo-
bil. Vse se zacne s kljuem, ki sicer ni pose-
ben dosezek oblikovanja (Ceprav bi to rad
bil) in Se manj ergonomije, poZene pa motor-
¢ek, ki nima slabe lastnosti. Stece v hipu, je
med delovanjem miren in tih. Pravzaprav bi
od njega priCakovali nekaj vec (Sportnega)
trusca, a kaze, da Zeli kot celota ustreci naj-
razlicnejSim okusom. Njegov zvok je prijeten
in nemote¢, izmerjeni decibeli so nizki, po
barvi sode€ in z zavezanimi o¢mi pa bi bil
lahko med pospeSevanjem - v sozvocju s
preostalim pogonom - z nekaj domisljije tudi
elektromotor.

V tretji prestavi (od Sestih) se zlahka in
hitro zavrti do tocke prekinitve vziga pri
6.500 vrtljajih v minuti, kar pomeni kakih
170 kilometrov na uro po merilniku, v Cetrti
prestavi pa se prav tako zlahka, a malo manj
hitro, zavrti do iste tocke. Zanimivo pri tem
je, da se zacne rdece polje na merilniku
vrtljajev dosti prej, pri Stevilki 6.100. No,
njegova volja do vrtenja ter zmogljivosti,
tudi v razmerju z maso ter aerodinamicni-
mi lastnostmi karoserije, voznika nikoli ne
razocarajo. Doseci 200 in ve¢ kilometrov na
uro ni nikakrsen vecji vozniski ali omembe
vreden Casovni projekt.

Opisano pa k sreci prejema stalno podpo-
ro druge mehanike. Menjalnik, na primer, je
lahko hiter, gibi rocice pa so kratki in z odlic-
nim povratnim obcutkom vklopa prestave.
Prav tako odli¢en je obcutek izpod prednjih
koles (prek volanskega mehanizma in volan-
skega obroca), koliko in kam zaéne guma
oddrsavati, ko se na stiku gume in podlage
pojavi fizikalna meja. Celotnemu volanske-
mu mehanizmu lahko pripiSemo izjemno
neposrednost in natan¢nost ter s tem tudi
Sportnost, je pa v vsaki tocki Sportne voznje
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‘Ce morda ni bilo dovol]
jasno napisano:
taksen DS3 je

avtomobil, ki klice
po hitri, dinamicni,
Sportni voznji.”

premehak oziroma natancneje - omogoca
premalo odpora. Skrajen primer je, ko Zeli
voznik v hitrem ovinku iz pete pretakniti

v Sesto prestavo, pri tem pa ze majhen gib
obroca, ko desna roka seze po prestavni roci-
ci, povzroci neljub odmik vozila od Zelene
poti. Neprijetno in pri tej hitrosti (v peti pre-
stavi v tocki pretikanja v Sesto) tudi nekoliko
nevarno, ¢e je voznik nevesc.

K sre€i je zgoraj opisani primer izjemno
redek pojav, in Ce se izrazimo statisticno, je v
99,99 odstotka primerov takole motoriziran
DS3 odlicen, brezhiben in predvsem varen.
Dotaknili smo se namre¢ poglavja o legi
na cesti, ki je v tem primeru 'nezabavno'
nevtralna. Le pri mo¢nem zaviranju v hitrem
ovinku nekoliko odnese zadek, ravno toliko,
da to lahko sluzi pri hitrem nadziranju hitre
voznje v ovinek. Kljub kratkosti je DS3 v
dolgih ovinkih udobno miren, v kratkih pa
Sportno okreten. In ker pri Citroénu vedo, da
pomeni §portnost avtomobila moznost veli-
kega vpliva voznika na voznjo, so ga obdarili
z izklopljivim sistemom ESP. Izklapljanje je
sicer v veCini primerov povsem nepotrebno,
saj je zaradi dobre lege in pogona ESP dolgo
neaktiven, vseeno pa je tu in tam obcutek, da
lahko varuha izklopite, dober.

Ce morda ni bilo dovolj jasno napisano:
takSen DS3 je avtomobil, ki klice po hitri,
dinamicni, Sportni voznji. Pa se pri tem
motor zadovolji s presenetljivo majhnimi
kolic¢inami goriva. Pri stalnih hitrostih poto-
valni raunalnik pravi, da motor porabi pri

CENA: (Citroen Slovenija, d. 0. 0.)
Osnovni model: 18.300 EUR
Testno vozilo: 19.960 EUR

Moc: 115 kW (156 KM)
Pospesek: T4s
Najvecja hitrost: 214 km/h
Povpr. poraba: 10,4 1/100 km
NASE MERITVE

T=16°C/ p=1.030 mbar /rel.vL. = 42 % / Stanje kilometrskega stevca:
2567 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 14

402 m z mesta: 15,7
(147 km/h)

Proznost s
50-90 km/h (IV,/V.): 6,3/9,3
80-120 km/h (V./V1.): 9,0/11,3

Najvecja hitrost 214 km/h
(VL. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjSe povprecje 8,6
najvecje povprecje 12,2
skupno testno povprecie 104

100 kilometrih na uro v tretji, Cetrti, peti in
Sesti prestavi 6,2, 5,3, 5,0 in 4,9 litra na 100
kilometrov. Pri 130 kilometrih na uro porabi
8,5,7,2,7,0in 6,8, pri 160 pa (brez tretje

prestave, seveda) 10,2, 9,0 in 8,9 litra goriva Trusé v notranjosti

na 100 kilometrov. Stevilke so za bencinski Prestava U
e . - 50 km/h 56 55

turbo zmerne. Toda najlepse Sele pride: Ce 90 kn/h 54 62

izberete kako traso GHD in se postavite v
vlogo dirkaca, se bo motorna Zeja koncala pri
slabih 14 litrih goriva za 100 kilometrov. In
govorimo o dirkaSkem nacinu voZnje.

V prej$nji generaciji se je temu, upoStevaje
tehniko in obliko karoserije, reklo C2 in kar
prav je, da so se odlo€ili za korenito spremem-
bo vimenu. Ne gre namre¢ le za imidz, ki je
brez dvoma opazno privzdignjen; med avto-
mobiloma je v vseh pogledih, od videza (zunaj
in znotraj), zasnove, materialov in izdelave do
pogonske mehanike in voznih lastnosti, velik
korak, morda raje dva. In to je nedvomno
dober znak. Za Citroén, Se bolj pa za kupce. 44

Ocena

Ceprav ni tipicen Citroén po videzu, saj odpira novo poglavie oblikovalske filozofije te
znamke, je prav prikupen.

\ malem avtomobilu ne more hiti veliko (prilagodljivega) prostora, je pa vsaj spredaj
prostoren in uporaben.

130 km/h 65
Prosti tek 38

Zavorna pot
od 100 km/h: 38,0
(AM meja 40 m)

Napake med testom

Zunanjost (15)
Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65) Odlicna mehanika! Vzor tudi pregovorno najbolj Sportnim (malim) avtomobilom.

Vozne lastnosti (70) Za povprecnega voznika je lahkoten, za zahtevnega pa odlicen.

Imogliivosti (35) Lep primerek malega zmogljivega Sportnega avtomobila.

Varnost (45) Ve v avtomobilu tega razreda v tem hipu ne moremo pricakovati.

Gospodarnost (65) Kljub veliki moci motorja in tezki desni nogi se pohvali z zmerno porabo.

Avtomobilcek za enega, za dva, pogojno za tri. Najbolj bo vsec Sportnim po dusi in desni

Skupaj nogi, saj je igrivo 'dirkaski'

OCENA *¥@sean 123 5

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

Sirina vozila: 1.715
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DIAGRAM MENJALNIKA:

115 kW (156 KM)
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DIAGRAM MOTORIJA:

115 kW (156 KM)

UZITEK V VOZNJI:

Eden vse bolj redkih (v tem cenovnem razredu),
brez napak zaradi katerih je prosti cas vredno preziveti v
njem le zaradi - voznje. Zabaven zaradi voznih
zmogljivosti in okretnosti.

TEHNICNI PODATKI
Motor: 4-valjni - 4-taktni -
vrstni - turbobencinski - namescen
spredaj precno - gibna prostornina
1.598 cm? - najvecja moc 115 kW
(156 KM) pri 6.000/min - najvecji
navor 240 Nm pri 1.400-4.000/
min. Prenos moci: motor
poganja prednji kolesi - 6-sto-
penjski rocni menjalnik - gume
205/45/R17 V (Bridgestone
Potenza RE050A). Voz in
obese: kombilimuzina - 3 vrat,
5 sedeZev - samonosna karoserija
- spredaj posamicni obesi, vzmetni
nogi, dvojni precni vodili, stabiliza-
tor - zadaj poltoga prema, vijacni
vzmeti, teleskopski blazilniki, sta-
bilizator - zavore spredaj kolutne
(prisilno hlajene), zadaj kolutne

- rajdni krog 10,7 m - posoda za
gorivo 50 |. Miase: prazno vozilo
1165 kg - dovoljena skupna masa
1597 kg. Zmogljivosti
(tovarna): najvecja hitrost
214 km/h - pospesek 0-100

km/h 7,3 - poraba goriva (ECE)
9,4/5,1/6,71/100 km, izpust CO2
155 g/km.

Prostornina prtljaznika, izmerjena z
AM standardnim kompletom 5 kovékov
Samsonite (skupno 278,5 1):

5 sedezev: 1 = nahrbtnik (20 I);

1 x [etalski kovcek (36 1) ;

1 x kovéek (68,5 I)

'—H’"‘;‘"" g 7
5 55 .
o | o

B

Hvalimo in grajamo
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videz

kakovost zasnove,
izdelave

materiali

splosen vtis avtomobila
natancnost in
neposrednost volana
motor, zmogljivosti
menjalnik

podvozje, lega na cesti
izklopljiv ESP

oprema

prostor za

drobnarije in pijaco

Premocno servoojace-
nje volana

notranja osvetlitev
pokrovcek posode za
gorivo na Kljuc

slabo izolirani koloteki
pomik desnega
zunanjega ogledala

le eno 'koleno' pri
odpiranju vrat
prostor na zadnji klopi
tempomat deluje le od
cetrte prestave
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