| Test

"~ CITROEN EVASION 2.0i SX

VMESNA
POSTAJA

Prvi avtomobil je bil
kabriolet. Kmalu so mu
sledile limuzine. Tudi kupe
spada v tiste pionirske
¢ase. Potem je bil clovek
dolgo zadovoljen.

TeZnja po uporabnosti je
narekovala razvoj
kombijev in kombilimuzin.
In spet je bil voznik
zadovoljen.

Potem se je pojavil nekdo
in izumil limuzinski kombi.
(Qdziv, vsaj sprva, ni bil
pretiran.

Potem je prigla (ne-vem-katera-
#e) avtomobilska kriza. Mrzliden
boj za vsakega kupca. Sirjenje po-
nudbe. Iskanje novih poti. Novi
modeli. Pocenitev proizvodnje.
Medsebojno sodelovanje...

Po bitki je lahko biti general,
pravijo. Seveda; danes je vse pov-
sem logicno. Vet ljudi ved ve in iz
velje serije je posameznik cenejdi.
Tako se je rodil Ua0. Ce gre za
citroén, mu je ime evasion, pre-
poznamo pa ga le po CitroEnovih
stredicah na maski motorja in na
volanskem obrodu ter po zadnjih
lueh, ki so podobne tistim z mo-
dela XM break. Drugo fe pormamo.
Evasion ni ne limuzina ne minibus,
ampak od obeh je prevzel njune
dobre lastnosti. Visoko sedenje in
abiirna zasiekljenost omogoéata
odliéno vidljivest tudi v deZju, saj
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trije brisalniki zelo dobro brisejo
x..-!ILI».- del obeh 3ip, le umivanje zad-
nje Sipe zashed nekaj graje. Obliks
karoserije omogota zelo dobro
notranjo prostorsko izkoristenost,
dva para boénih vrat (od tega en
par drsnih) omogodata dober
dostop z obeh strani aviomobila,
Z moinostjo razliénih namestitev
sededev si je mogole prilagoditi
notranjost po trenutnih Zeljah in
!)mrul:mh'_ od dveh sedeev in 2100
itrov priljainega prostora do os-
mih, nekoliko utesnjenih sededey
in 340 litrov praznine za zadnjo
klopjo.

Testni aviomobil je bil oprem-
ljen 5 petimi sede?i. To je srednja
pol med obema skrajnostma, ko
gre za itevilo potnikov in za
kolitino priljage. Kot se za limu-
zinski kombi spodobi, sta prednja
sedeta vriljiva, dno pa povsem

Evasion ni ne limuzina
ne minibus.

ravno, Slednje po prvem nav-
dufenju pokaze wdi svoje slabosti,
vsaj takrat, ko se po avtomobilu
kotali damska torbica ali vrelka iz
trgovine. Ampak za udobje potni-
kov je poskrbljeno: par kemaltnih
opornikov na prednjih sedetih je
tudi zelo uporaben in ni ke za okras,
radijski ﬁrrujcnmih‘ je kakovosten
in opremljen s Sevilnimi zvolniki
na pravem mestu, volanski obroé
je limuzinsko pokonden in mehko
servoojatan, sedefi pa so francosko
udobni in mehki. Le naklon sedal-
nega dela je za spoznanje premalo

Limuzinske in prijetne okolje




Vsestranska uporabnost v
u evasiona

izrazit; pri moénejiem zaviranju
prihaja do spodmorniikega
elckias,

Oblika notranjosti je li¢na in
namenjena predvsem uporabnaosti,
Dvobarvna armaturna plos&a je
prijeine oblike, plastika kakovost-
na, na njej pa sta dva (osvetljena
in d:lwiij velika) predala. Merilniki
so pregledni, med njimi je dobro
opazen =checks za odpria vrata,
stikalo troblje je v levi obvolanski
rodici in zraénih re# je res dovolj.
Na kombijevsko pofutje nekoliko
spominja le namestitev rofice
ro¢ne zavore (levo ob voznitkem
sededu), uporabnika pa razvese-
ljujejo mnoge drobne refitve:
Stevilna odlagalisa za drobnarije,
ved kot rm%m'nliu a osvetlitey
notranjosti (s slabimi stikali),
vitevdi bralni lueki in lué na zad-
njih vratih, nevsakdanje oblikovan
pepelnik na armatumi plod, pros-
tora za steklenici v drsnih vratih,
prostor za ploéevinke, zrafenje
skogi naslonglo na prednjib veatih,
prostor za ofala namesto strenega
driala za vornika, pokrov za radio
in iz armaturne plode Sirleta

rodica menjalnika - tako je prostor
boljie izkoritCen, kajti na tleh bi
motila, Sirleda iz volanskega dro-
ga pa je praviloma vedno pretrda.
No, resnici na ljubo, mehkost e
prestavne rodice kljub viemu ni za
vor, pa tudi gibi (predvsem iz vz
vraine v prvo prestavo) so nekoliko
redolgi. Je pa rofica prijetno krat-
Ea in v komhinaciji s komolénim
opormnikom #elo uporabna, saj tudi
p pogostem pretikanju ne zahteva
pretirancga napora.
Motor, ki poganja testni eva-
sion, je izdelek Koncerna PSA in
poganja tudi druge avtomobile

Motor iz limuzine, v tem okelju za spoznanje preslaboten

obeh hif. Gre za klasitno sodoben
izdelek z odmiéno gredjo v glavi,
s po dvema ventiloma na valj, s
FN.'lF\.I".ﬂ 'L'!I.'j'i.lj\fl'l” rOCICNO :._"rl.,'l.i'il:l_
z vedlofkovnim vhrizgom, #
uravnavanim katalizatorjem ter s
solidnimi zmogljivostmi. Vendar
velika ¢elna povrdina in slabda
aerodinamika evasiona (v primer-
javi & hiZnimi limurinami) zmanj-
Sujeta zmoglfivosti. Se poscbej pri
polni obremenitvi, torej v nagem
primenu pri petih osebah in nekai
priljage zanje. Za tistega, ki ga o
moti, je na valjo enak motor s
turbinskim palnilnikom, sicer pa
tudi kkasiten motor ahko sadovolji
marsikalero potrebo; ko gre za
pospetevania, prehitevanja ali pa

za vidja hitrostna povpredja na av-
tomobilskih cestah. Aerodinamiki
in tedi primerna je tudi poraba
goriva, ki se suce okrog desetih
itrov na sto prevodenih kilometron.
Pri testnih prizanjanjih je sicer
nekoliko narasla, toda pohvalno
velika posoda za gorivo omogoda
velik sdomets tudi takrat, ko s ped-
alom #a plin niste skromni.

Ce torej upostevamo, da gre
prakticno e Stirl identiéne avio-
mabile, je citroén evasion le naga
vimesna postaja. Ustavili se bomo
namred & pri dveh. A o tem drugic.
Pa sbhon vovagea!

VINKD KERNC
Foto: MATE] DRUZNIK
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Nase meritve
Najveéja hitrost

Pospeski
0-60 km/h
Q- B0 km/h
G100 km/h
0120 km/h
0140 km/h
1000 m z mesia;
34,7 5 (150 km/h)

5,05
8,05
13i1's
18,85
284

Proinost

1000 m od 40 km/h (V]
37,2 5(143 km/h)

1000 m od 40 km/h (V)
43,55 (122 km/H)

Zaverna pot:
od 150 km/h
od 100 km/h

102.6m
47.2m

Natanénost

merilnika hitrosti

kazalecna  resniéno
%0 57,4 km/h
80 78,2 km/h
100 98,1 km/h
120 119,0 km/h

Poraba goriva:
lesino povprecie
litra,/ 100 km
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Hvalimo

* Prijeine drobne resitve
* Velika posoda za gorivo




