Citroén GS
1220 club
— po 50000 km

Puder ¢ez gube je pomagi elike Zelje so se mali Zabi
uresniéile. Citroen GS, p! iz nove vrste citroenov je
dcher avto. To zapisem po 50 000 prevoZenih kilome-
trih. In kot kaZe, se Brigitte Bardot ni zmenila za nase
opravljanje njenih let (v lanski 6. Stevilki, na zagetku
supertesta), ampak si je za 41. rojstni dan kupila ravno
tak avto. Sama sebi. Je Ze tako, da z leti puder ne za-
leze veé.




Citro&n GS 1220 club po 50000 km

Tekst Martin Cesen), foto Marjan Zaplatil
Nevsakdaniji avto svojega razreda

Mala zaba
po velikem skoku

" auTo |supertest |-




Petdeset tisot kilometrov v pi¢1ih
enaistin mesecih: to Ee zcleg nl
#tevilka za postavijanje rekordov In
prav lashko bi kdo rekel, da nam
gredo kllometr! prepodasi Izpod ko-
les, Ampak vedeti morate, da testh-
ramo po veé avtomobilov hkrati in
da Imamo samo po dve rokl V
culem smo s citroanom GS prevazili
pot, ki jo za Eatrtino uﬂud
ekvatorja. In takoj povemo, Cesa
smo bill najbolj veseli: da nas ni nti

In costs, ki jo 5 supertestnim avtom

m bl prevozill Od twijlh mest
prepiiemo Iz testnega dnevnika e
rojvetjo: Salzburg, Musnchan, Bra-
tidava, Dunaj, Milano, San Rema,
Nica, Genava, Pariz, Frankfurt, Bru-
selj. Panavimo 8e tisto, kar sodi ob

vsakega supertesta: supertestni
avto je redakcijsko sluzbeno vezilo,
tore] se za njegovim volanom menja-
vojo vsl vozalki Tz uredniitva. Test-
nik, ki se $ podplsom obveze, da bo
zan] skibel, sprotl nadzoruje Cnev-
nik testa in pazl, da dobl avto vie
tisto, ker mu pripada: redne servisne
progiede, popravila all zamenjave
poikodovanih delov, obitaino nego,
olje in gorivo. Garale nimamo: ves
&8s preskusa je avto prenoéeval pod
uliénimi svetilkaml Vse okvare, vsa
popravila in_stroske smo vestno
belelll. Stralli smo jih na neslednjih
straneh. Vimes smo avto trikrat
pognall po letaliEki stezi: vsele] 2
merfinim kolesom In z natancnimi
slektronskiml nzpravami; ob prih
merivi, po 7000 prevozenih kilo-
metrih smo avto pognall tudi med
stokel, Tako smo tudl z zmerjenimi
sekundami in povpro&nimi hitrostmi
ugotavljall njegovo okretnost, lego
na costl In sposabnost ogibania
nenadnl ovirl. Te lastnosti se s
stevllom prevozenih kilometrov sko-
reida ne spreminjajo, zeto merite
med stolcl do konca supertesta
rismo vet ponavljall.

O supertestu citroena GS smo 2e
dvakrat _pisali v lanskih 8. In
15, stevilki , Avta”. Vsakie sprotl
smo dnevnik testa roztlenili ne
okvare, popravila in strofke, Zda]
smo pri zodnjem poglaviu: super-
testa je konec,

Avto namesto poroéne
koraénice

Citroen GS je nastajal v casu, ko
je kazalo, da se bo med Flatom In
Cltrognom Tzclmil srecen poslovni
zakon, Agnelli Iz Torna jo podal
denar in zahtevo: novinec mara biti
dovd] ugledsn In dovelj pocent
Matanni Citroenovl kenstrukrorjl,
© ksterih gre sloves, da desetkrat
promislijo, preden ka reéejo, so
opravill ostalo, Citroen GS je po
zasnovi in glavnih lastnostih manjéi
In cerefi naslednik uglednefsih
wiab” Iz razreda DS, po obliki pa
predhodnik modernega In udobnega
citroena CX. Bil je porotni kolad
brez koratnice, kajtl cheet je sple-
vala po vedl. Toda avto je ostal in si
je, takoj za zodetek, prisluil lovor
Teta 1870/71,

Oblika karosrije je bila 2a tsti
&as svojstvena In je e zmeraj leps;
obenem je za 16 odstotkov bolj
aerodinami&na kot pri modelih DS,
Od ,ab” je GS podedoval prednil
pogon in veliko medosno rezdaljo.
Pa )e araven tudi ze otitek: na

obi¢ajnih itirivalinikih, in 2 nizkim
teziEéom, Ima pa tudi slabe plati:
hropeé zvok, nevoljo prl viiganju v
zimskih jutrih In cukanje, dokler ni
dovdlj ogret. Potem pa mu lencbe
ne gre vet ofitatl Tako rad se
vrtl, dostikrat celo raje, kot bi zelel
vaznik, ki mora, po ukazih rdeéih
polj na merilnikih hitrosti In vrt/ja-
jew, pri najvetji hitrosti bredati nogo
na piinu. Zaradi ugodnih srednjin
hitrosti batov visokn obmotia vrtlja-
jev motorju ne Skodijo — siljenja tez
dovolieno mejo po toverna ne pri-
porota,

Podvozje jo uspela kombinacija
spatkovih vzdolinih nihalk in hidro-
pnevmatskega  vzmetenja, 5 ka
krinim opremljojo najvecje citroene.
Vsa Stiri kolesa 50 torej na posami-
nih cbesah in odlitno vzmetena V
tem je tudi vsa skrivnost dobre lege
in udobjs, ki ste ga v tem aviu
delezn] wdl na lzredno slabih ce-
swh, Podvozie zavzema malo pro-
stora, omogo&a tri razligne visine
vozila od tal, hkrati pa omogoda, da
ks

bar*) v skrajni si %

Toliko o glavnih lastnostih, Vse
podrobnost smo opisali Ze po prvin
prevozenin  kilometrih, Velja: ok
roen GS je sodobno zasnovan avo
z znatllnim francoskim naglasom,
Citroenovsko nevsakdanji avio, to-
rei, ki ponuja precej vee, kot smo
vajeni od obitajnih avtomobilov
nizjega srednjega rozreda.

Zanesljivost
nekaj nadlogic

Citroen GS 1220 club, ki smo g3
preskuzali, je bil med prvimi, ki so
Jih sestavili v novi Cimosovi tovarni
pri Nowl Goricl. Avto smo prevzeli
jenuarja lani in, verjell ali ne, od
tkrat se %e ni podrail. S tem
notemo reci, da je pocenl (cena v
Ljubljanl: 86 792,10din), saj Ie
zmeraj sodi med drazje avte zmed
-, ki fih jo mot kupiti za
erjo. Toda pri nakupu sl zdaj
Tk pomagate twdi z banénim
kreditom.

Zadeli smo z neznim tréenjem v
robati sasb, Ne po nabl krivdi, toda
vdriing na desnem prednjem vogalu
je vseeno ostala. Odvijanje blatnika
in odbijsta bi bilo zamudneje in
dratje od popravle droboene po-
kodbe — zoto wvta nismo predall
Kleparju. Citrosnovo obliko smo e
pohvalili, toda dokler se vornik ne
navadi njegovin mer, si zlahka na-
bere nekaj drobnih prask — pred-
veem na vogalih, ki so skriti otem.
Potam s je zataknilo prl pretikanju,
ko je podil drog prestavne rotice, da
ni 8la v vzvratno prestavo, Mehaniki
50 drog rejorej zavaril, kasneje pa
zamenjall. Prvih 30000 kilometrov

Eﬁpll!all In pr(li.znlka (zadaj), ki
sliljo v prostor za potnike, e notrs-
nja dol2ina rezmeroma skromna;
kratk] sedei naj bi to prikrili.
Motor v noss, pred

mo, Je zradno hisjeni Etirivaljni
bokser, ki se hvali 2 mnogo zmernef
Eenl traddiail kot smo dh vsenl orl

smao
priemu pokanju nekje pri prednjl
premi, ki 50 jo oglalalo vsokié, ko jo
voznik sunkovito speljal 2 mesta.
Mehaniki so sprva zatrjevall, da ni
varoka 73 skrb, ko pa so nazadnie le
temelilto pregledall prednii del pod-
vozja (in verjetno dodobra privili vse
viiskel ¢ udno pokanje prenehalo,

Zaradi slabih tesnil in vode, ki je
med vsakim pranjem ostajala v 2aro-
metih smo morali zamenjati najpréj
desnl in nato ie levi 2eromet, Potem
nam je nespretne: na par du
drobll zadnjo lué in ni pustil
nadova, Zemenjava smo opravili na
lastne strofke. Se najved jeze in dela
— passbej, kadar smo bili 5 Casom
najboij prl koncu — so nam pavzro-
tale 2urnice, ki so v skoraj ensko-
mernih presledkih pregorevale druga
0 drugo, Ker so oloktrikarjl pre-

verill delovanje regulatorja nape-
tosti, preostsja 3o odgovor: slsbe
amn

ice.

Tesnilni gumi, ki obrobljata okvir-
ja prednjin vrat sta se odleplli ze
med prvimi voinjami in ni ga bilo
lepdla, ki bl ju zadrial ma njunin
mestih, Kmalu potem, ko smo po
30 000 kilometrih zamenjali vee Stiri
gume (nataknili smo prav takine kot
jih je avto dobil v tovarni — miche-
lin 2x} jo bil avio nekomu stratan.
sko v napoto pa je v eno ad gum
zarezal 2 nozem. Kupiti smo morali
nova.

Nekje na polovici preskuinje je
fotograf (pravi, da zaredi poklicne
navdahnjenasti) gledal brhko plavo-
lasko in spregledal ograjo. Rezultat
ravnanie in li¢anje zadnjih vrat in
blatnika,

Potem j& ocdpovedala pokortino
ura na armaturni plosél: Eimbolj je
bllo vrote, bolj j& zaostajsla. Nopo-
ka je bila dobro vidna sakundni
kozolee jo drsal ob steklo. Med
srvisnim pregledom pri 35 000 km
je lzginil rodaj za nastavljanje tople-
ga zraka, priblizno tedaj pe so se
zatele tudi teave z izpuino cevio.
Drobne razpoke smo popravijell z
varjenjem, Potem je, ne da bi vedeli
kdai, izpadla KljuEavnica na pokro-
wu priljaznika, torej ga ni bilo ved
mot zakleniti. In ko smo se od avia
 poslavijali, nekega jutra ni hote!
vigati: Iz posode za gorive smo
natrpall polne i litre vode, Ker s
je pojovila nenodoma in ob zakle-
njeni posodi, smo jo najverjetneje
plagall kot pencin.

Menda je odve& pripovedovat, da
supertestnega avia ne razvajamo.
Skoraj k poklicu e sodi, da se nam
zmeraj mudi, Zato posebej pohvali-
momotor, Kmalu po prvih meritvah
je czivel in na koncu smo izmerili te
krepko boljie rezultate kot jih oo
ljublja tovarna. Ko bl tafilil Noge
naih tesinikov so razliéno iezke in
kazalca na meriinikih sta dostikrat
éla 2oz dovoljenc mejo. Toda, ko
© mehaniki motor razddi (glej
natanéno porodilo na naslednjih
straneh), so bili wi hotrdinji dell
presenetijivo dobro ohrangenl. Kot

jim je nenshno priganjanje pri-
jalo.

Razmeroma velike poprecne hi-
trostl 50 vzrok tudi 2a visoko po-
pretno porabo goriva Pa tudi 2
zgodnejle in pogostejie menjave
stih delov avtomobila, kTpripcpnt-
no zahtevnem vozniku re ,trpijo”
tsko motno. Taka smo Je po
14 D00 kilometrih zamenijali prednie
zavorne obloge, in le 1000 km ka-
sneje e zadnje. Po 38 510 kilome-
trih smo morali zamenjati vse Stirl
naenkrat, 2daj gre ofitek mehani




Po tovarniskih nwndlllh smo avio ob rednih mh{llh zwpall

rokam
Boschevem testimem unm:)

kom: &e bi med servisnim pregle-
dom prl 35 000 kilometrih pregle-
dall zavore, bl morall opazitl, da s0
obloge pretirano cbrabliene. Pa jih,
kot koze, niso in hkrati z oblogami
smo unklli f zavomi kolut ob
2adnjem Kolesw.
Po 30

lometrih smo morall
2amenist] vse glavne dele sklopke,
Zgodnje cbrabe so bile krive turk
stine prikolice, ki sma jih testirali v
poletnem obdobju. Za vieko pri-
kolic je citroen GS nadvse pripraven
avto, Avtomatski izravnalnik nivoja
vozila skibl, da evio pod teio
prikolice ne potepne, pa jo celo
vieka velikih in tezkih prikolic raz-

edpretl, mara prikelico najare] oc-
Klopltl,

Hvalimo

— Sodoben, tehnidko popoin avio

— VadeHjivin zmegljiv mato;
— Za ta razred nevsakdanje
amatenjo

— Zeio_dobra lega na cesti
dlidno zavore

— Nanatanéna Kontna izdelava.
groone nagioge

— Razmeroma arago v

= Visoka cana =

Strotkovnik — z razlago

Zo natentnete sma sestavil] tabo-
lo: veo o sorvisnih progledin, okvs-
rah, pepravilih in strokih, Ni ga, ki
na bi pobaral za cene.

Ko smo cenl kilometra, z Vtelima
gorivom in dolitim aljern In brez
njiju, pripissli v primerjelna tabelo
vieh avtomabilov, K so bill na
supertestu revlje Avto, sta se ceni
citroena GS  resda zazdell wvisoki.
Toda upostevatl je treba, da objav-
Tjama 10 tabelo bol zarad] ustaljene
nuvede, kot zaredi resniéne primer-
jelne vrednosti, Saj so se cone v
letih, ko smo tabslo

Citroén GS 1220 club po 50000 km

Nase meritve
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Preskus v krogu

Na letaliski plodadi smo s stozei oznad
li krog & premerom 25 metrov. Voznik je
skuSal zvoziti krog okoli stoicev kar se da
hitro, vetkrat v obsh smerel
vrednosti najboljsih &asov smo
hitrost. 12 opisane meritve — pravijo ji tudi
wsteering pad” — je moé& sklepati, kako se
avto drii ceste v zelo ostrem ovinlau.

sestavljall, 20l0 3vahno dvigale. Pa
se: k strotkom smo zapisall prav via
opravila, ki jih je zahteval supertest
citroena GS, Predvidavali smo toyej,
da se bo med 50000 prevozenimi
Kilometrl, ki fih peprefen voznlk 5
opravl v priblizno treh letih (ne v 11
mesech, kot mil, wdi njemu pri-
petllo, do bo vto vsoj enkrat opra-
skal, da bo unitil vaj eno sklopko,
da bo zamenjal ves Exirl gume (In,
nehote, & peto) in tako dalje. Ca
ne, bodo strotki zmernejsi.

Konec je sreden n sretnega konca
sm zmaraj vosell, Sreda pa o, tako
mislimo, &e voznikl in avto ostanej
cel.

Citroen GS 1220 club,  njegove

tehniske In vozne lastnostl, zmaglji

temeljito ocanl] 38 v prvem zapisu o
supertestu. Tokrat je govora pred-
vsem o vzdrilfivostl. Zato zapliem
eno od zadnjih opezk medih voznk
kou: &a te avto nitl enkrat na vseh
toh poteh ne pusti no cestl, 20 ne
mora biti slab, B

Stoice

smo razporedili v ravno &rto, da so bili po deset metrov

vsaksebi in napravili 100 metrov dolg slalom. Vozili smo veckrat v
«obeh smereh in iz najboljlega Gasa izratunali popreéno hitrost, s
katero avto prevozi stometrsko slalom progo (z lete&im &tartom).

Iz meritve

je moé sklepati o ckretnosti vozila.

Prehitevanje

n

[ e Seam

Testnik
Sartom).
prevozi pr

moé vodif
preskus je

relevanju

mora kar najhitreje prevoziti progo s skice (z lete&im
Podrt stokec razveljsvi meritev. Hitrost, s katero avto
0go, govori o tem, kako se vozilo drZi ceste in kako ga j p
iti pri veliki hitrosti nenadnem spreminjaju smer

zelo podoben banju nepriZakovani oviri na cesti u
iz nevarnih 3kt




Dnevnik supertesta

Vadrisvanja

980 i
po navodillh Iswlsni Sreoled. meniua ole, tid
prolzvajaics {n sorv il v
i adon wmg v Brevzeil)
sandani pregled, men lja itd.
AanL:prag java olja
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servisnl progled, menjava ofa itd
geniani progled, ia itd
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ni oreg !
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servisni pregled, men|
HonL pregl java of
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o kmt T 2 .
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Motaje In ckvars

2080 km:
rshlo_ticenje — vdrtina

prednjem desnem vogalu |
{iko majhna, da popravile n
potrsbno.

segrete Tavore zopmo Beripao

od Tainrjem prc
e ok it
Krautla nl ‘potrabn

fem:

\unllr\l quma na nhvlru desnih
iocnih wrat se 5
prestavna rocica ss railka med

pretikanjem v v
= poten drog p.mma Totine

Prestavne  rodize

p'ﬂmlhgvﬂl 5o Srema.
m
erabijane prodnie 2avorne ob-

. m:
avto_viege v levo

zumhllan chir adnje desne
parkirigtu)

izrsbljeni metiici brisaicev.

Sregarels zarmica v 2arome
ogcreis zamica v 2aromety
£2786

progorela Zarsica prednie uirl-
alke

orsla Zamion za cevalitey
rsks tablice

2. sio
teanilna guma na okviru voz-
h vrat se srema

o7
tatave pri odpiranju prednjega
Krous
500 km
ranio wréenje — vdr
njih bevih vratih in

km:
8 gume na vseh Stirin

n
20.300 ken:
izrabljens skiopka
pregorala tarnica v Zarometu

izrabljen le2aj alterratoria
33.060 km:

pudna cev

35600
izgine ota) za nastavianje ogre-
vanja

37.220 km;
progorela Janice v taromety

blage, cbrab-

2011
.mmlona
o) lovl zavorni_ Kolut

Wijutavnica na. pokrow
priljatnika

okvera na viigu
bl

'na. ogrevanju noiranjost
mnm-nl :ku

pucanu Tepoina cov

veds v posodi za gorive

pa tréenju ne popravljamo
pokrovy motorja ne po-

k.
mu ob wratih (sami)

saroment igarancija), za-
Iep\;anl twsniina guma ob prodriin

lopke, Zaromeloy in
mu. pludnuh Roles. nove: zadnjo
bioge

nje_desne
salnlkov. posravilo iroblia
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2.700
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34,000
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falo, 20 nastav.” ogrevanja Tamo
upill

Zamenjal (sami) famico v faro-

510 km:
7ova zavarne oblogo na vsen birin
Jolesin. nav zadnil levi

o

km:
nove kijutavnice ra pokrovu pri-
fatnia rismo kupi

vitey razmaka na svedicah

45,800 km:
mamestll (sami) tico za nastavija-
nja

sami) vodo Iz posode za

9,800 ken:
popravile izpubne cevi

StroBkl med 1060 In 7000 preveieniml Kiometd

n
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Sarvis prl 30.900 km:

lfe maten 10180 din
ohotina hidropnevmatskoge eisema 218 din
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lamola sklopke 4810 din
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12725 din
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strodki (or iva pranje] med
860083 din
‘med 1000 in 50.000 km 14,796,686 din
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rfevanje (tudi gumae) 14.671.60 din
dodatna oprema (trikotnik,

va pomol) 208,15 din
¥410din
203000 an

SKUPAY 44.555,85 din
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, smo ceni prevo-
 twdl "\ Jkfat Tapsall s sachamy n

unanim cenar

Carad) Tadicie. oi xaraot o

i erete, Ga 3105, prasmsEa
101 leta 1972, VW




Citro&n GS 1220 club po 50000 km

Obletnica vrtljajev

in kilometrov

V letu dni se je Stevec kilometrov v nadem supertestnem citroenu GS 1220 club zasukal
do predpisane meje 50 000 km in e nekaj Sez. Zal v aviomobilih ni inftrumenta, ki bi
meril, koliko delovnih ur tags motor, kot ga imajo na primer v letalih in motornih
Eolnih, toda vseeno lahko iz dnevnika na grobo zratunamo, kaj vse je moral prestati
motor supertestnega avtomobila. 4

Torej: v 50 000 km e je se3tevek vrtljajev priblizal §tevilki 200 milijonov — tolikokrat
s je zavrtela roitna gred motorja, Ee pa bi sefteli obratovalne ali kakor $ pravimo
delovne ure motoria, bi jih bilo za ve¢ kot mesec dni. Ce k temu priftejemo e to, da so
nate noge vse prej kot , lahke” in da si nismo kdo ve kako okitali, &e je Etevec vrtljgjev
zalsl v rdeZe polje, potem lahko zapiiemo, da je motor prastal nafo preiskuinjo z visoka,
&e ne e kar laskavo oceno.
je bila tokrat res na delu. V Cimosu so namre& sklenili, da naj tokrat
za kijue in drugo orodje kar servisni inpektorji, ki drugate po cele dneve
potujejo od enega do drugega servisa pri nas in uaotaviisio, e v njem res tako delajo, kot
je tovarna predpisals, ter po potrebipomagajo tudi z nasveti:Da so res mojstri svojega
poklica, se je izkazalo v u&ni delavnici Cimasove servisne slusbe, kjer smo pogledali
globoko v drobovije male Zabe.

Bloiged ,namizni* primersk motorja in manjainika male Zabs, ki s pa nikali ne bo zovrtsl v
aviomobilu, Njegova naloga je, da z obilico kroma privablia rodovedno ofi obiskoveleev no
avtomobilskih salonih,

4 - al
neanakomerno oziroma
kov nismo v BO tisod
niti kapljice olja. Tudi porabo
— v popredju 03 litra na

Je bila minimalna
1000 km.

Pricakovali smo vasi razo v ledaini kovini eneg
izmed treh glavnih | ki bi j

v olju, pa e te ni bl

tiso& kilometrih je bil ,.

|

Levi krak prednje preme s pogonsko osjo. Tako
homoskinetiéni zglobl kot volanski mehanizem
niso imell ,.zraka™ kijub ostrim voinjem in vieki
prikolic.




