TEKST: Martin Cesenj
FOTO: Marjan Zaplatil

-l .

MALA ZABA Franc?zi Lmaic citroene in Brigilte ?avdul; Nasobljena i:!unca se

zmeraj rada pokaze, kako jedre prsi ima, vseh rojstnih dni pa ne,
Z VELAS WAMI zmore veé prikriti. Kako naj se potem to posreéi aviomobilom, ée se
-4 ne posreéi zenski!? g

Take najvecje kot najmanjse citroene je nagrizel 8as in leto 1970
je bilo puder ¢ez gube: malo zabo so pripravili za velik skok.
Zdaj, ko se petiénezi vozijo ze v najnovejsih citroenih CX, vemo:
skok je uspel. Gosoodiéna Bardot se bo starala sama.




Ker v arhivu nimamo novejse risbe, pa tudi
tavarni nam je niso penudili, objavljamo
risbo prerezanega citrosna GS 1220 club, ki
ima prestavno rogico & na starem mestu, p
tudi sedei so zdaj drugaéni. Drugih, ve&jih
razlik pa ni.

Prtfjaknik je velik, skoraj povsem itirioglat
in z ravnimi stenami. Pokrov se dvigne z del
adbijaa vred, torej je dno hkrati tudi rob

priljainega prostora. To je dobro, kadar

je treba naloZiti tezak tovor, a slabo,

ko morate sedi v notranjost.

GS club = to je za zdaj edini GS, ki ga pont
nova Cimosova proizvednje. Pa e tega po
precej nespretno: ko smo hoteli zvedati con
vozila v Ljubljani smo morali vpratati pat
pooblaitenih aseb, da smo slifali natanéno
Hevilko. To je trajala dve uri, skoraj
polovico 8asa, v katerem smo opravili
meritve na letalidéu . . .




razkije ,nered”, kakrinega
skoraj pri wseh francoskih avti

il

Citroen GS je nastajol v letih, ko so s kupci 2o
preobjedii spatkov in dyan, Renault pa je grozil, de
bo. umuuwl predrag ami B. Zabe iz razreda DG 50
ozl bolj v senci mercadesov in beemvejev,
Sistall % IR pa som fa ek minisrstuin,
fekturah in direkcijob, kjer Fitoajo na

Rrotke.

Citraenovi inkenii slovijo pa trmi, da dajo vet na
tshriBo_temekitom kot oa ne vsskdanie arocal
eSS Zas nl hakRosle; da I e bt o piciin
dveh desetietjih izrini i i le

in da o mugl kopico i  prutotipos, prten Jo

Gitroen GS e bila intligantos, » i dage
Bra 0

Parsion evio. srednegs razreds, Kl 5 ui
majhnih_in dostopnih fiatov, pa censisi kot ugledne
Iancie. qu Jo bil GS e pred rojstvom
sdut o e. Qbenem je zomatil
laknjo. med ylkinl o i croant. n o
z.amhml mec @ 1970, ko 50 ga navinaji izbeall
vpm \mm.m-u- btz Flrovga) kapiies ned
troenom je 26 zdavna] usahil, toda avta je ostal
pnm..nm obtutki, de jo dvignil delst prodoni
#viomabilov iz te hite doma in na tujem
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et

mognejli motor in_popoinsjla
nekaterih_ dugih podrobnosth o saccbnapl
zmersj nosi Gitroenovo ime, toda naredili a-
novem Cimosovem obratu v Novi Gorlel.

Hov avto po starem receptu

Pri zsnovi 0 konstruktorji uporabili stro hitno
formulo iz leta 1934 in obdrlali prednji pogon.

zenj s0 poveznili svojstvena, serodinamiéno karo-
wrljo, 28 katero ni_opravijivel takoj
razklepetali. da mominja na Pininfarinove prototipe,
i o ori British Laviandu obitall v srhivin. Glaure
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aviomabilav. akras-
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obenem pokrov priljatniks, ki s privadigne z
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Poiivilo je zaleglo

Motor jo mrmum Dok il & el
Odlike ~ takine wresligii

(dvanajsthrat mani jih jo kot pri vrstnem Stirivaljni-
kul in nitjo tofiite. Zorodi zralinega hisjenja jo
hiadilnik odvee, pa so Mator ahka namestili povsem
¥ nos avta, pred prednjo premo. Toda 2raéno
isjsnje ima wdi e sbom: hropse rvok. ki 1 sals
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et reehh e o Kl ovmis o GOk 1o 1y
Negatawa amstva, da bo motar gledko vagal, pa tudi
potem ne gre brez cukanis, dokler s MOLo
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batov (12,6 m/sek — pri najvecji moti) mu 10 ludi
ne Ikadi. Seveds pod pagojem. da ga voznik prigania
mere, ki jo dovaljuje tovarna. Na walju, ki

i ostl, 50 abmotja 7a posamezne
ove kritots obarvali, narsdnie po z debelo
rdséo &rto- napovedali zgornio o mejo. Mo
ku vrifjajev e zatne prepoveda

. Dobransmerne

Ganaks na ‘obuh moriinikih 50 ne ujemajo poveem,
vendar 5o % dovolj enotne, da pomagaia vozniku,
Neznatno netoZnost lahko oditamo tudi meriinfku
v, ] amo ob e Lracy rarisa
i % odstopanja. Motor

¢ 'K]El) in de &ez. Med
mesitvami smo pretikali pri 8500 vrdljajin v minuti
torej le malo nad oznateno mejo. Za zmers
pa je takino priganjanje odvet. Najve&io hitrast je
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algotraineie drverie.
Tudi ¢ upottovamo, da med natim preskusom
. se nam zdi povpreéna

In rezultati
niso nié ugodneji. Kake, da je Eeja citroenom GS v
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kaj 50 namerili
prov ko breskuall G8 1220 chob
50 skaraj povssm ensko porabo goriva ko
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Vs mane v sviu, tudi frop, 0 OO ablotene,

zvoki motaria pa na ratun izolec
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nepulta nad inetrumenti do kotlaste police pred
sopoinikom. Obro& volana z eno pretko, previeéen

okrogel
ne wrti kazalec, armpak valj s Stevilkami.
modno osvetlievalno lucka, ki veti tudi med
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1o Reklo sebi 23 boFlo vidnow, tods me
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Hvalimo pa i ratice za levo in desno roko, Ki
omogotaio vozniku, da vklpla In izkiapla vss
najnujnejle naprave v aviu, ne da bi moral sustiti
volan.
Manj pripravna sta &ok in stikalo viigs. Skrita sta
pod volanom in tetko dosegliive. Tudi Kontaktni
Kijué je prevelik in strga vs tepa — v &ali bi mu
prisodili kar orozni lis
Prestavna roéica je po novem krajda, soj gre navpiéno
¥ Hatast greben”. Zda jo tudi bo} natontna kot
véasih, lo amwkanin v invzvratno (ta je modno
rostavo zanteva poirpeliwess vornike
Prikupna |r- rotico roéne zovore, ki jo je treba
pouledi iz armaturne plobée. Aoéna zevors prijems
na prednja lesa, torej ni namenjena portni vo2nji.
Je pa pripravna in mehko oblazinjena.
Cakamo topleilih dni. ker smo prepridani, da je
nie v citroanu GS mnogo bolj uginkovito kot
sh sviomobilov 2 racno
docaten ventilator, ki

Pasove na prednjih sedelin, ki pa ne sodijo k serijski
apremi, ampak k doplatilom. So trikotni, 10ds po
francosko zemotani in mnogo bolje bo soril, kdor
ba v svoj GS wgradil ovtomatske pasove. Ne bo
2 sproti preverjal zgodbe o gordijskem vozlu,
e il Ve Wichms G5 a; wotard sankeet
udobia, peti je pa bolj na tesnem. Avio ni teko
hrupen, kot se zdi od zunaj, vametenje in oprema sta
Pa iz istega poglavja kot francaske postelje. To je
tisti del prednosti male 2abe, ki g3 J# podedovala od
vetjih Citroenovin vozil.

Uzitki za voznika

Vsa itiri koksa 50 na posamiénih obesah; vzdoline
nihalke, kskr‘nv smo spoznali 20 pri spacku, dyan
in amiju, 50 pri GS dopolnili z hidropnevmatskimi
slomaril, prosutanio o nafvetin Sitroenih, Zgo:
vorna razlogs za tokino vzmetenio je tole: predst

jojte oo i ¥ wacll cloedl s rakors, Feetls
viaki pnevmatski vemet je tekoZina in nad njo zrak.

tatna Eroolka. ki Jo pogonia
¥ 2010 pasodo, da od tam kra po slementih obs,
To podvozje s takol rikrat prkupl: zavzame zelo
ogota i raziicne wiine vozlla od
0 mad sedetgma: najnizji
GbiZoino. voInjo po. daorih certah,
e i . majuitii pa smo za
premagousnie previiokih kriin), hkratl b Omogoc
7elo preprosto menjava kolesa: avto | treba dvigniti,
podiozitl za to namenjeno . dvigalko" in prestaviti
rotico n i .mpmuu. da s kolesl dvigneta. Tud
2a GS weija ek iama za velike 2abe: med podmno in
Pravidn WOinjo 18O pogrets end 08 eI Enlen
Avio e ponata tudi z svtomatskim izravaavaniem
nivoja, kar pomani, da ne poepa niti pod tovorem
niti na ovinkih d zaviranjem.
Nijegovo podvo: 50 zares prifjubi Ssle na cesti,
med voinjo. Citroen GS postane pravi wvzorec z
udobije. in' togo na cert. Vematanje oaliéng potira
vie neravnine in luknjasto cestide voznik bolj siii,
kot, pa obduti. Grbe 5 tal 3 oglalsjo kot zamokic
bobnenje, ki zadoni po avtu. Za kratke udarce, ki
obEutims pri patasni votni E62 robove, 3 dolzimo
gume michelin ZX. Neimehkeidi in najudobneisi je
10 v najnitiem pololaju. Ze v suvdrqwn dvignjenem
polotaju vzmetenje rahlo otrdi, v najvitiem pa je
POvsem 1090, 310 tega poloZaja 1ovarna ne PrPoro-
£aza daljio in hitreilo. voknjo.
V zmernih ovinkin je GS scoraj neviralen avio.
Natangen,  vorit dobra uglatan volan e voaniky v
= peje kot po tratnicah.
aliéno ar2i smer n poputt s pred ko mocimi
!.micw vetra. To je dobrododla lastnost, pradvsem pri
hitri voinji po aviomabilskih cestah. Tudi Ze voznik
pretirava, izda. peljo v ovinek
ili not novzven. Toda prof s paniko in

polota) o 20

emeraj prelibak,
uumlo moél. da bi bil viet vozniku.

daje v takinih razmerah

In nekaj kilometrow vaje hoce, da wornik uglasi nog
™ piln in Slopki; mator namret zamds ukize 5
pedala za plin in vOzniku, ki tega ni vajen,

20pmo paskakuje. Pa jo prijatelistvo %o drugi dan
wainje 2glaiena. Tudi v nojostreitih ovinkih se koless
zlepa ne odlepijo od tal, avto se pa e narahlo nagne.
To jo prijetno za sopotnike, ki tako man obéutiio

e

VO ZIVOMNa Neprave s POMaga § p

Kaj pravi ona;

Avto ji je bil takoj vist. Pravi, da Je neien,
prikladen za denske roke. UEva ob rmN(lm
vemetenju za srmaturno ploiéo tr
2kana. Hotels bi temnsilo, mords kowinio
n manj cbiutljive previeke na
secetin. Viet 40 1 preprope ns,eh. sovra
zavozlane vamostne pasove. Ce uporablia

vesela je velikanskega kijuéa, ker ga, sredi

meknjave v torbici, vielej tako najde.
Rotico toka komaj izpull, vist | V0 pa rote;
za roéno zavoro. e s0 pocuti kot
v vedji 2abi, v resnici pn ie avio maniti in ga
zlahka stlaéi na parkimni prostor.

hidropnevmatske &rpalks. Zevorni padal je sicer
obitajen, — ni gumast_gumb, kot pri Esbsh —
uiinkuje ps podobno. Zalele nelen datik nogs,
pedal se vda za priblitno centimeter in zavore
ubogajo, ne da bi avto pri tem pofepnil. Dva zevorna
kroga sta med seboj lodens. ssmadejni regulstor
zavorne modi na_zadniih l;an-s-h pa se prilageja
obtelitvi in preoretuje biokiranje koles.
Voznlkova widjhost Je dobra: skupni mrvl kot v
krogu znafa 445 stopini, kar e v
velja za sodobne aviomabile. Ogrevana
nia pri premagovaniu polotnega
adka. vaxl i se je Iriﬁ da j@ Tadek Odsexan pa
postana 1udi parkiranie lhkotno. Rajdni krog i,
Kijub. prednjemu pogonu, tudi v gneti uporaben,
vOlan pa 0] lakd med Shraanjem pri 280 potaen)
voinji. Pohvalimo to dvostopenjske britalnike 2
dlekirigno brizgalko vode in veliko, nevarljivo
2unenje wawratno ogledalo in dolge halogenske
‘Zaromete.

povpret]

Po 7000 km

supertestnim citroenom GS smo prevozill 6000
kilometrov, ker sma ga & lisotakom prevodens potl
Gobili iz tovarne. S8t TiOE, pa v dven mesacih, to i
velikol Seveda ne, kor Sma ga dobili prav v Casu, Ko
Wada nekakéno zimsko redakcijsko zatkje. P3 se bo
avio lohko izkazol 2o v priodnjih tednih, ko bomo z
njim drveli od salona do salona, pa te kam. Ken&no
oceno o njegovi trpetnosti bomo, razumljivo, powve
dali 3ele na koneu proskulnie.
Za zdoj valjo: sl zatetek, dobar (upsimol) konec.
smo preskus zoleli 2 lakjim tréenjem iz

Beograde e il gl 2a prormetne zraks in ara st

la. S dobro,
Raun

. da je citroen skupll le
ne so lepe, pa

rotice lod zglobs do menjalnika) — raradi nepake v

iso imell novega,

2le en servisni pregled, dragih okvar pa
strolki razmeroma nizki. Seveda pa v tabalo nism:

pritteli goriva Po ‘toverniskem
Priporotik uporabliomo moterno uli: s TLX X
reiko rafinerijo INA pa smo
sodelovanie: vsak\h Ew pmoionm mw,.m.
bomo podali vz

pa ga boda
pregledali v novh n:bou:wuh. Seveca tomo pisall
tudi o teh raziskav:

) recomas: GS club o tpiéen trancor
Do Tigien citroon, Niamenjer o b
neviskdanji avio nitjega srednjega raz

infa

da je prenezen, premal
izkte 2 lagtnoitni, ki 30 potrebne tudi za ostro in

o klen, preved damski

Toda: num GS je predrag! Ceprav je 3 sodobnimi
iahnikim relitvami in bogato opremo precs ned

om wclage tiareds. ju rezila v o do
Plagorih ekect T domatee tige = tavtive 101,
renault 12 — wenhkm Upanje, ki 3mo ga zapisal 28
pred leti — da bi oen GS iz domate tovarne

caneif

PREIZKUS V KROGU

&
hitrost: 3




NISKI PODATKI
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Testni avto je pred meritvami prevozil 6800 km.
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goriva.
Najveéja hitrost: 154,0km na uro (zalet 3km,
pnpracia &tirih meritev)
spedki:
0— 40 kmnauro: 3.4 sek
0-= 60kmnauro: 63sek
0— BOkmnaura: 10,6 ek
0—100 km na uro: 16,6 sek
0—120 km na uro: 26.5 sek

€ sek
u,u ek (konéna hirost
107 km na uro) ‘|WIII|I brez zal : 37,9 sek
(konZna hitrast 137 km na urc)
Prosnost: kilometer z zadetno hitrostjo 40 km
na uro v IV. prostavi —
128 km na uro)
aba goriva: po obitajnin cestah: najmanj

95 o5 tiva goriva super na 100 km (zmemna, nikdar

preko 100 km na uro). nelved 13,6 fitra na 100 km
fostra voznja)

Na avtomobilski cesti: 8,7 litra na 100 km (po-
preje 100km na uro), ozioma 13,7 litra na
100 km (poprecje ms kmnawol

Po mestu: 9,8 do 1 na 1

38,6 sok (konéna hitrost

pur-b.m 1.8 liva na 100 km
Poraba ofja: 0,5 litza na 1000 km

Natanénost meriinika hitrosti:

kazalec na 40, resni¢na hitrost 43 km na uro
kazalec na 60, resniéna hitrost 61 km na uro
kazalec na B0, resniéna hitrost 81 km na uro
kazalec na 100, resniéna hitros! 100 km na uro
kazalec na 120, resniéna hitrost 123 km na uro
kazalec na ., resniéna hitrost 141 km na uro
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B2 — medink vilajor, 13 —

o L )
Osnova 23 Izras
davka: uns.w
obvezno: 1000 dinarjev
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DNEVNIK SUPERTESTA
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STROSKI SKUPAJ (brer goriva n
dolitega oija) 236,15 in

MOTRANE MERE (pracl sodoz v zacni lagi)
v om: éirin pri komolcih spredaj 13, zadaj
$iina prednisgs sedath S5, 1adkis. popt 125

notranja doizina 00 armaturne plogte do zad-
niega naslonala pritli£no 160: pomik pradnjega
sede?a 20; odprtina vrat (vidina  &irina) spredal:
92/92. uﬂlj 92/85: uporavna prostomina prja-

#nika ‘(merjeno s kockami) priblino 420 di
s



