VOZILI SMO

Pred glavnimi vrati
frankfurtskega avto-
mobilskega salona
smo — z ¥ivo rumenc
in &rmo obrobljenc
»malo Zabo« — poskr-
beli za mini svetovno
premiero. Potem
'smo, kolegi kolegom,
izjavili za tisk:

»To je Cimosov
fzum, made in YUl«

slubnili mnenju, Eed
da je celo priviaéne]-
i od Citroenovih ori-
ginalov...

Prosim za odpustek, &e me
motno Erne &rte na bokih spo-
mnijo na nogometake doko-
lenke, ampak mislim, da v tem
ni ni¢ slabega. GSX 1.2 jezara-
di njih, zaradi &rnih odbijatev

CITROENGSX 1,2

UDOBJE

in zaradi dvojnih 2arometov na
videz bolj Sporten, takSnega pa
so pri Cimosu hoteli narediti.
Lepo vas prosim, kje pa pise,
da mora biti GS — zato, ker je v
2lahti s prestifnim CX — do
vratu zapeta limuzinica, pa ée-
prav je res, da pri Citroenu niso
bili nikoli pretiranc-navduseni
nad cestnimi dirkalniki.

Da ne bo pomote: cestni dir-
kalnik 1,2 tudi ni, je pa malce
svojeglava in zelo posretena
razli¢ica modelov GS. Nastal je

\/ SPORTNIH DOKOLENKAH

Z nekaj preprostimi potezami
ne ca bi mu pri tem spremenil
cbliko ali uporabnost, motor
all notranjost. To je torej Se
zmeraj citroen GS, skoraj prav
tak8en, kakr§nega smo imel
pred dvema letoma na supe-
rtestu, po opremi pa celo rev-
nejéi od drajega GS pallasa.
Pa ja kljub temu tako zanimiv,
da e za dolgo &asa vnapre|
razprodan.

Citroen GS je nastal pred
sedmimi lati in je bil inteligen-

GSX1,2je
cenejsiinpo
videzu
Sportnejsiod
GSpallasa —
Oba staza letos
razprodana

ten, a na moé drag novoroje-
nec. To je bilo takrat, ko je
Agnelli, glavni ef Fiata, odprl
usta, da bi po2rl Citroen s Stiri-
kolesnimi zebami vred. Pase je
moZaku Ze koj na zadetku od-
lomil zob in sta tovarni 8e zdaj
vsaka pri svojem.

GOSPODUAGNELLIWUSE
KOLCA ,

Citroen GS naj bi zamasi
luknjo med malimi fiati in dra-
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gimi lanciami, je pa nadvse
uspeino zapolnil vrzel med
poceni spagki in amiji ter med
tedaj zalo uglednimi modeli
DS. Se isto leto so ga izbrali za
w»avtomobil leta« in odtle je S8l
dobro v denar doma in na tu-
jem. S Cimosovo pomoéijo tudi
pri_ nas.

CGeprav zaradi bokserja v no-
su brni kot dyane ali ami, je bil
GS po obliki ves &as bliZe dra-
gim Zabam; to, da so po njem
ukrojili CX, pa mu je nasploh v
veliko East. Prvi, komaj 1015
kubigni motor so hitro zame-
njali z mo&nejsim, 1222 kubié-
nim, kakréen e zdaj poganja
GS % 1,2 in pallas. Pallas jo
razkosnejsi le po opremi: zara-
di pomigne strehe, vgrajene
radijske antene in zvoénika,
preprog in ogrevane zadnje $i-
pe je tudi za priblizno 12 tiso-
Cakov drazji od x 1,2. Taje bolj
Spartanski $e zaradi motno
&mnih odbijadev, manjsih kole-
snih pokrovov in dvojnih halo-
genskih Zarometov, ob katerih
pa se okusi priékajo, ali so lap-
&i ali ne. Voznik je resni¢no
prikrajdan le zaradi neogreva-
ne zadnje Sipe. Ta se pri GS od
sile rada orosi in zamegli vidlji-
vost nazaj. Zato pa pohvalim

Na radun .‘lldrbpn!mlllhlgl vlmlflnll e citroen GS kos twal ula zahtevnim terenom

dalo, ki pride v tak&nem prime-

obliki majékensaga TV ekrana.

odli¢éno zunanje vzvratno ogle- I plo&ée z merilnikom hitrosti v

ru do polne besade.

Citroeni GS zdaj Ze nekaj &a-
sa nimajo ve¢ futuristiéne in
slabo pregledne armaturne

Pod zaobljen 3&itnik so vgradi-
li tri okrogle instruments (me-
rilnike goriva, hitrosti in vrtlja-
jev motorja, uro in kontrolne

TEHNISKI PODATKI
Ilaw: Stirival| Stiritakini — boksar — vrtina in gib 77 X 65,6
~ gibna prostornina 1222 kublkov — kompresija 8,2:
nn]v-ap moé 60 KM (uwnpns'rmmm najvetji navor 8,9 kpm
(87,3 Nm) pri 3250/min — a gred v 3 leajih ~ 2 odmi&ni

luéke), ki bi bili lahko povsem
prijetni in uporabne francoske
posebnosti smo Ze navajeni in
Cimos pri tem ni kriv.

Ostale pa so vse tri pripravne
rodice ob volanu, debelo obilo-
Zen obro¢ volana z eno samo
pre€ko in neZna prestavna ro-
&ica na tleh, ki z zoprnimi tres-
liaji na glas opozarja nase.

Citroen GS je SKDrﬂj 2 tride-

gredi v glavah (zobata u ~ zradno hiajenje —
12 V, 35 Ah — altarnator 480 W

motor i ji kolesi — enokolut-
na suha skiopka — Stiristopenjski sinhronizirani menjalnik, pre-
stavna roéica na tieh — platiséa 4 1/2 J X 16 — gume 145 SR 15

Voz in obese: limuzina za 5 oseb — 3tiri vrata — samonosna
karoserija — vsa tiri kolesa na posamiénih obesah, hidropnev-
matsko vzmetenje — spredaj dvajne prene obese, stabilizator —
zadaj vzdolzne nihalke, stabilizator — samodejno izravnavanje
nivoja vozila — dvokroZne, Stirikrat kolutne zavore z omejevaini-
kom moéi na zadnji kolesi, mehanska ro¢na zavora na prednji
kolesi, rocica v armaturni plod&i — volan z zobato letvijo, prestava

1

Mere in teze: dcl2ina 4,120 m — Sirina 1,608 m — visina 1,349 m
(ob viganem motorju) — medosna razdalja 2,550 m — kolotek
spredaj 1,378 m, zada| 1,328 efa praznega vozila 830 kg —
dovoljena skupna teza 1345 kg — priljaznik 485 litrov (tovarna) —
dovoljena teza prikolice brez zavore 440 kg, z zavoro 800 kg -
posoda za gorivo 43 litrov.

Zmogljivosti — (tovamiski podatii): najvedia hitrost 151 km na.
uro — pospeSek 0 do 100 km na uro: 16,1 8 — normna poraba
po DIN: 9,3 litre na 100 km

sat
ve 101, toda njegova notranja
dolzina od armaturne plodée
do zadnjega naslonjala je za
pedenj krajéa. To cpazi najpre]
voznik, ker ne more dovolj da-
le¢ odriniti sedeZa, pa tudi se-
deine povrine so na radun
prostora za noge precej krat-
ke. Precej boljsi od njih sta
naslonjali prednjih sedezav, ki
na ovinkih dobro oprimeta te-
lesi, zdaj pa so ju podalj3ali $e
z opornikoma za glavi,
je s preprostim zapenjanjem
mo¢ izbrati dve razliéni vi
Kdor vozi GS, in pri tem ni %
1,2 nikakrna izjema, se mora
privaditi temu, da rezmeroma
nizko sedi (oziroma, da so boki
prece| visoki), da ne vidi pred-
njega dela vozila, da je zadek




navpi€no odsekan (torej seZe
le malo dlje od spodnjega roba
Zadnie $ipe) in da je obroé vo-
lana prijetno majhen, a pretira-
no zravnan

Ker sta zadnji kolesi dale&
2adaj, zadnja vrata niso izreza-
na, blatnik pa ne ovira vstopa-
nja in izstopanja. Prtljaznik je
kot velikanska prazna 3katla,
1oda pokrov se odpira z odbija-
€em vred, zaradi esar potre-
bujete za vozilom veliko pro-
stora, in si pri odpiranju uma-
Sete roke, Ge pa ste avto opre-
mili z vie&no Kljuko in nanjo
pripeli prikolico, jo boste mo-
rali za ta cas odpeti.

RIBA NA BALONU

Ko Ze govorimo o prikolici:
Citroen GS ni traktor, a je kljub
temu ustvarjen za vieko. Hi-
dropnevmatsko vzmetenje, ki
ga je podedoval po Zabah,
omogoéa samodejno izravna-
vanje nivoja karoserije, ker po-
meni, da pod teo ojesa na
Vietni kljuki vzmetanje narahlo
ctrdi, klecne pa ne

Nasploh je to vzmetenije tisti
del udobja pri tem avtomobilu,
ki ga uvrita med dosti zrelejse
in draje limuzine Hidropnev-
matiko smo razloZili ze pri GS
clubu. Rekli smo: predstavljaj-
te si ribo v vodi, obeseno pod
balon. V vsaki pnevmatski
vzmeti je tekodina in nad njo
arek. Oba skupaj sta kos tudi
najslabdemu cestiséu - to
smo e dostikrat preskus
Obenem pa je hidropnevmat/-
ka dobrodosel voznikov part-
ner tudi med hitro vo#njo na
gladkem asfaltu. Vsa $tiri kole-
sa so ves &as trdno na tleh in
GS drvi kot po tirih.

Obilka je pri vseh GS enaks. Zadnjl odbija je
hkratl 3 rotaj priljaznika avi.

-

Nova armaturna ploéa je =
iyl P":::J vojeglava od prejénje, a $e zmeraj

Vnw. po treh mm tudi to omogocéa hidropnevmatika

J(r-rl' # visoka prednja sed:
opkl bode odsief na vratih

4

2 opornikoma za

Takino vzmetenje zavzame
malo prostora, omogoga tri ra-
zli¢ne visine karoserije (voznik
jih izbira z rogico med sedeze-
ma; &im vidji poloZaj izbere,
trSe Je vzmetenje, tem pota-
snejdja in previdnejsamora biti
voZnja), olajsa menjavo kolesa
in ponuja celo (zelo previdno)
voZnjo samo po treh kolesih.

Ob takinem podvozju je
zlahka moé& zatrditi: citroen
GSX 1,2 je — kot vsi ostali GS —
udobna potovalna limuzina,
seveda e izbirate v razredu z
razmeroma skopimi notranjimi
merami. To je druZinski avto —
premajhen, da bi bil prestizen,
a z vsemi tistimi lastnostmi, ki
zagotavljajo dovolj hitroin do-
volj vamo voinjo.

Zaradi pametne porazdelitve
teza jo tudi na hitro vozenih
ovinkin dolgo kos vozniku z
odlo&no nogo na plinu. Na
skrajni meji sili nos naravnost,
toda z naglim odvzemanjem

| plina ali s kratkim pritiskom na

zavorni pedal se GS spat po-
stavi vzazelenc smer. Navkljub
videzu GSX 1,2 ni dirkalnik, je
pamoé z njim zelo hitro voziti.

Plos&ati bokser pred pred-
njo premo zniZuje te2is&e in -
spominjam se GS cluba na su-
portestu — ob mrazu nerad v3i-
ga. IzkaZe pa se z navorom,
torej z zadostno proZnostjo in

[



CITROEN GSX 1,2

Citroen GSX 1,2: tak$nega niti Francozi nimajo

z dobro voljo do vrtljajev. Ugo-
dne srednje hitrosti batov
omogocajo dolgotrajno drve-

nje nazgornji, $e dovoljeni me-
ji, izmerjeni rezultati pa doka-
zujejo, da je tudi GSX 1,2 (isto

smo ugotovili pri clubu) hitrej-
Si od tovarniskih obljub. Tokrat
smo citroen GS podili pretez-

no po avtomobilskih cestah in
zabelezili popreéno porabo
okroglih 12 litrov na 100 km.
Pri tem upoS$tevajte, da je kaza-
lec na merilniku hitrosti le red-
kokdaj zlezel pod Stevilko 120.

Citroen GSX 1,2 je navoljov
rumeni in bledo rdeéi barvi.
Poslej ga bodo v tovarni obuli
v Savine gume D 727 jet, ki so
izpolnile zahtevna Citroeno-
vea pri¢akovanja. Vtovarniso
pripravili nastavke za dodat-
ne zaromete, Zepke na pred-
njih sedezih pa bodo zame-
njali z Zepi na notranji strani
vrat. GSX 1,2 stane na tovarni-
$kem pragu 92.960 dinarjev.
Cena v Ljubljani, z vsemi da-
jatvami in s prevoznimi stro-
$ki vred pa poskoéi na
140.372,40 dinarja. Ta avto je
dober, toda predrag.

MARTIN CESENJ
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