vozili smo

CITROEN

ID 20

Vrelec 7abje mladosti -

tudi za dinarje

Ante Mahkota

V teh naprednih casin, ko se je apotekar-
stvo tako razvilo, da zdravniki ve¢ ne po-
trebujejo Zabcev za ugotavljanje noseéno-
sti, je trinajst let stara Citroenova Zaba
dobila kar tri injekcije za vetno miadost:
lire, konje in dinarse.

Lire od najbolj #ivega evropskega avtomo
bilskega koncerna Fiat. Konje od motnje
8ih motorjev, ki so od pariSkega salona
napre) v vseh rualicieah gabe »Dx in v 31D
20«. Dinarje? Dobi se za dinarje: »Tomos«
o namret poslej sestavljal Zabe in jih
prodajal za denar, ki je v nasi dezeli 3 v
veljavi.

Prav zadnja vest — #aba za dinarje! — nas
e spodbudila, da smo cbudili spomin na
kratek test: lanskega oktobra smo na dir-
kalistu Monthlery vozili takrat povsem no-
vo 1D 20.

Ko smo lani oktobra avto podlili po fran-
coskem dirkaliséa in 5o pam bile na voljo
vse Zabe, kar jih izdelujejo, se nihce ni ve
del, kakéén bo program zab za dinatfe. In
smo si izbrali za preskus majeenejio no-

vinko ID 20. ¥Tomose pa pmdala i d1
narje (58860 din) le DS 20,

motor pa fe bogatjeso n«pmmu, m m 5:
seveda slej ko prej mogode kupiti za de-
vize.

Po Zelji dviga trebuh

Ker smo Zabe 2e dvaKrat preskusali — ju-
nija 197 (Avto 13) najpreprostejfo »ID 19
in marca 1968 (Avto 5) bogatasko DS 21
se nam ne zdi hudo, da nismo vozili
wdinarske fabe DS %0, saj ima nasa pre-
(ID 20) enak motor in ta je to-
krat bistven. Vse drugo je mamreé ostalo
dobro po starem:
L. Znamenita karoserija, ki odlitno rezs
zrak in 50 jo Jeseni 1967 na zunaj prvikrat
spremenili — odkar so na pariskem salonu
leta 1956 predstavili prvo abo DS 19. Do
bila je nove Zaromete — po dva sta name-
&tena pod iitnim steklom na blatnikih —
in se zdi poslej Se lopsa. Toko dolgo 50
le redki avtomobili ostali zvesti obliki:

ford T, hro#¢ VW in vsi citroeni, ne le
aba,

2. Ob rojstvu Zabe revolucionarno podvoz-
je, ki gre e danes v korak z najbolj so-
dobno tehniko. Kolesa so posamino cbese-
na, namesto jeklenih vzmeti pa ima Zaba
hidroprevmaticno vzmetenje s tekofino in
plinom. Zraéne-tekotinske vzmeti, kjer je v
enem elementu snovi zdruZena vzmet in
blatilnik se zde smotrnejée in je e v na-
ravi snovi, da so karakteristike boljse kot
Se tako dobro Jekleno pero. Teiava fo e, da
so drazje. Podobno vzmetenje

tekofino — imajo tudi angleSki avtamobill
BMC (zdi se mam nekoliko manj udobno
kot 2akino), le da ima hidroprevmatika Se
eno bistveno prednost: avtomobil je mo-
gode dvigati in spusati ter se trebuh lahko
pribliza cestiéu na 10 cm ter cvigne do 28,




ka medosna razdalja
m) tudi poskrbi, da se v Zabi zelo
n0 potuje. Vsi citroeni, tudi mali, so

tem pa se maltki zalo ziblje-
De! Vsi preskuSevalel so si edini,
olitrskem razredu naokrog ni ta-
udobnega avia. Male in velike luknje
& dobesedno poZira in celo po ko-
tih — to smo preskusili pri preem te-
#abe na prodiscih pri Martuijku — je
14 silo voziti 2 zelo veliko hitrost-
temu udobju precej pripomoreio
Oblazinjeni sedez.
I pogon. dobre pasaste gume in
velika kolesa so jamstva, da
a snefni cesti odlitno dréi smer
2elo visoki potovalni hitrosti ne
udarce vetra. Za speljavanje v

) tudi
pri
=

‘ma dovolj
Peti¢, naj v tolazbo tisthm, ki bi radf test
DS 20, zapisemo, da Je bila snasax ID
opremljena 7 Zarometl,, ki. svetijo okrog
vogla in je imela servo volan in
wore.

snegu je dobro tudi to, da je prednja pre-
obtedena.

tirivaljnik - 90 glasnih

#Vetno novo in zastarelos, smo zapisali pri
testu ID 19, ko smo hvalili smotrno zasno-
vo karoserije in podvoaja, des to je re
cept, da je avto veéno milad; in se prito-
fevali nad preslabotnim motorjem. Pri
vseh prejinjih zabah se nam je namres
zdelo, da imajo razen DS 21 (22-itrski mo-
tor) premalo moéi.

Kritike, da je za tako odliden avio ikoda
tako zastarelega motorja, ki je bil mimo-
grede povedano zslo varéen, so konémo
©omehtale tudi tovarno, da je na lanskolet-
nem sParizuc predstavila monejse mator-
Je, 2e posebej novi motor »ID 20¢ tn DS
0. To seveda ni Sestvalini motor, ki si
Ea mnoei Zele in ki gn nekateri preroki
med novinarji Ze dve letl obetajo od Mas-
seratija, je pa bolj# &tirivaljni motor kot
Je bil v »ID 19«

Torej: novi dvolitrski Stirivaljni motor, ki
poslej poganja vse osnovne tipe Zab (z
raziiénimi moémi), Je malodane skvadra-
ticena: vrtina 86 mm, gib 855 mm. To je
mapredneje kot prejinji gib 100 mm. Pri
tem pa ugotavija nemski tester Klaus
Westrup, da gib nad 80 mm dandanes ni

spricevalo za zelo napredno zasnovo mo.
torja.

Dokaz tega morda odvetnega atehnizira.
njen nasega opisa smo dobili na dirkaliséy
kar takoj, sa smo se lahko presedli iz Za-
be #ID 2« v »19. In se prepriéali, da no-
vinka precej bolje potegne in je motor
predvsem manj glasen,
Seveda tudi novinec 3¢ zdale¢ nima motor
z odmitno gredjo v glavi, ampak ventile
Se vedno krmili odmiéna gred pri strani,
ki ne more brez posrednikov. Pri visokih
vrtljajih, ki jih potrebujemo za mocne pos.
e, motor Se vedno prav nekulturno
zarjove, Pri tem izrednih pospeskov ni
pricakovati, saj je avio tefak priblizno
1300 kg, motor pa zmore 90 KM pri 5750
vrtljajih — kjer je i zelo glasen.
Na kratkem testu nismo mogli preskusit,
koliko lafe merilnik hitrosti in smo na
grobo ocenili, da je napaka najbri deset-

servo za.

1

odstotna. Pri takéni nenatanéni meritvi je
stoperica pokazala, da 1D 20 potegne od 0
do 100 km .ne uro v 15,1
preskusevalel i tuditovarna so gotovo na-
tanénefe izmerili in verjamemo, da
na ‘testu pusl;l&ﬁll v 116
sekunde, DS 21 v 13,5 sekunde.
Najvedja hitrost Je bolja, ID 20 dosese
pribliZno 185 km na uro, pri demer je avto
zaradi ae karoserije zelo var-
Zen.

Izvirnost je zveéine Se sodobna

Zabi nekateri otitajo tehniéne ekscentria-
nosti, &ed ali ne #eli Citroen prelirano po-
udarjati posebnost #abe in jo preve® od-

daljiti od povpretja evropskih avtomobi-
Tov. !

upamo

t sede v

= eno
samo prefko, ne z dvema ali tremi kot
Je obicajno. Naprej: s kljusem sicer spro-
#ite kontakt in ocklenete volan, za viig pa
morate pritisniti % na posel gumb.
Rotice za lu¢, trobljo, utripalke, brizgalke
in brisalniki so drugaéni, kot so sploino
v navadi Véasih so bile tudi lucke in
mezilnik hitrosti na silo originalne in ne-
prezledne; pri novincu »ID 20« je arma-
turna ploséa postala preglednejsa.
Nenavadni so tudi
lzvirnost potrebna.
zavor je zelo blizu, a
pot desne noge s plina na zavore kar naj-
krajsa. Navaditi se je treba tudi servo vo-
i

pedall, kjer se nam zdi
Zavorni

lana, ki je izredno neposreden in ga vrtl-
, da veliki
bi bil maj-

Z lehkotnim volanom je mogoce avio zelo
natantno voditi. Ovinkov se zelo dobro drii
in Ie v zelo ostrih bi ros rad prehitel pred-
nji kolesi — znagilna lastnost vecine avtov
s prednjim pogonom. Za nofno voznjo so
odlifni vrtljivi Jarometi: od stirth ludi se
notranji dve obracata, kadar zavijate,

Se motorje, 50 avto zanesljivo pomladili in
bodo gotovo. pospeiili prodajo pri nas,
Pri tem bo izredno udobje, 2610 varno pod-
vozje in prostorns karoserija s &tirimi
vrati pretehtala slabSo preglednost in
glasnost motorja.

Na zunaj se nova Zaba ID 20 komaj

razlikuje od lanskih prednlc — po na-

misu 1D 20 na zadku (slika pri naslo-

vu). — Pod znamenito pa
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