VOZILI SMO
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Citroen visa ll: club in super E

Dinarski pecat

predstavitev_citroena vise
Il, v razli€icah club in super
E, pomani tudi uradni zate-
tek dinarske prodaje. Tore):

Za zateiek: koledarsko poroti
lo! Viso smo prvi¢ videli in vozi
aktobra 1978 (glejte Am, 1978/23),

stem so ji julija 1979 dopolnili
opremo, julija 1980 pa so razlitici
super pritaknili 8e oznako E, zara-
di varcevalnih posegov pri motar-
ju in menjalniku. Od marca 1981

oznanja rimska dvojka pomiajenc
viso v razliticah special, club, L,
super E in super X, od letodnjega
februarja dalje pa 5o za L in super
€ prencvili uplinjaé: za Se prikup-
nejéa bencinske Stavilke.

DINARSKA PONUDBA

Gimos je moznost izbire skréil
na viso Il club in na viso ll super E.
Qclotitev se zdi pametna in za
kupce pripravna, saj 5o tako po-
nudili dva razli¢no velika in moé-
na motorja, pa zelo majhne razlike
v opremi. Gra pa, seveda, tudi za
dve raziiéni, dinarski cani.

Citroen visa Il j@ kombi-limuzina
iz nizjega avtomobilskega razre-
da. Da je francoska, ne more skri-
i, da je citioenovska, prav ko
ne. Pametno i je vzeti nekaj male-
ga tasa, da se je oko privadi. Kajti
karoserija se zdi preozka in previ-
soka, zadek preckoren in pretira-

o -mesnat-, vse skupaj pa spo-
minja na kri2anca med citroanovi-
ma dyane in GS. Natanko mean)u
$0 tovarniski natrovaici viso wdi
namenili in potrebno Je redi. da

jim je namera dobro uspela. Kajti,

=
ponuja nanavadno veliko prostora
in udobja v njem. Je pa, resnici na
ljubo. tudi to povsem znatilna
francoska avtomobilska lastnost.
Za obe dinarski visi velja: da sta
obrobljeni z rob-timi plastiénimi
odbijali in irakimi boGnimi letva-
mi, da 50 tudi 2arometi (pri club
obitajna, pri super E pa halogen-
ska) odeti v plastiko in da imata
med velikimi zadnjimi luémi po
dve zadnji meglenki. K visini serij-
ski opremi sodijo 88 &vrsto zuna-
nje ogledalo, ogrevana zadnja §-
pa. dvostopenjski brisalnik, dvo-

Fr ka kombi-li inica v dveh razli¢icah — Leto dni znanstva z
Jugoslovanskimi kupci — Naposled: uradna predstavitev!

Visa ff-lmfffm) in visa I club (érna) sta v Ljublijani na voijo za 275.347, oziroma 255 071 mrj.v
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volana jo
0 IIN Mambﬂ \'u\znukl
poxor\énaisn kot smo pfi
ssdez

mﬂm
o v tem aviu - erkol 26 sadite
dovolj prostora. Svojeglava je pa

Club: dvovaljnik x zraénim hiajenjem

armaturna plosta z veem tistim,
kar je namenjenc vozniku. Ze &e-
trio leto mislim, da so z geslom
wroki na volanul= pretiravali, saj

zahteva vodenje vize zaradi tega
nekaj odvetne vaje,

ipras ]
moé seéi k njim le rnmra volan-
skega 0broé

Svojeglavo oglata in Strleca sta
tudi meriinik hitro:

pod prednfa i
cama za drobnarije

benom za pepelnik in radio in s
Stirimi izdatnimi zraénimi rezami.
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Elekironski v2ig deluje & pomotjo
vzbujevalnika na vzirajniku, mag-
netnih tipal ob njem in ratunaini-
ka, ki glede na sprejete impulze
izbira najugodnejse vzigaine case.
Hkrati 2 manjio porabo goriva pri-
speva tudi k distejsemu izpuhu.

Eno z drugim: motor zmore 25
KW oziroma 35 KM in omogoéa
tovamisko obljubljene zmaogijivo-
sti: najvetjo hitrost 124 km na uro
in pospesek z mesta do 100 km na
uro v 26 sekundah. Zal je bila to-
kratna proskusnja prekratka, da bi
te Stevilke ulegnili preveriti, ven-
dar jo Mot reti, da verjeinc niso
prot od resnice

Je pa ta dvovaljnik - modifikaci-
jam navkljub — zadr?al mnoge od
tistih lastrosti, s Katerimi strezejo
matorji vseh majhnin citroénov
ArUpNoS!, N racun 2ratnega nia-
jenja, in zapoznelo odzivanje na
ukaze s plina, na radun velikega
velrajnika, ki sicer prispeva K mir-
nejéemu teku. Obanem pa tudi ne-
zahtevno in ceneno vzdrievanje,
%o posebej, ¢e pristejomo pre-
dnost elekironskega viiga, kate-
rega deli 50 praktiéno varni pred
obrabo.

Super E: uglajeni in varéni stirivaljoik

¢otrto prastavo pri_pospeskin ni
moé prav nié zanesti, saj je ob njej
motor izjiemoma neproten, da pa
so prva, druga in tretja prestava
motorju dovol] v pemoc, da j@ voz-
nja lahko zslo Zivahna. Seveda pa
je bencinska varénost intenirski
spretnosti navkljub se vedno mod-
1o  voznikovih rokah, oziroma v
te2i njegove noge na plinu.

UDOBJE IN DOBRA LEGA

Visa Il - jo ne glede na motor v
nosu — tudi sicer moéno peugeo-
tovska. Pri podvozju, na primer, je
Citroén primaknil la zavore, kar pa
stvarl na spremand veilko. sa) 2o
dalgo vemo za

Tehniéni podatki

VISAliclub  VISAI super E

MOTOR

stevilo valjev 2, bokser 4, vrstni

gibna prostornina (kubiki) 652 1124

vnmninglb(m ) 77 %70 72 % 69
91 10.2:1

nqnela maéka[KM) 252 (35) 36 (50)

privrt/r 5250

nawe(:j -vwvnmkpm) 48(5,0) 8.1(84)

pri vrt/ 3500 2500

hlajenje ragno vodno

PRENOS MOCI

#tovilo prest 4 4

wrsta menjalnika mehanski, mehanski,
rogni roéni

prostava v diferencialu 4,125(8/33)  3,56(16/57)

sklopka enokolutna,  enckolutna,
suha suha

VOLAN

prenos. zobataletev  zobala, letev

stevilo zavriljajev 333 333

rajdni krog 83 s

ZAVORE spredaj spredaj
kolutne, zadaj  kolutne, ra
babnaste, bnast
menanska senvo
rotnazavora  mehanska
na zadnji kolesi roéna zavora

na zadnji kolesi
OBESE JE club: obese,

ne glede na znamkc mm.
Vising =nogew se posamitno opi-
rajo na vzmatl z doigimi gibi, zato
s visa na ovinku rada nagne, toda
ker jo vzmetenje tudi skrbno duge-
NG, 10 ne pomeni ni slabega. Nje-
na lega je za prednji pogon Klasic-
ne sorte: v zelo ostrih in hit
ovinkih zahteva dodajanje volana,
ampak ne do te mere, da bi bil
voznik v skrbeh. Razumijivo je. da

E ZA VARCNOST

Visa Il super E ima v nosu Pau-
geotov motor. To je 1124 kubiéni,
vodno hlajeni Stirivalinis, ki zmore
36 KW (50 KM). uglajeno viiga in
tete ter omogofa [tovarnisko)
najvedjo hitrost 140 km na uro in
(tovarnitke) pospedke z mesta do
100 km na uro v piélih 17 sekun-
dan, Zavoljo tega motorja in pre-
nosa moti ob njem 5o na avtomo-
bil zapisal érko E - kot ekonomié-
nost, pa razlotim, kako je s tem
Motorju 5o namenili razmercma
visoko kompresijo 10.2:1. krajse
odpiraine Ease ventilov, mo&no iz-
popolnjen uplinjaé, tranzistorski
vtig ~ in vzporedno z vsem tem
najvetii navor Ze pri 2500 vrtljajin
« minuti. Potem 5o dodall manjal-
nik, kaleremu so presiavna ra-
2merja preratunali tako, da je di-
rekina 2o tretja prostava, Setrta pa
sluzi v moéno =podaljsani obliki
namesio pete. Tako se molor - ob
napvec)i nitrosti priblizno 140 km
na uro - viti le & 3700 vetljaji v
minuti, pa je menda jasnc. davoz-
niku prizanasa s hrupom in ben-
cinsximi stroski. Ja pa ob tem po-
trebno veceti tudi tole: da se na

se na naglo
zove z rahlim spodnasanjem zad-
ka, torej jo jo moé tudi fpertno
voziti. Ob vsem tem pa jo pouda-
rek 38 vedna na udobni voanji, ki
bi bila - recima ob dveh ali najved
treh potnikin v aviu - dobro kos
tudi zelo oddaljenim ciljer. Seve-
da pa visa Il ni zasnovana kot po-
tovalna limuzina, ampak kot vsak-
danji druzinski aviomobil - in rav-
no 1o je tisto, kar ta hip pristoja
nagemu trzisty

Tore] Je visa Il zanimiv, sodo-
ben in priviaten aviomobill Izbira
a jo vsakemu

vzmelne noge, spredaj preéna
vodila in stabilizator, zada)
vzdolzna vodila;
super E: posamicne obese,
vzmetne noge. spredaj preéna
wvodila in stabilizator, zada)
vzdol2na vodila in stabilizator

kupcu posebe), pag na to,

“kako in kje namerava avtemobil

uporabljati. Je pa visa Il - naj si
bo kat club, ali kot super E - de
vedno rele drag aviomabil; Kijub
kooperacijskemu natinu uvor:
Ampak tole, o draginji, bi mime
duse zapisal tudi ob vaakem dru-
gem aviomobily, ki je na voljo na
nasih tieh. Zdaj pa izbirajte!

MARTIN CESENJ
FOTO: TOM PLETERSKI

135SR13XZX 1455 13XZX
elektronski tranzistorski
12V, 35 Ah 12V, 35A0
462W(33AN) 452 W (33 Ah)
4 5

celotna zastekljena povibina 2,26 226

(m?)

prostornina priljainika (dm% 300 300

prostornina priljaznika oo 690 530

ZlaZljeni zad:

MERE (m)

doltina 3,680 3,690

sirina 1.528 1.526

wigina 1415 1415

madosna razdaija 2.420 2

Kolotek spredaj/zadaj 1,292/1,241 1,202/1,241

najmanjéa razdalja od tal 013 0,13

TEZE (kg)

prazna vozilo 745 810

skupna dovoljena taza 1075 235

dovoljena obte2ba 330 425

dovoljena

2av0re/ 2 zavoto 970/500 405750

dovoljena cbteba strehe 40 80

PORABA GORIVA (v litrih na

100 km)

pri hitrosti 80 kmv/h 58 51

pri hitrosti 120 km/h - 66

mestna voinja 78 7.0

posoda 2a gorivo (litri) 40 40

ZMOGLJIVOSTI

najvetja hitrost (km/h) 124 140

400 m brez zaleta (s) 29 200

1000 m brez zaleta (s) 418 381

0-100 km/h (s) 262 168




