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CITROEN XANTIA 1,8i $X

DINAMIKA

Citroén xantia je marca lani na avtomobilskem salonu v
Zenevi dozivela svetovno premiero. Naslednik modela BX
je v trni segment M2 (zgornji srednji razred) prinesel sveZino,
dinamiko in oblikovne znacilnosti Bertoneja ter Citroénovih
oblikovalcev, zaradi cesar je ta citroén bolj kot kdaj prej
postal privlacen za najSirSi krog kupcev.




S xantio je tovarma opus-
tila oznatevanje modelov le
z dvema ¢rkama, éeprav je
znacilni "X" kot simbal za
napredek in inovativnost te
francoske tovarne vseeno ostal
v imenu. V splodnem je avio-
mobil meéno napredoval gle-
de na predhodnika, saj so
snovalci namenili veliko po-
zornosti udobju, varnost in
znaéajskim lastnostim. Kot
4.44 metra dolga kombi-
limuzina s petimi vrati ponuj
dovolj prostora 3tirim do
petim ograslim osebam, tako
da so tudi dalj$a potovanja v
uzitek, 48[!-|ilrsﬂapnijaini
prostor, ki ga je moé na rafun
deljive zadnje klopi tudi
povetati, pa zadostuje tudi
za prevoz vedje kolidine pri-
ljage.

Oblikowvmo je xantia skla-
den aviomobil, s sodobnimi
in oblimi linijami ter velikimi
zastekljenimi povriinami
(neprimemno za vinde paletne
dni). prednji del 5e vedno v
mnogodem nosi poteze pred-
hodnika in opazen Citroénov
pedat, navkljub italijanskemu
oblikovnemu izvon..

Notranjost je Se posebej
dodelana: kakovosina plasti-
ka, dobra razporeditev stikal
in ofem ter sedenju viedni
sedefi seia nad merila v tem
aviomobilskem razredu,
zadovoljiva pa je tudi kakovost
konéne obdelave. Testni
citroén je nosil ozrnako SX,
kar oznacuje po opremljenosti
slab%o od dveh razligic. Tu je
za kakovosmo hidraktivno
vzmetenje (typ II) treba
doplacati, v osnovnem paketu
opreme pa najdemo po visini
nastavljiv volanski obro¢ z

dvema prenizko nameZtenima
preckama in volanskim servo-
ojacevalnikom, ki sicer roka-

ma ponuja dober oprijem,
rofno (znotraj) nastavljivi
zunanji ogledali, z elektriko
vodeni prednji Sipi , brisalnik
zadnje E::F po vidini nastav-
ljiva nja varnosina paso-
va, zlokljiv roéaj z luknjo za
smuéi v sredini zadnje klopi
ter osrednjo kljuéavnico z da-
ljinskim vodenjem. Ob sled-
njem velja pohvaliti tudi
Zlodljiv kljué, primeren za no3-
njo v Fepih.

Vieéno oblikovana ar-
maturna plod&a je opremljena
z vsemi potrebnimi merilniki,
sredinska konzola ima odpr-
tini (za pepelnik in radio)
Bokrili s pokrovoma, ki vse-

ino skrivata pred ofmi ne-
poklicanih, stikala pa so lepo
oblikovana in smiselno raz-
vridena, Slednjim Stejem v sla-
bo le premoéno osvetlitey, saj
podnevi voznik tezko lodi, ka-
tero stikalo je vklopljeno in
katero ne. Troblja je (Ze tradi-
cionalno) v levi obvolanski
rodici, v osnovnem paketu
opreme ni zadnjih zglavnikoy,
zunanji ogledali sta z rodi-
cama izredno teZko nastav-
ljivi, med véasih motede zna-
¢ilnosti pa Stejem za dotik
preobéutljiv zavorni pedal,
neprestano vzdolino dviganje
in spuifanje karoserije ob
Zaviranju, ter preme VIIE-
tenje, saj so na primer ob vsa-
kokratnem speljavanju ponoéi
kratke ludi svetile previsoko,
kar je bilo motede za voznika
pred menoj, zamera pa gre
tudi sicer izvrsino oblazinje-
nima prednjima sedeZema,
ki ponujata nezadostni botni
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Nase meritve

MNajvedja hitrost:

185 km/h (V. prestava)
Pospeski:

0-60 km/h 59s
0-80 km/h . 87s
0-100 km/h 13,65
0-120 km/h 20,15
0-140 km/h 32,05

1000 m z mesta:
35,0 s (144 km/h)

ProZnost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
34,9 5 (149 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.):
39,6 s (136 km/h)

Zavorna 5
od 100 km/h: 55 4m
Matanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na resnicno
40 59,3 km/h
, 77,5 km/h
97.9 km/h
117.3 km/h

Poraba goriva:
testno povprecje
10,9 litra/ 100 km
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CIAGRAM MOTOEIA
Hvalimo

* oblika

* dognano nolranjost

* |ega na cesti

* motor in zmogljivost

Cena 2.160.000 SIT + cca 16 odstotkov tolarskih dojatev

(Cimos, Koper]
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oprijem telesoma.

Po drugi strani je splogno
pocutie med voZnjo izvistno,
saj xantia strefe z firhano me-
ro potovalnega udobija, "citro-
énovsko” hidravlitno podvozje
s samodejnim sprotnim urav-
navanjem nivoja avtomobila
dobro poZira vse cestne ner-
avnine, hrup ob delovanju mo-
torja pa se pretirano ne seli v
potnitko kabino.

In Ze smo pri motorju. 1,8-
litrski vrstni Stirivaljnik, na-
meifen preéno v nosu avio-
mobila, je opremljen z elek-
troniko za vihg in vhrizgavanje
goriva, v glavi names&eno
odmiéno gred, ki odmika po
dva ventila na valj in Zene zo-
bati jermen. V skladu s so-
dobnimi trendi ima motor v
izpusni sistem dodan tudi
uravnavan katalizator. Motor
Zzmore najvedji navor zadovo-
ljivih 153 Nm pri relativno
visokih 3000 vrtljajih v minuti
in najvedjo mo¢ 76 kW (103
KM) pri 6000 vrtljajih v minu-
ti. Ogret motor malee nerad
viga, kasneje pa se odlikuje
z dobrimi zmogljivostmi, saj
v celoti zadovolji potrebe tega
avtomobila, rad se zavrti vse
do 6450 vrtljajev v minuti, ob
vsem skupaj pa ni pretirano
glasen. Je dovolj ekonomicen
in primeren tudi za vedja hit-
rostna povpredja. Zavore, ko-
lutne za vsa kolesa, v osnov-
nem paketu niso opremljene
z zavornim dodatkom ABS.
To ]if ob njihovi ob&u tljivosti
vsekakor modéno zaZelen do-
datek, zlasti v spolzkih zim-
skih dneh, ko zavirana kolesa
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Zavore, kolutne za vsa kolesa, v osnovnem paketu niso
opremljene z zavornim dodatkom ABS.

Motor: éeravno najiibkeiii v paleti, je e vedno dovolj zmogljiv
L T —

takoj blokirajo, vsem voznik-
ovim naporom navkljub. Tedaj
je treba veckrat zaporedoma
zavirati s primemo vamostno
razdaljo, da ne pride do nelju-
bega "srefanja® z drugim vo-
zilom.

Citroén xantia 1,8i SX je
avtomobil, ki je vied lu:!li
voznikom, ki so doslej monda
skeptitno %edaii na ponudba
te ifrancoske tovarne. In ker
se ta avtomobil s svojo Ziv-
lienjsko dinamiko ¢loveku kaj
hitro moéno prikupi, mi je
bilo slovo od njega e toliko
tefje.

Tekst: BORIS SAMBOLEC
Foto: MATET DRUZNIK




