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CITROEN XANTIA 1.9 TD VSX

LAHKOTNOST GIBANJA

Ze s prihodom prvih *Zab’
pred skoraj Stirimi desetletji
50 postala Se bolj opazna ho-
tenja te francoske tovarne po
hitrejfem napredovanju, obli-
kovanju prihodnosti in vsem,
kar sili v bodoénost. Takrat
jim je to rgodovinsko uspelo,
saj ciroén DS ne bo nikaoli
pozabljen, nekateri pa ga ima-
jo tudi za mejnik v 'i?'d:.‘fu'l'hl‘llli
aviomobilov. Vse te dobre last-
nosti, ki so jih iehniki in obli-
kovalci z leti seveda Se bolj
razvili, je podedovala xantia.

Xantio odlikuje predvsem iz-
virna ablika, avio deluje mo-
demo, 1.'|-.=§r:Lt1|:nr.-, a nikakor ne
spominja na standardne "kon-
fekeijske® izdelke, ki 0 si
vitasih Ze ved kot podobni. Ali
naredijo to velike steklene
povriine? Zelo k zadnjemu
koncu avtomobila potisnjen
zadnji kolesni par? Izjemno
ozka prednja Zarometa? Uspe-
lo ujemanje ostrih robov in
zaobljenosti? Le celota deluje
zelo skladno in nadvse
farmantno. Morda se zdi 1a
avto "obéutljiv’ za barvo, ven-
dar se v testnem primeny lepa
temno zelena kovinska barva
odlidno ujema z aviomobilom,
vtis pa dapolnjuje tudi barmo
skladna notranjost.

Notranjost je zelo prostorna
in udobna. Sedalne in hrbtne
povriine sedefev so izdatno
odmenjene, sede#i so mehki in
ugajajo predvsem tistim, ki
stavijo na udobnost, nikakor
pa niso premehki. Prostora za
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Xantia zdruzuje v sebi prav vse elemente, ki so
za citroéne znacilni in tako izdatno zadovoljuje
tradicionalni krog kupcev, ki prav na ratun tega
modela postaja opazno vedi.

Armaturna ploféa: praktiéno za veznika, svejevrstno za
sovoznika




tri potnike na zadnj klopi je
tudi devolj, Vornikov in so-
voznikov sede? bi lahko nudila
nekoliko ved telesnega oprije-
ma, vendar bi tako izgubila
nekaj udobnosti. Ploi€a z me-
rilniki pred voznikom in me
rilniki sami so pregledni,
poncdi primerna osvetljeni, le
podnevi (ob motnem soncu)
boste morali vsaj dvakrat po-
gledati na stikalo aktivhega
vzmetenja (ki je namesifeno
med voznikom in sovoznikom
ab rotni zavori), ali je vklop-
]':-:"I'I-’:- ali ne, Varok e :Jl._'lvl.- ]"‘IEI_‘L'“
osvetljenost stikala. Obvolan-
ski rodici sta kompakini, =
nekoliko odroéne trobljo v
levi, opora za levo nogo bi lah-
ko bila wdi temeljiteiga. So-
voznik bo le redko uporahbil
roca) pred sabo, ki je bolj plod
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oblikovalske domisljije kot pa
praktino uporaben. Pride pa
Zagotovo kd.'sj_ prav, recimo pri
prevoza bolnika ali starejie
osebe. Predaléek pod rofajem
ne premore najkakovostnejie
priprave a odpiranje oziroma
zapiranje, predvsem pa je ne-
razumno majhen. Zato je
dovolj debel v usnje odet vo-
lanski obrof z dokaj nizko
nameiéenima pre¢kama in 2
integriranimi stikali za uprav-
lianje kakovostnega radio-
kasetofona.

To dvoie gre na radun bolise
opreme VSX, kar pomeni po-
leg tega Se elektridni pomik
vseh Stirih Sip in zunanjib ve-
vratnih ogledal, osrednjo
kljufavnico, roleto zoper
soncne Zarke skozi veliko Sipo
na zadnjih vratih, usnje tudi
na prestavni rodich, meglenke
in klimatsko napravo, ki pa je
na spisku dodatne opreme.

Bistven del opreme VSX pa
je hidraktivno vemetenje. Pray
to daje avtormobilu lahkotnost,
hrbtenica vas nikoli ne boli,
‘.'Ji'lbl:‘ cesic ]I'.' Zarnayvate, s~
kakovanju drugih avtomobilov
cez asfaltne ovire za prisilno
zmanjianje hitrosti pa se le
ciniéno nasmihate, Nato se
cez te ovire &e petkrat z vese-
liem zapeljete, da si zapom-
nite, da gre lahko tudi tako,

BlaZilnike in vzmeti nado-
meida hidravlika, ki jo upray-
lja radunalnik. Zadnja prema
je¢ proZno vpeta (kot pri ZX)
in to pomeni, da se predyvsem
v daljsih in hitrejgih ovinkih
nekoliko odkloni skladno s
sredobefno silo, uéinek pa je

enak kot pri volanskem meha-
nizmu, ki deluje na vsa stiri
kolesa. Od ZX se razlikuje

redvsem ob izhodih iz ovin-
Eul..' ali advzemaniju hitrosti v
ovinkih, saj se pri xantii prema
vIne v osnovid polofaj izjemno
f'l'l'il'l'l”r avio pa ostane ]'.'I'i Lem
Eﬁpulnnma neviralen. Le v

rajsih in pocasnejsih ovinkih
zahteva xantia nekaliko doda-
janja volana, saj je sila za de-
lovanje zadnje preme pre-
majhna. Viis o stabilnosti xan-
tie v celoti je odlicen.
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Bistvo vsokega "pravega” citroéna: stikale hidroviike
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Turbodizel: soliden, o nekoliko preslaboten

Morda bi bilo blazenje lahko
malce irie, saj avio pri
pospesevanju in zaviranju
nekoliko preved vedoline za-
niha, vendar tega ne morem
fteti kot pomanjkljivost,
Zmogljivesti podvozia prese-
gajo zutmg]iimsli motorja v

TS,

Turbodizelski motor, ki je
namesiden spredaj preéno, je
Znan i.ml-:lx'E koncerna PSA.
Premore nesreénih pet
kubiénih centimetrov ved kot
1900, kar ga uvrita v visji
davéni razred. Najve&jo moé
67,5 kW (92 KM) dose?e pri
4000 vriljajih, 201 Nm navora
pa pri 2250 vriljajih v minuri,
Ob turbinskem polnilniku ima
pridan Ze hladilnik polnilnega
zraka. Zagon zahieva dokaj
dolgo predgretje, ko je segret,
v kabini ne zpanja prav

| nobenega hrupa in je zelo tih,

Bolj slifen je, ko je hladen. Pri
porabi je zmeren, vendar ob
priganjanjih, ki pa jih 1250

¥ kilogramov tefe vozila pogosto

zahteva, zleze poraba hitro
proti 10 litrom. Motoer kazi le
izrazita *turboluknja®, to
pomeni precej ved dela s sicer
natanéno prestavio rodico in
manj elastifnostl, Zgane se
priblizno med 2200 in 2400
vriljaji in Zele od tad navzgor
lahko radunate na njegovo
uporabnost. Najbolje pa se
seveda motor poduti v sredn-
jem obmoéju vrtljajev, med
Stevilkama 3000 in 3500, Dos-
tikrat se poraja obfutek, da ta
motor s svojimi zmogljivostmi
ni popolnoma dorasel temu
avtomobilu, ob nezahtevni
voinji pa ta dizel nedvomno
zadostuje in tudi zadovoljuje.

XRantio odlikujejo tudi
udinkovite zavore, hod pedala
zavore je izjemno kratek in
zahteva nekaj privajanja, ABS
se vidlaplja dokaj srameZljivo
in le pri res moénih zavornih
silah, kar pa ne pokvari viisa
o-uéinkovitosti teh zavor v rior-
malnih mzmerah,

S klimatsko naprave, ki se je
v letoinii vrodini uspedno bo-
rila s soncem in velikimi stek-
lenimi povrSinami, z udobnim,
mehkim in zanesljivim pod-
vozjem, dovolj wvelikim
priljaznikom za vso drufing,
dobrim radiokasetofonom, s
turbodizlom v nosu, ki hote
le zmerno in salonsko voinjo,
in ob pomodi (prelmehkega
volanskega servoojadevalnika
je bila voZfnja 5 tem avtomo-
Litom zelo zelo lahkotna in
neutrjajoda, prav takina, kot
mora biti voZnja v dobrem
Citroenu.

Tekst: ANDRE] SUPE
Foto: MATET DRUZNTK



CITROEN XANTIA 1.9 TD VSX

~ Tehniéni podatki

| Mator: Stiral|ni - Sfirkakini - visini
{ = dizel - namaiten spredaj pracno
| = vrtiney in- gl 8388 mm -
prmh::-rnlnn: E"?GE kubikiow
pn min - sreddnja
[ I-urmsl bata pri nojiedii modi 12, ?
o, SFII:crficnt: mod 354 kW
| [AH KF'-I"I|,.-"h>e1' nopvedsi nowved 201
{ M pei 2250,/ min - rogicna gred
W |;:-Hr||'l leEajih - odmifng grod »
1mbah jerman| - dva vanilka
I'H:! vaak val - glova iz lobke kavine
- visokotlagng Erpalka za gorive -
n.rrblnair penifnik na izpugne nl:ne
[REKE M all gasnat T2) - noy 5{1
polnilni flak 2B bara - hlodilni
Irilnogs o - 2 hlajanie
liifow - matomo: &l 5 ||rrcw -
dwrg.duh:!r 12 50 #;3
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Prenos modi: motor spredn)

o pradingl kolesi = encloluing
| ;ﬁ: sﬂopka pa'mpﬂnpl:l ginheoniz:
imani men I:I

I 3 A §, 15 OEIB
Vi m u'zw:ﬂ*mfi 33 difesencial
lafisca 5. GIM rme
135;’455“& [m.che;ln MKV ir,'r
1oini obseg 1 81 m - hifrost
1000 /min vV prevean 40,7 km h

Voz in obese: kombi [muzing -
15 wral 5 eFey - SOMONDINE
| karoseriia - Cxm0,30 - spiedo]
! pcﬂum-fne obese, encjna
{vediba, sli:n m::m o e

tenie - zad ‘ﬁu kinematidng

raimdl, o, =obizator

ﬁ TOGRIVIG vZmelanie - moZnost

izhire ihote vamatenjo fdve ru

- dhokrodng zovore, spredoj

(peizilna hlumraj Tocaj m-l.-lna
e, ABS, oonn Ao

g pladnp kolesi [rofico med

sededamal - valon z zobale leivijo,

seive, 3,25 zowilioio od ens do
dge skiajne lofke.

Mere, zunanje: dolfing 4440
mm = Eing 1755 mem - viding 1380
mm - meckana azdalia 2740 mm
- kodotek spe |T£E mrr- znr]m
1442 rnm Jaldn r
notranie: dolZing [og'gl:rmm.lrm
ploite do zodnjega nnsl-:mmlu]
270 mm - Zaina k ici| spredo]
1440 mm, zoda] 1430 mm - wiing
r:ﬂ:ﬁ $9dezem spred-:l; SOOO35
mim - vedolinica
peecin| G R gl
nja klop 700 920 mm - premer
volanskega obreda 375 mm -
petfiaznik nomino} 480/878 Einoy
= passaa Fo gorvo 8.3 iy,

Tiil: prazne vozile 1250 kg -
dovoliena = iain
|| kispna 1R300 kg -
dwndtnu leko prikolice 2 zovans
kg, biaz zovere &15 kg
dovoliena obiezha strehe 75 l:g

i isrgsﬁ ficvamal:
hilod] kmh
100 kn/h 13 pﬁff’p’

IECE S¢, 3.—"7 f-' fifecy eliz

Qorive nd 100 km

Naj a hitrost:

177 km/h [V. prestava)
Pospeski:
0- E;'E.J{mfh G603
0- 80 km/h 10,15
0 -100 km/h 1505
0-120 km/h 2335
O -140 kmn/h 34,2 s

1000°'m 2 mesia
36,5 s (142 km/h)

Proznost:

1000 m od 40 km/h [IV)
38 850141 km/h)

1000 m od 40 km/h [V
47 35127 km/h)

Zavorna 3
od 150 km/h
ad 100 km/h

Nataninost
merilnika hitrosti:
kazalec na: resnicno;
40 36 7 km/h
&0 57 4 km/h
B0 76,3 km/h
100 Q5.5 km/h
120 1171 km/h
140 135,3 km/h

26,7 m
47,1 m

Poraba goriva:
lesino elje
pwg,?ll na 100 km
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DLAGEAM MOTORIA

'« oblika

Hvalimo

* podvozije in lega no cesti

- * menjalnik

% oprema

» ydobnaost

- * prostornost
| radio
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