Ljubitelji citro€nov,
pozor! To je spet do-
bra, stara "Zaba".

Pravi citroén. In hkrati
prvi, ki je pri svoji ek-
stravagantnosti lahko
vsec fudi drugim smrt-
nikom, ki na "Zabe"
nikoli niso prijemali.
Saj veste, kaj mishim.
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Oblika je gotovo eden
glawmih adutov xantie. J& me-
&anica Znanega hifnega sloga
in sodobnih oblikovnih trendov
nejaponskega izvora. Ze po
Zunanjosti je to aviomobil =
duso. In to je treba danes prav
posebej ceniti. Avtomobili =
duso namred podasi iIzumirajo,
to ste najbrE tudi sami opazih.
Takim pa, ki dufo 5e imajo,
tudi ni tedko oprostiti kaksne
manjée napake, éa jo splch naj-
demo.

Seveda nihée ni popoln in
prav zaradi navzven simpa-
ti¢nih zadnjih strefnih opormi-
kowv ter visokega zadka je
povedan "mrivi kot”, vidljivost

naza) pa dokaj omejena. A to
S0 pac teZave, na kalere se
navadimo; je pa toliko bol) raz-
vesaljiivo, da so vsi trije bri-
salnild zelo uéinkoviti, ne glede
na hitrost voZnje. Pri Citroénn
50 se tore] odlocili, da bodo
opustili resitev brisanja pred-
nje Sipe samo £ enim brsalm-
kom. In &a veé: da bi oba po-
krila &im vedji del Sipe, je levi
obdéutno dalifi od desnega. kK-
nematika qibanja pa taka, da
je moto iz prvega dela tega
stavika izpolnjen skoraj do
popolnosti. Tudi zracenju mi
ka) ofitati. V hudi vrodini sicer
notranjosti ni mogode ohladiti,
a to bi bil #e pravi fudez Tega

Znan izdelek v novem nosu



J& sposobna le klimatska nap-
rava, la je testni avio ni imel,
ie pa na voljo za doplatilo. In
v 1akd vrodin, kot je bila testne
dni, se jo izplaca kupiti; Sipe
s0 - kot se spodobi - velike
in éeprav 5o zalemnjene, lahko
ka) kmalu dobite obéutek, da
sedile v mikrovalovni pedici,
Ze posebej, de je avio lemne
barve, kot je bil testni
Sedenje za volanom, pa -
di na drugih sededih, je narav-
nanc na udobje. Prostora je
na vse strani dovolj, voznikov
sedeZ pa je nastavljiv tudi po
viZini. ker je nastavljiv tudi vo-
lansks obroé, ni tedko najt za
voinjo ugodne drie, ki ne bo

utrujajoca, hkrati pa bo vse
potrebno pri rokah (oziroma
nogah). Pedala imajo tipiéno
kratke gibe, na kar se hitro
navadimo, Tudi gibi prestavne
rofice 5o kratld in dovolj na-
tanéni, celo za hitrej#a, Sport-

Ze zaradi svoje zunanjosti
jé to avtomobil z duso.

nejia pretikanja. Sploh je xan-
tio mo& Spormo voziti, saj mo-
tor ponuja dovolj navora in
modi, pa tudi vrti se rad. To
je znani Citroénoy izdelsk =
eno odmiéno gredjo v lahla
glavi ter s po dvema ventiloma




m odprt kiju¢

za vsak valj. Kljub dokaj Ka-
siéni Zasnovi pa razvije raz-
meroma velik navor 176 Nm
pri ugodno nizkih 2750/min
in fo je moé z voznikovega
staliféa hitro ugotoviti kot zelo
dobro proZnost, s3j molor ena-
komegno viede Ie od 1500
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motornih vriliajev dalje. Velika
je tudi mod; BY kW ali 123 KM
(pri 57TS0min) pri dveh litrih
prostornine dosegajo nekateri
motorji Sele s pomocdjo
Stiriventilske tehnike. Tale
Sirpvalinik pa je Miub vesj modi
in tudi pri vigjih vriljajih tako
tih, da pri najvedjih hitrostih
(kd, mimogrede, niso majhna)
slisite le pis vetra ob zunanjih
ogledalih. Tako boste kmalu
ugotovili, da lahko obéutel: za
hitrost moéno vara, tudi ko
vozite hitro skoei ovinke. Termu
botruje odliégno podvozje,
spreda) £ vamenima nogama
in prednimi vodil ter stabiliza-
torem, a brez Masicnih vijatnih
vzmeti ter blazilnikov, s53j jih
nadomescata hidravlika in
pnevmatika v kombinaciji =
racunalnikom. Hidraktivno
vzmelenje (serijsko pri opremi
VaX) skrbr tudi za blazeme
zadnje preme. Ta ima Ze
najved zaslug za dobro lego
avia v ovinku pri vedii hitrosti
Poltoga prema je skupaj z
vzdolEmmi vodih proZno vpeta,
in fo tako, da se pri delovanju
sredobeine sile bolj ali manj
odiklanja in tako nadomesta
veliko bolj zapleteni sistem
Stirikolesnega velana. In Kjub
temu, da je enadka, kot pri
manjsem modelu ZX, je
obfutek med voZnjo povsem
drugacen. Dolgo se zdi, da
zadnji del avtomobila pri hitro
voZenih ovinkih "odnaga®,
podobno kot pri aviomobilih
z zadnjim pogonom. To vas
najprej ustrahuje, a se na tako
reakcio podvozja kanali nava-
dite. Pri ovinkih z manj&imi

polmeri, kjer so tudi hitrost
manjée (in s tem tudi sredo-
belme sila), kinematitna prema
ne prihaja do izraza, zato pa
avio veliko prej zahteva "doda-
janje” volana, saj prednji del
moéno sili iz ovinka.
UglaZenost podvozja s
hidraktivimm vzmetenjem bi
bila skora) popolna, e ne bl
bilo ene malenkosti: zaradi
mehkosti je pri pospesevanju
N ZAVITANjU OpPaZn0 mocno
vzdolfno mhanje aviomaobila,
14 za pomike v njem ni motede,
e pa lahko moteée za pred
njim vozede, S& posebe] po-
nodl, ko pri pospedavanju zara-
di znifanja zadka zasentene
Tud svedijo kot dolge. Hitrl voi-

Take malenkosti, tudi ¢e
so prekopirane, cloveka
razveselijo.

nji nista kos le prednja sedeza,
la ima lahko ofitam premajhno
bodno oprijemljivost. Sopotnica
pa e bo verjetno bolj pritoze-
vala zaradi neizkoritenosti
armatumne plofde. Njej nit ne
pomaga merinik temperaturs
motomega olja, temperature
hladiine vode ali motomih vri-
liajev. Pogresa polico namesio
cisto neuporabnega (teren-
skega) roéaja ali pa vedji zapri
predal. Bo pa navdufena nad
ogledalom v senénil, ki ima
lasino osvetlitev. Vidite, take
malenkosti, tudi &8 50 preko-
pirane, éloveka razvesalijo.
Sem Stejem mdi Mjué, kipaje

¢isto Citroénov izum. Ker ve-
do, da je Kjué, ¢e ni v Kiju-
¢avnici, v £2epu, j@ mogode
ozobljeni del zloZiti kot pri
fepnem noZu v chisje. To je
zelo kompakmo in vsebuje tudi
gqumb za daljinsko proZenje
osrednje Mjuéavnice. Slaoatka,
avto se vam lahko prikupi (5e
preden ga vidite) 2=, ko vam
1zrodijo Kjué. To pa veliko
Eeje

Ampak xantia je tudi dru-
#inskd avto. Tako kaZejo njene
Zunanje mere in noiranje
mere, Tudi ko je prednji sedes
v skrajni legi, je na zadniji kKlopt
dovol) prostora za kolena. Fa
tudi v priljazniku je prostora
veliko ved, kot daje upati ob-
lika zadka. Kombinaci je seve-
da ved. Zatetmh 480 irov lah-
ko povetamo le za toliko, da
peljiemo nekaj parov smuci
Ali pa podremo tretjino naslo-
njala. Ali pa dve tretjini. Ali
pa celo naslonjalo in snamemo
polico. Pa smo pri skoraj 900
litrih prostornine. No, ni ravno
tovornjagko veliko, je pa do-
volj, da odpeljsts odsiufen hia-
dilnil na odpad. Ali pa, dado-
mov pripeljete novo gorsko
kolo. Ce pa so vaSe poirebe
vedje, se pozanimajte o mo-
delu XM break. Ta bo za vas

Od letoZnjega ljubljan-
skega aviomobilskega salona
dalje xantia osvaja tudi nass
kupce. Tam je osvajala z ob-
liko, nas je osvojila 2 duso

Tekst: VINEO EERNC
Foto: MATE] DRUZNIE




Tehniéni podatki

Motor: Eirivaljni - Siritakini - vrsini
- nomeicen spredaj, precno - vifing
in gib 86 x BS mm - gibno pros-
tomina 1998 kubikov - kompresija
@ 5:1 - nopeadia mod B2 EW (123
¥ pri 5750/ min - wednja hitrost
bola pri nojvedji modi 16,5 m/s -
speciicng mot 44,5 KW e 1616
Eﬁi’hl&l] - najvedfi navor 176G Mm
pei 2750/ min - rofino gred v 5
.ﬁit:iih - | admitna gred v gll::v’]
|zobati jermen) - 2 venlilo zo vsok
valj - glava iz lahke kovine - elek-
wonski veciotkovni vhrizg [mognefi
marell] - elekironski viig - vodna
hlapenje. 7 litrov - molome olje 5,4
litr - akumulator 12 V. S0 Ah -
oliemnalor 75 A - wiovnovan izpuing
katalizator

Prenos moéi: molor spredaj
pr_gr:u:iu prednji kolesi - encoloding
suha sklopka - petsiopenjski rocn
menpaknik - prestovna rozmedja: L
3,460; . 1.870; 0. 1,360: IV
1,070 V. 0,800; vowaing 3,330
diferencial 4,420 - plofisco 5,5

x 14~ 185/65 B 14 [michelin
f.‘n.'!'xUEI , kotolni obseg 1,87 m -
hitrost vozila v V. prastovi- pri

1000/ min; 31,7 km/h

Voz in obese: lombHimuzing -
3 wial - 5 sedadey - samenosna
karoserijo, spredaj in zodaj s
pomaZnim okvirjem - Cx = 0,30 -
spreda] poscmicne obese, enojna
peedng vodila, ssobilizalor, hidnok:
fivng vrmebenje - zodaj poltogn
kinemaiicng prema, vedoting vodii,
sobilizalor, Eidroultrrmc vzmelenje
- moZnost izbire auto/sport -
chvokIoEne zavore, speeda] koluine
[posebej hlojene], zodaj kolutne,
oo, f-éS. mehanska rofna zovom
na prednfl kolesi [rodico med
sedademal - volon z zchalo ketvijo,
sarva, presioren 1721, 3,2 rovlicia
od ene do diige skiajne locke

Mere, zunanje: dolfing 4440
mm - Sifina 1755 mm - viging 1380
mm » medosna razdalia 2740 mm
= kolotek spredaj 1482 mm, zodaj
1442 mm - taidni k 1.3 m-

% dotzing (od armaoturne
ploife do zodnjego noslonjolo)
1640 mm - Sirina (komolk) spiedaj
1260 mm, zodaj 1430 mm - viding
{nod sedafem| spredaj 910940
mm, rodaj 890 mm - vedolinico
[presciniji seda®) BP0 1090 mm, [zod
nja kiop] R30-710 mm - premer
volonskego obtoda 380 mm -
prifianik [normno] 480878 lirov
= posoda zo gorivo 05 litrov

Tefe: prazno vozilo 1238 kg
oovoljeno skupna teso 1800 kg
davoliena fefo prikolice z zavoro
1200 kg, beezr zovome 615 kg -
dovediena oblezha skehe 75 kg

Imaogljivesti &tnvurnn]:
pajwej hitrost 198 km/h - pos-
petek (100 km/h 11,5 5 - porobo
gorva [ECE): 6,2/7.9/11,8 i
RECSVInoenega DeNCing super no

100 km

Najvedja hitrost:
196 km/h (V. presiova)

52s

795

1205

16,9 s

23,65

334

1000 m z mesta;

33.55(162 km/h)

ProZnost:

1000 m od 40 km/h (IV):
34,3 5 (156 km/h

1000 m od 40 km/h [V.]:
38,5 5 (140 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h: 987 m
od 100 km/h: 42.3m

MNatanénost
merilnika hitrosti:
kozalec na: resnicno;
&0 km/h 56,3 km/h
80 km/h  75.B km/h
100 km/h 94,8 km/h
120 km/h 113,0 km/h

Poraba goriva:

tesino precie:

1.4 litro/ 100 km
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