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Stopelinpetdeset KM v dvolilrskem molorju, seveda s pamodjo

sesinajsiventilske lehnike

| CITROEN XANTIA 1.8i |0 | 14V

| matee izasmanal Eirtvolpi, Biriickisi, wralnd, namelZen spreda], pretng

[ wrtin i g () Bix814 B x84 B xBS

I_&upmmium 1781 [ 1978

kompresia 035%) 950:1 10,40;1

mavedia mot (W/KM pri §/min) T4/ 100 pri 6000 | B9/123 pi 5750 [ 1121153 pri 6500,

rajvedi nanor (Nm pri 1/mind 153 pei 3000 175pi 3750 | 1825 pd 3500

edmidng gred (pogen) 1 v glovi [zobat jermen] 2 v glavi [zo jer)

Etevin ventiiov 72 valj 7 | 7 Fl

polniesge ¢ gorom, viig olakiromiki veciottovni vbrizg, elekiomki viig

hlajene vodro

mengalnik (Hevilo presta | 5

peodaja prema posamidne ches, pomodni ckyir, eroina prefna vodik,
stobslizaler, hidropeevmetiks (hidrooklivie] vemetenss

zadrja premi poliogo kinematitng prem, pomaie ckvir, veddling vodila,

vabdizoior, hidroprevmalska [hidroaktnal vomelenie

ravon spredaj dvorodne, sarvo, koluine, posebey Hojene

rayore rada dvokrodne, senvn, kokine,

volan z Zabaio ki, s

platiida 3.5)x14 S3]ald 6lxld

e 17570014 | 165/85R14 | 205/55815.

befa prarnesa vorila (k) 1174 1238 1325

doveljeny shupaa befa (kg 1730 1800 1835

medoana razdalja (mm) 740

dolfina x irina v v&ina (mm) A080 x 1755 x 1280|1387 16V

priljadnd (ftri) 480/878

pasoda 7a goriva [tri) 43

rajvedja Bitrest (k) 187 198 213

pospeseh 1 - 100 km/h (s} 125 113 104

paraba goriva pa ECE (/700 kmi S5FM03 | A27eA | Ad4f8aNn22

vrsta goriva neagvinteni bancin super

Vozili smo v Sevilli: CITROEN XANTIA

6 Eel
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Prostorna nolranjost, pregledna, bogata in liéna armaturna ploica

Namesto suhoparnih ¢rk ali Stevilk so mu
nadeli prijetno zvenece ime. Xantia v gricini
pomeni plavolaska, pri Citroénu pa simbol
lepote in tehnologije, kot sami pravijo, in
hkratno menjavo dosedanjega poimenovanja
modelov te znamke. Znak »X« v imenu ostaja
kot del tradicije te tovarne, simbolizira pa
inventivno tehniko, vgrajeno v njihove
avtomobile.







zadnje kiopt) v 2gomiem delu 2gor-
njega srednjega razreda aviomobi-
lov, kamor xantia sod:

Vendar zaracd: vehkosti prijad-
nega prostora potnild prostor ne
trpi Tudi pri skzajnem (zdatnem)
pomiky prednjih sededev j@ na
zadnji klopi & vedno dovol] prosto-
13 za kolena. Sicer je notranjost, kot
tadi droga oprema, na volio v dveh
paketih; cenovnem SX in bogate)-
fom VSX Semam opreme e
v abeh primerh tako dolg, da pro-
sior fal ne dopusta, da bi nadtel
vse Armaturna plodfa je vedno
enaka, 2 &2 standardnimi merilnika
(kamor sodi tudi menlnik zunane
temperature, pri razlifici s Sestnaj-
stventilslam motorjem pa tudi ter-
mometer clja), stikali ter roficami
za pastavijanje mralena notramost
na oftem in dosequ rok primernem
mestu. Morda je na njej malce ne-
navadna za terenske aviomobile
zoafilna rofica pred sopoinikom
Tud: obvolanska rofici sta klasiém
{22l tuch s stikalom troble), volan-
ski obro pa je z dvema predkama
in nekoliko lafe dosegliimi osnov-
nimi stikali za upravijanye morebit-
nega radiskea sprejemmnilka rav-
no prav debel ler za sukanje lahko-
len, sa) 50 vai modell opremljent
5 servooEdevalnikom Pomik pred-
njih &ip je elekinden, od notrg) pa
nastaviiamo fedl vevratni cgledal
Prestavna rofica je enaka kot
v vseh ciiroénih, gibi pa so kmatka in
natanéni Neks) telav povzroda le
prefilanie v vzvraino presiavo. Za
dobro polutje in vedjo varnost med
voinjo poskrbio tudi 32 v osnovid
razhifict po viSinl nastavipw var-
nostni pasovi ter kakovostnl in del-
no bodno opmembjivi seded, la so
¥ tem pri rzkéict VX 52 temelji
teidl, tam pa je tudi nastavljanje
(tud: pa zgormpem in spodnjem led-

venem delu posebej) elekdnfici-
Tana

Stirje razlitni menjalniki so prire-
jeni trem motoriem, ki smo jih pre-
slusili in bodo na volio 2 uradno
predstavitviyo xantie na 2enevskem
sakonu. To 50 modemi 32 od prej
Inani motori generacie XLk £ eno
(ozroma dvema pri motorju 16 V)
odmifno gredio ¥ glavi 5 pogonom
z zobatim jermenom Najmangii
mator, = davéneca vidika Zanimiy
fudi za nad trg, je 18-lLitrska 2 naj-
vedjim navorom 153 Nm pn 3000/
min in modjo 74 kKW (103 KM) pri
6000/min. Drvolitrskd molor razvija
176 Wm pr 2750'min ter 83 kW (123
EM) pni 5750/min in se velikosh n
tedi aviomohila mofno poda Za
lemparamenneide vomike j& na
voljo hedi epnak molor, a 5 po Stirimi
ventili za vsak valy ko razvige kar
12 kW (155 KM) pn 6500/min,
Sportnemu dibanjus primeren pa
ja tudi navor 1683 Nm pn razmero-
mia visokih 3500'min. Viendar je k-

vulja navora enakomerna ez vse
obmodje delovana motorja, s tem
pa pe vodnia lahko tudi bolj umine-
nasa) motor ne zahleva takojinjega
pretikanja v nie prestave pri
zmanjSanju hitrosti. Posebno zashu-
@0 Za proinost molorja ima sistem
ACAV (spremenliv akustiéni se-
salni sistem), ki obsega dvojne se-
salne cewi: daljfe zaradi bolifega
navora, po katerih se pretaka zrak
do 5100min in kratke ma vedijo mot
nad tem obmodiem motormih vrtha-
jev. Se letos bodo ponudili xantio
tudi z drugimi motori, med drogim
todi turbodizelskami

Podvone je tako, kot smo ga pn
citroénih pavajent V osnovnl razil-
gic je vzmetene hidropnesmat-
sko, ki zagotavija dovolj udobja
predvsem na dalgih polovanjih, pn
bogateih razlificah pa hidroaktiv-
no (o katerem smo podrobnele pi-
sali 2 pn predstavitv modela XM)
druge generacije. kar pomeni, da
so 5 inkrat mofneifim rafunalmi-

kom za 20 odstotkov skaaiEal odav-
i &as sistema. Posebej 23 to vzme-
tenje 5o razvili tudi nove konekione
za elekinéne fice z bolj kakovostni-
mi spojl, 2 mehantko raporn (er
Z gqumasto zasiio spoja.

K odliéni leql na cesti prpomore
predvsem z modela ZX 1zposojena
gadnja polioga ssmiaktivna prema.
pri kateni 52 zadojfi kolesi zaradi
delovanja stedobeine sile v ovinku
in zared) lanematike preme obra-

ta v smeari ovinka Prednsa prema
pa e msnovana po sistemu MacP-
herson, le da je klasitno viiaéno
jekleno vzmet nadomestila hidra-
vika Z vodenjem aviomobila, tudi
pri vedjih hitrosth v ovinek all po
vedkratnem zaporednem vijuganil
ni leZav, sa) se dolgo obnada pav-
ralno, 5 skora) neopaznim silje-
niem nosu iz ovinka, znafilnim za
predn pogon, kKar popravimo 2e
2 rahlim dodajanjem velana ali pa
lako, da za trenutek popusiimo pe-
dal za plin Presenstljivo pa je tudL
da 52 kjub mehiosti podvora ka-
1osera v ovnku nesgiba le malen-
kosno

Pika na 1 je sigh @ Cloveka In
ckolie. Zalo je karoserija pred-
wsem njen nosilni del nadriovana
z ratunalnikom tako, da je na knitit-
nih mestih opatana zaradi morebit-
nih trkov, posebne ciaditve pa 5o
tudi v bofnih vratih. In zato v celem
avtomobiln m Soveln Skodijvh
snovl, kot so nikel], kadmi) ahi az-
best, ponovno pa lahko uporabijo
vecino delov, razen plastiénih, ka-
tere je le 12 odstotkov, od tega tn
odsiotke za ponovno uporabo.

In zalo je plavolaska nevaren
tekmec vectri, BMW »3¢, passatu,
audiju 80, konec koncev pa fudi
pengectu 405, ki prihaja tako rekot
1z iste de. Morda bo viad mudi

vam
VINKO KERNC




