Ob koncu zadnjega
desetletia X X. stoletja,
ko nas za ovinkom Ze
daka leto 2000, viivajo
konstruktorji dizelskemu
molorju, temiu
najucinkovitejfemu
porabniku fosilnega
goriva, novih moci, pri
tem pa morajo, v skladu
z zahtevami ¢asa, dosedi,
da bo ¢im manj
onesnaZeval okolje.
Francoski Citroén je svoj
prestiini avio XM
Spremr‘f s Stirivaljnim

izelskim motorjem,
katerega osnovne
znacilnosti so po trije
ventili na valj, velika
moc¢ pri majhnem stevilu
vriljajev in Cisti izpusni
plini. V tovarni
poudarjajo, da gre za
prvi serijski dizelski
maoltor te vrsie.

Proizvajalel  avtomobilov se
cedalje  bolj velajo  brzoi-
zhodnim dizelskim motorjem,
ker se po karaktenistikah precej
priblifujejo  bencinskim. Ce je
treba, tako kot v nekatenh
evropskih drzavah, misliti pred-
vsem na gospodamo porabo in
ceno gornva, potem so viaganja
v fazvoj tega motorja in njegova
éedalje pogostejia raba fe toliko
bolj upravideni. Citroénova od-
lofitev, da svoj prestiimi avio
opremi z dizelskim motorjem, je
bila zadetek v polno, ker gre za-
res za izreden izdelek.

Citroénov XM z 12-ventilskim
dizelskim motorjem so izdelali
septembra lani in dva meseca
kasneje je dobil turbokompre-
sor. Dva nova dizelska motorja
sta izpopolnila ponedbo bencin-
skih: 83 kW (115 KM), 94 kW
(130 KM) in 123 kW (170 KM),
ker imata mod 60 kW (83 KM) in
80 kW (110 KM). Lzdelali 20 ju
po  zgledu drufine motorjev
XUD na avtomatizirani liniji so-
vame SMAE v Trémeryju., Za-

radi razlik pn dovajanju goriva
je razlitna tudi gibna prostorni-
na, tako da ima navaden dizel
2138, oni s turbokompresorjem
pa 2088 kubikov . Pn dizelskih
motorjih s predkomoro je zaradi
velikega pritiska, ki nastaja pri
komprimiranju mesanice. naj-
vedji problem, kako namestiti
v glavo tri ventile. Aluminijaste
glave z izgorevalno predkomoro
s¢ je domislil znani konstruktor
Ricardo. ¥V glavi je odmiéna
gred, ki prek hidravliénih odmi-
katev krmili ventile. Blok je iz
zlitine, ki po zaslugi najnovejiih
t:hnula&kigoposlopkuv dopuita
tanke stene med valji in komora-
mi za pretok vode, s tem

omogoda tudi wéinkovito hia-

jtlgt.
ba dizelska motorja sta zlah-
ka kos pormam, ki dolofajo
vsebnost strupenih snovi: 30 gf
test za CO in B test za
HC+NOx. 5aj oddajata 0.8 gf
test, medtem ko jih evropska
norma dopuda 1,1 gf test. Kljub
femu S0 Fnani sVelovni proizva-
jalei avtomobilov zaradh nevar-
nega kislega dedja predvideli na-
daljnje zmanjianje onesnakeva-
nja zraka z boljfim izkoristkom
nafte, dokler je ne bodo nado-
mestila potencialna nova goriva
(metanol, vodik) ali elektriéni
gon, pri éemer lahko postane
izkoristek motorja Se vedji. Ci-
troénu, ki je na evropskem trgu
nekako sredi lestvice proizvajal-
cev, se zdaj prav po zaslugi tega
matorja ponuja prilodnost, da se
prebije v vidji razred. V ospredju
je namred fe vedno Mercedes,
kar tudi ni cudno, saj je zadel
dizelske motorje prvi serijsko
vgrajevati v avtomobile fe leta
1936,

Citroén XM zagotavlja v seriji
osmih modelov s kombinacijo
novosti, med katere sodi tudi no-
vi dizelski motor, razmeroma
privlatno ponudbo. Ta avio smo
z bencinskim motorjem e pred-
stavili, vendar bomo na nekaj
pomembnih podrobnosti 3e en-
krat opozorili. Citroén XM tur-
bo diesel 12 smo preskusili na
avtocesti med Parizom in Ren-
nesom. V obeh smereh smo pre-
vozili z njim priblidno 800 kilo-
metrov,

Ta avto je 2e dobil naziv »avto
leta 1990«, Podelili 50 mn ga spe-

cializirani avtomobilistiénl novi-
narji, med dmgim tudi zato, ker
s¢ ponasa z obilico zanimivih re-
Sitev, predveem po zaslug elek-
trike in elektornike ter tradic-
onalne hidravlike, ki je poseb-
nost  serijskih  avtomobilov  te
francoske tovarne. V' Rennesu,
kjer izdelujejo XM, imajo pod
ponjavi prototip ACTIVA, ki je
bil predstavijen leta 1988 v Pari-
zu. MNa njem so preskusili mnogo
podrobnosti, ki so jih potem
upodtevali pri senjski promzvod-
nji XM. Med njimi so tudi hidro-
aktivne obese, prevzete delno od
prejnjih modelov DS in 5M. Ta
izredna prilagodljivost obes, ki
pride fe posebej do irraza pn
nastavljanju vidine vozila in ob-
Cutljivosti  vimetenja po  Zelji
voznika, je pomembna znacajska
lastnost aviomobila. Poleg tega
ima XM tutli dobro zvoéno izola-
cijo, ki sodi navsezadnje k udob-
ju avtomobilov tega razreda. Ze
pri konstrukciji motorja so se
trudili, da bi &im bolj zmanjiali
hrup, ki ga poverodajo detonaci-
je in ventili, visokotlaéne Erpalke
in drugi sklopi dizelskega motor-
ja. Tzolacija predelne stene in
motomega pokrova je zares spo-
dobna. Tako kot drugi motorni
pa ima tudi ta svoje obmodje po-
vefane glasnosti, ki je odvisna
od vrtljajev in hitrosti. Takrat
zares ni mogode podvomiti, kak-
fen motor je spredaj.

Pariz s svojo prometno gnedo
ni ravno idealen za seznanjanje
z novim aviomobilom. Pa ven-
dar nas je taka raztrgana vodnja
opozorila, da je treba odloéneje
pritisniti na plin pri vsakem spe-
ljevanju, medtem ko zavore, de
je treba na hitro zavreti, reagira-
Jo v hipu, pri éemer se nos avio-
mobila povesi (motor namred
tehta 174 kg). Ce smo torej hote-
i gladko voziti, smo morali ti
dve prvini vodnje uskladiti. § po-
spetki je 3lo malo tefe, ker je
pedal za plin tréi, kot bi pricako-
vali, poleg tega pa se dizli fe
sami po sebi podasneje odzivajo.

5 sopotnikom v avtu in polnim
rezervoarjem, ki sprejme B0 li-
trov goriva, je pokazal XM na
odprti cesti prave lastnosti velike
limuzine. Ker promet k sredi ni
bil gost, smo lahko opravili tudi
nekaj meritev, ki so za ta turbo-
dizel pomembne. Tako smo

Turbo-dizel v eleganinem okofju

v IV, prestavi pri 4600 vrt./min
izmerili hitrost 160 km/h, presta-
vili v V. in pri 3600 vrt./min ob-
driali enako hitrost. Sploh pa
smo pri 4200 vrt./min v V. pre-
stavi zlahka peljali 190 km'h.
Najvedja hitrost, ki jo ta avio
dosede, je 192 km/h, nam pa ga
je na ravni cesti, ko smo zacutili
bofni veter, uspelo nagnati na
195 km/h. To so hitrosti, zaradi
katerih bi hilo sreanje z radar-
jem in policijo zagotovo zelo ne-
prijetno, toda te podatke mora-
mo navesti, &¢ vas hodemo sez-
naniti § tehnitnim napredova-
njem dizelskih motorjev. Kadar
smo hitrost zmanj$ali s 195 na
1200 ali 140 km'h, se nam je zde-
lo, kot da se avto samo 3¢ plazi
ali pa je s $teveem nekaj narobe,
Drugate pa je XM turbodizel,
kot se izkale na dolgi voinji,
tako udoben, da mu skorajda ni
para. Po 400 kilometrih in polur-
ni vonji po mestu smo izmerili
porabo: slabih 10 litrov nafte,
Ceprav smo skoraj ves Cas vozili
s konstantno hitrostjo 180 km/'h.

Tehnicni podatki:

Metor: iifvalinl — Efirifokini — nameifen spredoj prefno — viting in
gib 85 x 92 mm = mem 2088 kubikov — kompresija 21,5:1
— najvedja mod B0 {110 KM pri 4300 vri./min — nojvedji navor 25,3
mkg pri 2000 vri/min — rodiéna gred v 5 ledojih — odmicna gred v glovi
[ fi jarmen) — glava iz lohke kovine — vbri e gomm z rofocijsko
érpalka RDM 12 5DC, vbri e iobe Bosch SW 12 — Mitsubishijev
turbinski polnilnik TD 04 s hlodilnikom zrok—zrak — akumulator 12 V/300 A;

Prenos mofi: mator spredaj ﬂgﬁgunp zodnji kolesi — S-siopenjski
menjalnik = prestovna rofico no fleh — prestavna rozmerja: 1. 0,2926; II.
0,5142; IlI. 0,8000: IV. 1,1333; V. 1,4838; vzvratna 0,3170; dr{hjer-clpl 15
» 59 (0,2542); phatid®a 5 ) = 15 — gume 195/45 R 15 MXV2 (Michelin);

* Vox in obesa: kombi — limuzing — 5§ vrat — 5 sedefev — samonosna
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karoserija = vso &firi koless no posominih obesch - spredoj Moc
Pherson s hidropnevmotskim vometenjem — zodo] olumingosta vodila
— glektronsko nostavijonie visine vozila & hidroakfivnim vzmatenjemn = dvo-
krokni zavomi istem, servo, ABS (Bendix druge generacie], kolutne zavore
na vieh $inh kolessh, mehanska roéno-noina porkima zavora [zo levo
nogo) na prednih kolesih = volan z zobato letvijo, servo, 2,94 zavrljoja od
ene do druge sEmhe tocke (nostovijiv po wﬂim{-:

Mere in tefo: dolling 4,708 m — &inna 1,794 m = viging 1394
m — medosna razdaljo 2,850 m = kolotek spredoj 1,52 m, zodoj 1.45
m — rajdni Emﬁ)u m — teda praznega vozila 1380 kg — dovolienc
% a hea 1910 kg — prifjainik od 455 do 1450 kirov = pasoda za godvo

o

Imogljivesti: nojvedic hitrost 192 km/h = pospelek ed 0 do 100 km/b

12,4 s = poroba goriva [ECE): 4,9/6,5/8.5 litra na 100 km.,




Poraba je torej izredno majhna.
Po tovamitkih podatkih porabi
pri90km'h 4,9, pri 120k mh 6,5
in po meste 8,5 litra na 100 Kilo-
metrov, Avto, nared za voinjo,
tehta 1380 kilogramov.

Pri vseh servo dodatkih in po-
modnih napravah na volanu in
zavorah je voziti ta avio pravi
ufitek. Mitsubishijev turbokom-
presor TD 04, ki ustvarja maksi-
malno (0,8 bara nadtlaka, pripo-
more k temu, da motor takoj
sprime«, 1o pa pomeni, da je
prehitevanje # njim varno. Me-
njalnik ME 5T L, katerega pre-
nosi s preciznim in kratkim ho-
dom so razmeroma dobro izbra-
ni, s¢ je pri prestavljanju malo
upiral, Ceprav je avto prevozl fe
4500 kilometrov. Seveda pa voz-
nja zaradi tega ni bila ni¢ manj
sivahna, Motor ima 2e veliko
moéi v rezervi, profen je,
z ugodnim navorom pri nizkih
vrtljajih in znaéilnostmi 2-litrske-
ga 85-kilovatnega (115 KM) ben-
cinskega motorja, le da porabi
NEPTIMEMD MAanj gorva.

£ gospodarnim dizelskim mo-
torjem je Citroén, deprav ima fe
odliéni AX, na najboljsi poti, da
z XM pritegne tiste kupee, ki so
se doslej dizlov v velikih avtomo-
bilith bramh.

Citroén XM turbo diesel 12
ima dve vrsti opreme, »harmo-
nie« in =ambiances, pri temer je
slednja popolnejia. Dizel oziro-
ma turbodizel ima malo drugad-
no armaturno ploiéo kot njegov
bencinski brat. Razlika je pred-
vsem pri merilniku vriljajev, saj
se zaine rdede polie 2e prni S000
vt/ min, ima pa tudi menlnik

nadtlaka, ki ga dosefe turbo,
Kontrolnih luék je dovolj in voz-
nik ni nikoli v dvomih, ali je
£ avtom vse ¥ redu ali ne.

Pri citroénu XM turbo dicsel
12 je v tej izvedbi mogoée elek-
tritno  poriniti sprednje sedele
bolj naprej ali nazaj ter naravnati
njihovo visino in naklon, ker sta
nastavljiva tudi nagib in oddalje-
nost volana, pa si lahko voenik
na daljdi vodnji sam izbere naju-
godnejti poloZaj. Poleg vsega te-
ga se Je izkazalo, da je tudi var-
nostni pas, ki je nastavljiv po
vidini, tako odli¢no odmerjen, da
vornika prav nid ne moti.

Klimatizacija je aviomatitna
in temperaturo je mogode narav-
nati po Zelji ne glede na zunanjo.

K vsestranskemu dobremu vii-
su brez dvoma pripomore todi
Clanionov stefeo radio 5 kaseto-
fonom ter zvolniki spredaj in za-
daj. Stikalo za to disko ozvole-
nje je tudi sredi volana. Sicer pa
v aviu s tako dobro zvoéno izola-
cijo, kakrino ima XM, takina
oprema nikakor ni odved,

Dokler ne dvignete zadnjih
vrat (francoski proizvajalci jim
pravijo =ajon«), sploh ne opazi-
te, da je pod njimi, vendar nad
polico, nekakino predelna Zipa,
ki ji je namenjena vloga izolator-
ja notranjiéine. predvsem ta-
krat, kadar vrat iz takega ali dru-
gafnega razloga, ée na primer
peljiemo kak daljdi predmet, ni
mogode povsem zapreti.

Ko so pri Citroénu konstruira-
li ta avto, so mislili tudi na to,
kiko bi njegovemu uporabniku
kar najbolj olajfali drobna po-

pravila, od zamenjave Zarmice do
gume. Sprico obilice elektriénih
komand = od zunanjih zrcal do
sedelev in dip — pa se vsiljuje
vpradanje, kako ravnati, de se
kaj pokvari. Ce se okno nole
zapreti, si sami ne bomo mogli
pomagati, ker ni nikjer nobenih
napotkov, kako, nasli pa jih bo-
mo na primer, f¢ nam odpove
kontakina kljuéavnica in motor-
ja ne moremo vigati. Za tak pri-
mer je na samem motorju kon-
takini sistem, ki nas zbode v odi
tisti hip, ko dvignemo motorni
pokrov.

Tovamniska cena XM turbo
D 12 znada za jugoslovanske ku-
pee 394, 200,00 dinarjev. Tej vso-

ti mora zasebnik prifteti 3e 63 (v
Sloveniji 66,5), drufbeni sektor
pa 53 odstotkov davkov. Za na-
vedeno ceno velja 10 odstotkov
popusta. Skoda, ker se zaradi 88
kubikov #e uvrita v zgomji abra-
cunski razred. Je pat tako, da je
viasih problem tudi samo zaradi
nekaj kubikov ved, Cimos se bo
5 to zvedbo XM po vse) verjel-
nosti oprl na drutbeni sektor,
vsaj dokler se ne bodo spremeni-
li caninski predpisi in z njimi tudi
drugi davki. ti pa se bodo, kot je
pritakovati,  zmanjiali e
v kratkem.

Miroljub Nikoli¢

Trije ventili ma valj so pri velikoserijskik dizelskih motorjih novast




