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VOZILI SMO

Francozom je lepo. Slavijo
dvestoletnico revolucije, sto-
letnico Chaplina in rojstvo ci-
troena XM. Revolucija in
Chaplin sta e zdavnaj zgo-
dovina, novi citroen pa je
drobec prihednosti. Jutri je
ie spet postalo — danes.

Tako je citroean CX, naslednik
znamenite =fabe=, po petnajstih
letih zapeljal v muzej, Sredi prav-
kar minulega maja oznanjeni XM
ostaja v istem, torej v visjem avio-
mobilskemn razredu. Ob boku
audiju 100, fordu scorpiu, oplu
omegi oziroma senatorju, fiatu
cromi, lancii themi, alfi 164, rena-
ultu 25, wolvu T40, saabu 9000,
roverju B20/827, hondi legend,
mazdi 929 ter predvsem mercede-
5u 200-300 in BMW serije =5=. Pa
ravno ob njiju je glavni Citroenay
$of Xavier Karcher (57) rekel: =No-
cemo delati klasitnega aviomaokbi-
la po Beamvejevemn ali Mercede-
SOwem vzorculs

Klasiéni citroen XM prav zares
ni! Podobnost z manjSim BX je
sicer opazna, a nié ved kot to in
tudi spomin na citroenovsko-ma-
seratijevski mesanec izpred mno-
gih let je vreden le zelo bistrovid-
nega in zelo kratkotrajnega prebli-
ska. Citroen XM jo kKombi-limuzi-
na, ¢eprav to zelo dobro skriva.
Bertone, ki j@ ukrojil glavne karo-
serijske poteze, in tovarniski obli-
kovalci. ki so njegovo delo ople-
menitili 48 s svojim okusom, so
zadnji del bokov stopnitasto in
zelo oditno privzdignili ter vse
skupaj stopnicasto in zelo otitno
privzdignili ter vse skupaj v ravni
¢rti =potegnili= v odsekan zadek.
A s0 v isti sapi streho podaljsali
v polodno in veliko zadnjo Sipo, pa
50 tam zdaj zadnja vrata, namesto
priljatnega pokrova.

Moéno svojstvena je karoserij-
ska oblika v celoti: nos je vilek in
zasiljen s pomodjo Sirokih, a niz-
kih rarometov; prednja Sipa je ve-
lika in zelo polodna; streha ja sko-
rajda ravna; in boka sta zaznamo-
vana ne le s plastiénima letvama
v visini obeh odbijadev, ampak tu-
di z lepotnim utarom v viSini kljuk
na vsah Stirih stranskih vratih.
Boénih Sip je po pet na vsaki sira-
ni, kar znese s prednjo in zadnjo
vrod dvanajst, oXiroma za 3,25
kvadratnega metra povriine, a o
$a ni vse. Pritaknili 50 %e eno 3ipo,
pod zadnja vrata, ozirom fik za
zadnje naslonjalo: tam varuje pot-
nike pred trudfom, prahom, mra-
zom in vetrom, kadar so zadnja
vrata odpria. Ta $ipa je dvitna, ni
pa snemljiva. Tako je — ob upora-
bi kombijevskih lastnosti citroena
XM (ko je zadnjo klop mogode
dalno ali povsem loliti) — z njo
nekaj malega dodatnega dela. Se-
veda: vsa stekla 3o rahlo zatem-
njena in odpoma proti pretirane-
mu sonéanju notranjosti vozila.
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Citroén XM

BON JOUR, FUTUR!

Namesto CX: za danes in jutri

In notranjost je udobna, to ni kaj
redi. Udobna so te vrata z velikimi
koti edpiranja. Udobni sta tudi no-
tranja dolina (1,80 m) in notranja
irina (1,52/1,50 m}. In udobno zna
biti poéutje nasploh. Prednja se-
deta sla sicer malce kratka, a v ca-
lem dovol] oprijemljiva ter elek-
tritno vzdolino ler po nagibu na-
slonjala nastavljiva. Zmerno rado-
daren je prostor na radnji klopi,
povsem po meri lega aviomobil-
skega razreda pa je tudi priljadnik
pod preklopljivo in v celem snem-
ljivo zadnjo polico. £ zlaganjam

zadnje klopi ga je mogola pove-
tali od osnovnih 455 na celotnih
1460 litrov.

Voznik s& mora sprijazniti z vi-
sokim spodnjim robom zadnje Si-
pe in z dovol] dobro vidljivostjo na
vse druge strani. Pri tem sta v po-
moé elektriéno vodeni zunanji
ogledali ter nizek nos vozila, da je
pogled na cesto pred njim skoraj
povsam neowviran.

Vse ostalo zanj je spet precej
citroenovsko, a kljub temu e lo-

gitno  In  rarumljivo: volanski
obroé, nastavijiv vzdolino in po
visini ima samo eno preéko, ki je
dovolj zajetna, da so na njej tudi
poglavitna (vzporedna) stikala za
radijski sprejemnik; merilniki so
klasitni in v pravinjem sestavu
{motomni  wriljaji, hitrost wvozila,
tempearatura hiadilne tekeéine, ko-
lidgina goriva, kolitina molornega
olja); teda tokati rotici ob volan-
skem drogu sta }e zelo podobni
nakdanjim =satelitom= iz iste av-
tomobilske hife: zahtevata malce
voznikovega poglabljanja, kar ima
desna precej funkcij, leva pa je,
tudi na ratun stikala za trobljo,
pbremenjena do te mere, da so
maorali glavno stikalo luéi namesti-
ti pod njo. Nié bolje pregledna,
a tudi tele dosegljiva so ostala
slikala pod osnovno armaturno
plosto. Ta je — tako kot cel avto
—~ nekajkrat obrobljena. pod eno
od prilodnostnih téras pa so0 na-
mestili potovalni raunalnik (na
desni strani), ki strele s podatki
o zunanji temperaturi, povpreéni
ter trenutni porabi goriva in pov-
pradni hitrosti vozila. V levo stran
so vtisnili tekstovno obvedtevalno
tablo (izbirati j@ moé med francos-
gino, angleting, nemaging in ita-
lijan&&ino) za 24 obvestil o delova-
nju ali morebitnih napakah vozila.

Sedelni in volanski namestitvi
ni mogode olitati nié slabega. Tu-
di pedala, z oporo za levo nogo
vred 50 ergonomiéno spretno na-
mastena. Toda prestavna rodica
je pomaknjena preved naraj in za-
to preblizu voznikove desnice,
refna zavora pa ni roéna, ampak
je pedal za levo nogo, s sprodilom
v skrajnem levem kotu voznikove-
ga delovnega prostora. Praznino
med sadelema, kjer j@ pri normal-
nih aviih rofica ra rotno zavoro,
so izrabili za stikala, ki ukarujejo




Sipam in ogledaloma ter (pri dral-
jih razliticah) za kodirno Steviléni-
co, brez katere motorja ni mogote
vigati. Zoper talove so zasnovane
tudi kljutavnice v vratih, ki jih ni
maogod prevriati, uéeno izdelan pa
@ tudi v¥igalni, sicer pa za v lap
pripravno zlodljivi kijud

Jasno: zgornja oprijemalidta
varnostnih pasov so nastavijiva,
sedeli so rarkoino odeti v blago,
pod v preproge, pri rokah pa je
tudi veliko prostorékov za popol-
né drobnarije. 5 pritiskom na
gumb je moéd izklopiti elektriko
v zadnjem delu poiniskega pro-
stlora in tako preprediti nevarnost
za otroke, ki bi se radi igrali s po-
miénimi Sipami ali z viigalnikom.

Testni avtomobili so bili oprem-
liend s Rlimatskimi napravami, iz-
dalanimi pri firmi Valeo, ki 5& urno
odzivajo na notranj@ in Zunanje
temperature, jih m{?a letko na-
tanéno usmernati. Cloveka zebe
v noge, ne da bi mu bilo v celam
dovolj hladno. Hladu smo si pa
mixd preskusnimi vonjami v oko-
lici Avignona na francoskem jugu
Iwleli, saj je sonce fe povsem po-
letno dgalo.

Ker je klimatska naprava zmod-
na poreli tudi do desetine veliko
zalogo motorne modi, jo je mod
5 pritiskom na gumb v trenutku
izklopiti. Pri vodnji z najvedio hi-

trostjo pomeni to dodatna dva ali
tri kilometre na uro.

Citrognu XM so v tovarni name-
nili osem razlitic: s tremi razliéno
bogatimi paketi opreme in s peti-
mi motarji. Od teh 5o trije bencin-
ski, dva pa dizelska. Razvrstili smo
jih ¥ tabelo s tehnicimi podatki,
gre pa za fe znane in zdaj vnovié
dopolnjene agregale: dvolitraki
bencinski valinik z uplinjatem
(solex) ter startno aviomatiko,
enako wvelik in enako zasnovan
mator z elekitronskim vbrizgava-
njem goriva (bosch), bencinski Se-
stvalinik V-oblike z elekironskim
vbrizgavanjem goriva in viigom

(bendix) ter &tirivaljna 2138-kubié-
ni dizel in 2088-kubiéni turbo-di-
zel {razlika v gibni prostornini gre
na radun za milimeter manSe vrii-
ne pri slednjem), ki sta pravzaprav
svetovni pramieri: oba s& namredé
ponadata s po tremi ventil za vsak
valj: z dvema sesalnima ter z enim
Lrpudnim.

Bencinska &tirivaljnika sta Se

vedno dovolj sodobno zasnovana:
z lahko glavo ter z odmicéno gredjo
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v njaj. z ugodnima krivuljama na-
vora in motl, s tranzistorskim vii-
gom tar z }a dokazano trpetnostjo
ob nezahtevnem vzdrievanju. Se-
stvaljnik je znan kot =evropski=
molor, Z glavama, s po eno odmic-
no gredjo v glavi in Z varigo zanju.
Bendixova elektronika koordinira
tudi vplive s sonde lambda, torej
gre za =C&ist= motor, namenjen
uporabi neosvinfenega bencina,
hkrati pa préemora tudi kodimo za-
poro, zoper tatinska viigajnja mo-
torja. In, ko smo ravno pri cistem
okolju: tudi oba Stirivaljnika znata
biti zadoveljna z bencinom brez
svinca, obenem pa ju bodo ponu-
jali tudi v katalizatorskih razii-
Gicah,

Lastnosti obeh dizlov so tela:
posredno vbrizgavanje goriva, no-
vi glavi (zaradi Stevilnejsih venti-
lov) in skrbna prilagojenost gibnih
prastornin zahtevam po &im opli-
malnejsem polnjenju  molorjev
Z zrakom. Tudi ta dva motorja ima-
ta lahki glavi ter. odmitni gredi
Z zobatima jermenoma v njih, vet
0 njiju pa bomo zmogli pisati, ko
ju bomo tudi preskusili. Kajti: med
krstnimi wolnjami so bili citroeni
XM motorizirani le z dvolitrskim
bencinskim motorjem, opremije-
nim z vbrizgavanjem gofiva ter
z bencinskim Sestvaljnikom. Dizel-
ski modnosti bosia nared jesani,
pa tudi najiibkejsi bencinski agre-
gat (2.0 litra. uplinjag), povezan
z najskromnejio opremo in brez
spojlerja na zadku, pride na vrsto
poznaje.

Med motorjema, ki smo ju pre-
skusili, je natanko 40 KM razlike.
Torej ni nikakrinega dvoma: citro-
e@n XM z motorjem VE v nosu (mo-
torji so ne glede na razlitico na-
mes&eni preéno) je po tej plati
prepriéljivejsi: Xivahnejsi, hitrejsi
in pronejsi. Vendar sta oba mo-
torja lahkotno tekofa., ubogljiva
na ukaze 5 plina in skrbno uglate-
na 5 petstopenjskima menjainiko-
ma. Pospedki z mesta do hitrosti
100 km na uro sé sulejo malce
nad napovedanimi 10 in 8 sekun-
dami, najvetji hitrosti (priblidno
205 in 220 km na uro) pa motorja
obakral dosedeta v && varnem ob-
moéju delovanja. Ker s5ta tudi sicer
uglajene sorte, povrh lega pa do-
bro zvofno izolirana, tudi med
zahtevnejso voinjo v zgornjih de-
lownih obmodjih ne kvarita celot-
ne elegance novega citroena.

Pri tam je ta aviomobil mogocte
ne le ostro priganjati, ampak tudi
v resnici zelo hitro voziti. Ne gleda
na zahtevnost vozifta pod njim.
Citroen XM j@ namreé prvi serijski
aviomobil z =aktiviim wvzmete-
njems=, po vzoru tistega, o kateram
smo doslej slisali pri dirkalnikih
formule 1. Seveda so se citro-
enovci zgledovali kar pri lastnem
minulem delu, torej pri prototipu
activa, predstavijenim na lanskem
pariskem salonu aviomobilov, Ze
dolgo znano hidropnevmatsko
yzmetenje, znatilno za srednjeve-
lika in vedje citrogng, 50 zdaj ople-
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ma. To je omogodilo moknost
dvojnega delovanja: mehko vzme-
tanost, ki predstavija v obitajnih
pogojih priblizno 85 odstotkov &a-
sa volnje, tar trdo vzmetenost, ka-
teri pripada preostalih 15 odstot-
kov voznega asa. Mehki naravna-
nosti vzmetenja stretejo pri vsaki
prami tri vametne kroge in &tirje
blaZilniki, trdi pa samo dve krogli
in dva blatilnika. V vozilo so na-
mestili tudi pet tipal: za volanski
kot in hitrost obratanja koles; za
hitrost dodajanja in popusfanja
na pedalu za plin: za tlak v zavor-
nem sistemu; za karoserijske pre-
mike ter njihove hitrosti; in za hi-
trost vozila v celem. Vse skupaj je
zdruteno v ralunalniski krog
5 spominom za idealne pogoje.
Vsakrina odstopanja od teh pogo-
jev sprodijo reakcijo v hidraktiv-
nem vzmetenju, ti odzivi pa niso
dalj%i od petih stotink sekunde. Se
vel: na sproti prevzemana podal-
ke je sistem zmoden =misliti vna-
prej=. Tore] se odziva praktiéno
v istem trenutku kot se tudi v res-
nici pricakuje od njega.

Vozniku, ki 5 to samodejnostjo
ni zadovoljen, Sa vedno preostans
roéno sprodilo, v zvezi X njim pa
druga od obeh moZnosti, torej tr-
£a vzmetna naravnanost.

Hidraktivno vzmetenje je pri
dradjin in zmogliivejsih raziigicah
pristeto k osnovni ceni, sicer pa je
zanjo potrebno doplagati. Ne gle-
de na 10, pa je oblika prednjih
vzmali povzeta v vzmetnih nogah,
zadnja pa z vzdoldnimi vodili. Dbe
sta ojatani Se s stabilizatorjoma.

Zadnja prema: preéna ofaéitev in vxdolini nihajki Doplagilni dodatek je tudi za-

vorni A.B'f. (bendix). ob sicer &tirih
. : kolutnih in spredaj notranje hia
menitili v sistem imenovan hidrak-  ysako od obeh prem, ki jimas  nip z‘mrm’_psa ! jad ainik i:'_

tivno vzmetenje. Gre za uresnife-  znana hidropnevmatika zagotavija

no teljo po optimizaciji vemetenja  na dve vzmetni krogli lurgpu d-nl': :m:np?kglltr::nsmz;ﬂn:ﬂ:;
in njegovem prilagajanju tako re-  hiasiinika, so obogatili s po 4e eng najmanjii pritisk na zavorni pedal
kot vsakrinim zahtevam, ne glede  yzmetno kroglo ter s po dvema  in servoojacan (pri raziidici V6 od-
na voziite pod njim. dodatnima blatilnima elemente-  yizsno od hitrosti vozila) je tudi vo-

Hidraklivno vrmelenje:
I;FIL raéunalnik; 2 - volanski

H- lo na pedalu
plina; 4 — ravorno tipalo; sﬂf'm.rﬂrnn tipa-
lo; & - tipalo karoserijskih premikov,
7 — elektroventil; 8 - regulator; 9 — dodatn
vzmetni krogli; 10 — prednji vemetni krogh,

11 = zadnji vzmetni krogli

-




lan z zobato letvijo. Ta ojaditev sa
zdi celo preved temeljita, saj je
med hitrimi vijugami tetko obdr-
2ali =stik= med rokama na volan-
skam obroéu in vozistem pod ko-
lesi. Z drugimi besedami: te citro-
anovske lastnosti se ja potrabno
vsakié znova navaditi.

Ne glede na to pa velja: citroen
XM, vitevii tudi njegovo kako-
vostno Michelinovo obutev, je vi-
sokermogljivo vozilo. K najvedjim
hitrostim prispeva S8 wugodna
aerodinamika (glede na razlidico
znasa Cw od 0,28 do 0,30}, k nje-
govim visokim hitrostnim pov-
praéjem na slabdih in wvijugastih
cestah pa pravkar opisano aktivno
vzmetenje. To je tudi porok Zopear

Tehnicni podatki

CITROEN XM 2 | uplinjag 2 | [vbrizgavanje) L] 2,1 | diesel 2.1 | diesel turbo

maotor (zasnova) A-waljni, vrstni A-waljni, vrstni Ve A-valpni, wrsini A-yaljni, vrstni,

vriina in gib {(mm]) B&,0xB6.0 B86,0x86.0 93.0x73.0 88,0x82,0 B5,0x82,0

gibna prostornina 1868 1588 2975 2138 2088

[kubiki)

kompresija B8.8:1 Ba: 8.5:1 251 2,51

najredja mod BM15 pri 5800 | 841130 pri 5600 | 123170 pri 5600 | BOEI pri 4600 80110 pri 4300

[RW/EM pri 1/min

najvedji navor 168 pri 2250 175 pri 4600 235 pri 4600 145 pri 2000 234 pei 2000

(Nm pri 1/min)

odmitna gred 1, w glavi 1, v glavi 2, ¥ glavi [veriga) 1, v glavi 1, v glavi

(pogon) (z. pprman) {z. jermen]) (2. jerman) {z. jermen)

Stevilo ventilov 2 2 2 3 3

Ia valj

polnjenje z gorivom, | dwojni uplinfad, elektronsko elokfronska rotaciska viso- | rotaciska viso-

vhg tranzistorski viig | vbrizg., tranzi- vbirizg. in vhig kotlatna Erpalka | kotlatna érpalika,

storski vhig turbinski pol-

milnik

hiajenje vodno vodno vodno vodno vodno

maenjalnik ($telo 5 5 5 5 5

| preslayv)

| prednja prema

vrmeine noge,. hidropnévmalsko oziroma hidroaktivno vemetenje, stabilizator

ir radnja prema

vzdolina vodila, hidropnevmatsko cziroma hidroaktivino vamelenje, stabilizator

| tavore spredaj kolutng (notranje hiajena), sorvo
! ravore Iadaj kolutne, senva
| volan zobata letey, 20bata letev, Zobata letev, zobata letev, zobata letev,
| 5810 S0 S4rvo 58MV0 S8MV0
| guma 18565 A1S 19560 R15 20560 R15 18565 R15 19565 1S
| teta praznega 1280 1310 1420 1305 1380
| vozila (kg)
| dovoliena skupna 1760 1845 1910 1820 1910
| tada (kg)
| medosna razdalja jm) 2850 2850 2850 2,850 2850
doltina x Sirina 4,708x1, T94x1 350
= vilina (m)
prtljadnik (liri) 455102011460
Posoda za gorivo 1] ] B0 80 B0
{hitri)
najvedja hitrost 183 205 222 176 192
| (km na uro)
| pospeder 0-100 km 1o 103 83 155 1.1
na wro (s)
poraba goriva 6279107 6381115 TR9E6M50 5,1/6,7/8.0 496685
po ECE (1100 km)
¥rE4a goriva bencin swper bancin supar bencin super plinsko olja plinsko olje
(reosy. ) {neoav.) (neosy. )

pokimavanje, guganje in nagiba-
nja Karoserije, hkrali pa za stalno
vidino vozila od tal, ne glede na
njegove obletbo (48 vedno pa
ostaja modnost prilagajanja zah-
tevnim preprekam, 5 pomodjo ro-
gice v notranjosti

Toraj: voznik v citro&énu XM ja
lahko skorajda poljubno zahte-
ven. Aviomobil j@ neviralen do
skrajnin hitrostnin mer, j@ 5 Kolesi
ves ¢as trdno pri tleh in s& j@ nanj
mogote brez oklevanja zanesti
Opaznejso tetavo j@ — ne gleda na
to, kateri od obeh preskusanih
maotorjev ga je gnal — povzrotal le
med naglimi zaviranji na aviomo-
bilski cesti pri hitrostin nad 180
kilometrov na uro. Tedaj je zahte-
val popravke r wvolanom, da bi
ostal v pravinji smeri. Ampak od-
stopanja 5o bila majhna, vzrok za-
njé pa je najverjaineje pray v sa-
modejnem spreminjanju vzmetne
trdote. Drugega nic!

Temeljita kot cel avio je tudi
tehnologija njegovega nastajanja:
polovica celotne plofeving je vro-
te cinkana, tretjina & galvanizira-
na. Nos, oba odbijata, spojlerja in
poklopec za gorivo 50 12 plastike,
Plastiéne in odporne na udarce so
tudi vse karoserijske obrobe, od-
bijata pa brer Skode prenesela
udarce 5 hitrostmi do 4.5 kilome-
tra na uro.

5 prototipnimi in predsarijskimi
citroéni XM so tovarniski testniki
prevozili Sest in pol milijona kilo-
metrov. Celotna investicija — s po-
sodobitvijo tovarniskih obratoy ter
njihove kompjuterizacijo  vred
- pa j& veljala sedem in pol mili-
jard francoskih frankov

Citroén XM je tore] temeljit, do-
misein, eleganten in moderen av-
tomobil, ¥ primerjavi z revolucijo
in Chaplinom je tu, pred nami, in
so ga je mogote dotakniti, sesti
van| in se odpeljat.

Zato Francozl pravijo: =Bon Jo-
ur, Futurle

Dober dan, prihodnost! Tudi to
je dokaz, da se svel vrii. In, da
tas tole.

MARTIN CESEMJ
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