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Paleta motorjev za Xsaro Picasso ni razkošna, vendar pa je za-
dovoljiva. In dizelski motor je ena od najbolj privlačnih izbir.

Varčni umetnik

To velja predvsem za vozne lastnosti, se ve.
Pri nakupu je treba upoštevati še kaj več,

na primer ceno, saj je različica z dizelskim
motorjem najdražja (možni izbiri sta še 1,6-
in 1,8-litrski bencinski štirivaljnik), kar takoj
zmanjša navdušenje. Toda če ste veliko na
poti - potem se dizel vsekakor splača.

Xsara Picasso ne sodi ravno med najla�-
je avtomobile v razredu kompaktnih eno-
prostorcev, saj tehta 1300 kilogramov, ven-
dar ji tega ne zamerimo, saj sodi z 4276 mi-
limetri dol�ine tudi med najveŁje. To se po-
zna tudi v notranjosti, kjer ponuja veliko
prostora, predvsem v drugi vrsti in v prtlja�-
niku za njo. No, prostorske re�itve niso niŁ
posebnega - sede�e je mogoŁe pomikati v
dol�ino, jih preklapljati in vsakega posebej
odstraniti - zato pa se prtlja�na vrata odpira-
jo v dveh vi�inah (da jih lahko dose�ejo tudi
kraj�e �enske roke) in v prtlja�niku se serij-
sko vozi zlo�ljiv nakupovalni voziŁek, ki je
prijazen do
vsakodnevnih
nakupov. Prt-
lja�nik z 550
litri povsem
zadovolji po-
trebe, zavedati
pa se je treba,
da zaradi pa-
dajoŁega zad-
njega stekla ne
boste mogli
preva�ati veli-
kih pralnih

strojev in podobnih nerodnih tovorov, ne da
bi odstranili zadnje sede�e.

Voznikovo delovno mesto je uporabno
opremljeno. Prestavna roŁica je na armatur-
ni plo�Łi, tako da je prehod med prednjima
sede�ema prost, Łesar ne ponuja noben tek-
mec v razredu kompaktnih enoprostorcev.
Gumbi za upravljanje gretja in prezraŁeva-
nja ter radijski sprejemnik so pripravno na-
me�Łeni, le merilniki so na sredini armatur-
ne plo�Łe in zato malce slab�e vidni. Izdela-
va je kakovostna, sedenje solidno in poŁutje
dobro.

Dizelski motor, ki je poganjal testni av-
tomobil, je navdu�il z zelo dobro odzivnost-
jo in s prepriŁljivo pro�nostjo - z obema se-
veda odloŁno poseka oba bencinska motor-
ja. �e posebej manj�i, 1,6-litrski ima s polno
nalo�enim avtomobilom veliko dela, vse-
skozi se je treba ukvarjati tudi z menjalni-
kom. Pri dizlu teh te�av ni, avtomobil po-

Motor
sodobne
zasnove je
dovolj
zmogljiv in
varčen.
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Motor in prenos moči: 4-valjni - vrstni, dizelski, rečno -  gib-
na prostornina 1997 cm3 -  največja moč 66 kW (90 KM) pri
4000/min - največji navor 205 Nm pri 1900/min - motor
poganja prednja kolesa - 5-stopenjski sinhroniziran menjal-
nik - gume 185/65R 15
Mere in masa: dolžina 4276 mm - širina 1751 mm - višina
1637 mm - medosna razdalja 2760 mm - rajdni krog 12,0 m
- prtljažnik (normno) 550-1969 l - posoda za gorivo 55 l -
prazno vozilo 1300 kg 
Zmogljivosti (tovarna): največja hitrost 175 km/h - pos-
pešek 0-100 km/h 14,5 s - poraba goriva (ECE)
7,0/4,6/5,5 l/100 km (plinsko olje)

Tehnični podatki

KONČNA OCENA

Največja hitrost: 171 km/h (V. prestava)
Trušč v notranjosti (pri 100 km/h)
Prestava III. IV. V.
(dB) 66 64 63
Napake med testom: brez napak

Pospeški:
0-100 km/h: 14,3 s
1000 m z mesta: 35,4 s

(143 km/h)

Poraba goriva (l/100 km):
Testno povprečje: 9,8 
Najmanjše povprečje: 7,9 

NAŠE MERITVE

CENE SIT
Testno vozilo (Citroën Slovenija)        3.977.700  
Cene dodatne opreme: kovinska barva 70.590 - avto-
radio s predvajalnikom zgoščenk 90.770 - samodejna kli-
matska naprava 196.660 

Dvolitrski Hdi je uglajen, močan in prožen motor, zado-
volji tudi z majhno porabo. Trušč je sprejemljivih mejah,
vožnja pa je vseskozi nezahtevna in po potrebi tudi dina-
mična. Le ogromno kilometrov na leto morate narediti,
da se vam splača!

zmogljiv motor
udobno vzmetenje
notranja prostornost
prilagodljivost

ergonomija
nagibanje v ovinkih
poraba pri višjih hitro
stih

skoŁi tudi pri prehitevanju, Łe ni motor rav-
no v najni�jih vrtljajih. Tam nekje nad 1900
vrtljaji se poŁuti povsem domaŁe. Dizelske-
ga �klopotanja ne more skriti, vendar pa je
to v sprejemljivih mejah. Na avtocestah po-
stane preglasen nad 160 km/h, tako da na
obiŁajnih potovanjih ni moteŁ - pri 100
km/h smo namerili 65 decibelov. Je tudi do-
volj varŁen. PovpreŁno je porabil 9,8 litra
plinskega olja, �tevilka pa bi lahko bila tudi
ni�ja, Łe bi imeli la�jo nogo. Opazili smo,
da se pri najveŁjih hitrostih precej poveŁa,
kar je razumljivo: avtomobil ima veliko Łel-
no povr�ino.

Na cesti se Picasso obna�a zgledno, v
ovinkih, tako kot pri vseh avtomobil s pred-
njim pogonom, pri pretiravanju pobegne
nos, vodljivost pa zaradi velikosti in mase
ni prav �portno ostra. Za obiŁajne potrebe je
povsem v redu, le nagibanja so prevelika za
�portno razpolo�ene voznike.

Vo�nja z modernim turbodizlom je na
splo�no spro�Łena in nezahtevna, voznik ni-
koli ne dobi vtisa, da ima motor naporno de-
lo. ¨e na leto prevozite veliko kilometrov,
je lahko najbolj�a izbira.

Boštjan Jevšek

Prožnost:
1000 m od 40 km/h (IV.): 38,0 s (140 km/h)


