Test:

CITROEN
ZX AURA 1,9 D

Citroén je svoj model ZX
predstavil pred dobrim
letom in pol. Ker je ZX

v skladu z zahtevami
trga prostorsko
nadaljevanje modela
GS, konstrukcijsko in
oblikovno pa izrazito
moderno zasnovan, je
potreboval tudi popoino
motorno paleto. Tako je
za letosnje leto motorna
druzina, ki poganja
citroéne £X, doZivela
dopolnitev, sajso jo
obogatili tudi z 1,9-
litrskim dizelskim
motorjem.

iroénovel 50 lore)

konéno zapolnili vrzel

¥ motormi paleti in 51

5 tem v dizelskem trd-

nem segmenta pr-
skrbali dokaj obseden kos trine
pogate. Njihov 1,9-litrski dizelski
motor, opremljen z elekironskim
sistemom vbrizgavanja goriva, je
vsekakor dober in zmogliv, na-
menili pa so ga tudi za pogon
vedjega modela BX. Molor ima
eno odmiéno gred v glavi in zo-
bati jermen. opremljao pa ga
z elektroniko firme Bosch ali Lu-
cas, ponekod pa tedi s kataliza-
torjem. Slednje ne velja za nad
trg. kjer motor sirede s spolnoe
modio, in sicer znasa najved]i na-
vor 123 Nm pn 2000 vriljajih v mi-
nuti, najvedja mod pa ugodnih 52
KWiT1 EM pri 4600 vriljajih v mi-
nutL. Motor tekofe viiga in se
sprva glasno odziva na ukaze
s pedala za plin, ko pa se ogreje,
zacne delovati prece] tide in po-
stane man) moted za tiste, ki 50
v potnisld kabini Vomnik mora
¥ tem aviomobilu upodtevati »di-
zelske vozne zakonitosti=, to pa
pomeni, da se mora cdpovedatl

8

priganjanju motorja, varmo prehi-
tavanje j& mogote le z zal
ko motor dosede potrebne
j& in mo®, pri voinji v klan
maora voznik strpno Sakati, da se
t zravna. Po drugi stra-

ni pa se ta ZX cddol?i z zadovolji-
vo konéno hitrostjo in potovalni-
mi povpredi, saj pri hitrejsi vod-
nji motor pokale svojo dokajing
zalogo mo&l, tudi na radun spret-
no Erafunanega petsiopengske-
ga menjalnika, ki dovoljuje le-
nobnost pri pretikanj Ta motor
je namred za dizelske okolitéine
prece] elasti®en, ofivi in tekode
vilede 3o pri 2000 vrthajth v minu-
1, ssapos pa zadne gubljat
nekje pri 4500 vrtljajih v minoti
ko postane tudi pretirano glasen
Sicer pa je namenjen potova-
njem brez preliranega priganja-
nja in var®evanju pr denanu za
Gorivo

Testni aviomobil je nosil ozna-
ko aura, kar pomeni na sunaj po-
vsem obidajen ZX z napisom 1.9
D spredaj na bokih, znotra) pa
obilico drobnih stvan, ki omogo-
&apo vedie udobje vozniku in pot-
nikom v njem. ZX aura namred

Motor: moderen, kultivican in varéen.




P-ﬂlla.tmk drobnari ni m:}d Drcvrshill,

ne glede na molor sodi po
opremljencsti tik pod vrh palete

Voznika navdusi po visini na-
stavljiv volanski obrod 5 servo-
ojadevalnikom, ki je prijeino me-
hak za jjem in dobro sledie
v rokah Vsa stikala so pripravno
namesfena meninik lepo obli-
kovani in preglednt. Pred sovoz-
nikovim sededem je predalnik za
shranjevanje stvari, manjse od-
priine 5o tudi v vratih in v sredin-
sk konzoli, ker 50 namesfena
tudi stikala za ventilator, viigal-
nik, pepelnik in pokrita odprtina
za radijskd sprejemnik. V roéajih
prednjih vrat so tudi stkala za
dviganje in spuStanje siekel,
zadnja siekla pa je mod upravijat
le rono. Dober pregled nad do-
gajanjem za aviomobilom ponu-
jata zunanji ogledali, desno je pri
tem nastavliivo 5 pomoljo elek-
trike, Ob lem ima ta citrben ZX
tudi osrednjo kjufawmico z da-
liinskim wvodenjem. Frednja se-
defa sta naravnana na udobje,
kar pomeni, da voznik in sopot-
nik fudi po vedurni volnjl ne ob-
&utita utrujenosti. Zal nista na-
stavljiva po visini, pat pa vozni-

kov sede? ponuja modnost nasta-
vitve naslonjala v lumbalnem de-
I hrbtenice. Ob tem sta tudi var-
nostna pasova nastavljiva po vis-
ni Pripravna za oprijem in pre-
mikanje je tudi kratka prestavna
rofica, ki omogoda hitro in na-
tanéno pretikanje brez molece-
ga zatikanja, voznik pa si ob tem
vsa) nekajkral na tthem zaell is-
kreidi motor v nosu aviomobila
Prilja¥ni prostor, ki je spreino
gkrit pred nepokdicanimi ofmi
£ polico, je moé povecali na ra-
&un podrte zadnje klopi, pa tudi
brez tega je dovolj velik za pre-
vatanje priljage ali vsakodnev-
nih drobnar iz trgovine, Priljad-
na vrata se pripravno odpirajo
vse od odbijata navzgor, lako da
je olajfano natovarjanje tovora;
moti pa zodena odprtina, kar gre
na rafun nerodno namesfenth
zadnjih luf. saj bi jih lahko na-
mestili kar v priljadna vrata.

ovriena noltranjost in

obilica serijske opre-

me priéne gubljati

svo] Zarm ob najra-

zli¢tnefiih  malenko-
stih, ba fa viis kazijo. Tako se med
voinjo prece| glasno slifi vriin-
éenje zraka ob vratth, kK imajo
nenatanéno namescena tesnila,
tu in tam je opaziti povrsnost prn
obdelavi plastiénih delov, naj-
velia zamera pa gre snovalcu
namestitve rezervnega kolesa
Le-to je namred namedteno za-
daj, pod vozilom, in izpostavijeno
vsem vremenskim neprilikam,
vkljuéno z defjem in blatom. Na
testu sem imel priloinost menjati
kolo in ob tem spoznatl »domisel-
nosts francoskih snovalcev. Ko
konéno zamenjate kolesi je tre-
ba v nasproinem vrstnem redu
ponoviti  tefavni postopek e
s podkodovanim kolesom

MNaslednja stvar, ki ne navdusi
voznika, je pokrov za gorivo, ki
se odpira 5 kijutem Osrednja
Kijutavnica bi namre lahko
upravijala todi vratca za dostop
do rezervoarja za gorivo, tedaj
pa bi zaklepanje s klju®em od-
padio.

Zamera gre tudi na radun ne-
zadosinega enoinega brisalnika
prednjega stekla, ki 2 ob malce
vefiem naliva in hitrosti vozila
nezadovoljive opravija svojo na-
logo. To pa pnsili voznika, da
vozl pofasneje, kol sl morda 2eli
Zadnji brisalnik je ob nalivu tre-
ba pustiti vidoplien, saj voda iz-
pod zadnjih koles ves &as préi na
zadnje steklo.

(nadaijevanje na str. 11)




'Podatki, meritve, ocena

Citroén ZX qura 1,9 D

%t-hnwm podatki

{Molor: Uirvalini — Sfieifakini — vrsini
f— nomedden spredaj predng — wifing
hgﬁ&?ﬂ-ﬂ,ﬂm gibna prostonmi-
ina’ 1905 com — ja 23:1 = noj-
fvedio mod 52 kW (7 W!pﬂ-iﬁm.l'nm
— srednga hitrost bala pri napveds modi
1347 m/s — specififng mod 274 KW/
liter [37,.3 KNVRer] = najvedii novor 123
Nm pri 2000/min — rofiéna gred v 5 le-
tajih — 1 odmitna « rad-f [zobofi

mlm 2 ﬁehrmsku \"I:lm:g‘x?’l:

in viig [bosch] = !
ma —ﬂ:r?nrmm cle 48 rm”ffr;f.
muicior 12V, 300 A — cliemator 875 W

Prenos moéi: malor

predniji kolesi — mknhmuwhuw

— pelsiopeniski sinhronizicani mengainik

— prestovna rozmeria: L 3,455; IF 1,850;

HL 1,280 IV, 0,969. V. 0,757. vzvrong

13333, diferencicl 3680 - plotitfa

idrﬁ 13 - gume I&?';Emadmkm
, kolalni obseg 1,76 m - hitrost pei

1000V men v V. prestovi: 37,1 km/h

Yoz in obese: kombi-limuzing = 5 wraf,
5 sededev — somonosna karosera — Cx
= 0,33 - prodng kolesi no posomicnih
obesoh, vemelni nogi, fikolno predno
vodio, stabdizstor - zodg) polioga pre-
ma, vedoling vodi, @ vIvojne
mﬁmkqﬁh bhadilniki, stabilzator
dvokroine zovore, spredaj kolutne,
mdu| bobnaste, serva, mehanska rof-
na zovora na zodng kolesi (rodicn med
secaiemal - volan 7 robato letvijo, ser.
vo, presiova 16,51, 285 zowifop nd
ene do druge skrajne focke.

Mere, zunanje: dolbna 4071 mm - &i-
fing 1638 mm — vifing 1379 mm - me-
deena razdolo 2540 = kolohek <
doj 1415 mm, zodu|"11%5 mm = -sf.;i
krog 105 m — mokranje: dolfing [od
orm.. ploite do 1od. naslonjola] 1700

mm — Eiring (komold) spredaj 1405 mm,
j 1400 mm = viding (nod sedebem|
sprego] 710 mm, zodoj 770 mm

= vrdolinica prednji sedez 870-1075
mm, zodnia klop 930=730 mm = premer

obrofo 365 mm — prifjadnik
{rorming] 343/1145 lrov - pesoda 20
gorivo 56 fitrov

Tefe: prazno vozilo 1035 kg = dovole-
na skupno teia 1560 igi Mm
fefo prkolice = zovoro 1000 kg,
zavore 490 kg

fjivosti : naivedio. hi-
e N

137 s - gorva |ECE): 44759/
&7 litra oha na 100 kmMNase
meritve

Nase meritve

Majveija hitrost
165 km/h [V, prestaval

Pospeiki
0 = &0 kmn/h 7ls
0 = 80 krn/'h 11,55
0 — 100 krv'h
17,250 - 120km/h 26,8s
0 - 140 krmvh 4645
0 - 160 km/h 773s
1000 m z mesto

36,8 5 (135 km/h)
Proznost
1000 m od 40 km/h (V]

44,7 = (130 km/h)
1000 m od 40 kmoh [V.)

524 5 (119 km/h)
Zavorna pot
od 100 km/h 524m
Matanénost merilnika
hitrosh
kozalec 60

resniéno 54,7 km/h
kazalec 100
resnicno 96,7 km/h

Poraba goriva
testno povpredie

8,7 litra/ 100 km
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DIRGRAM MOTORA DIRGRAM MINJALNTICR
Hvalimo Grajamo

® cblika karoserije

@ udobije

® podvozje in vodijivost

® nomestitev rezervnega kole-
sa in dvigalke

® pokrov za gorivo (na kljug)

® varfen motor #® brisalnik prednjega stekla
® oprema ® nenatancnost konéne ob-
delave
Cena 1,230,000 SIT + 20 odstotkov tolarskih

dajatev

(Cimos-Citro&n, Koper)




(nadalfevanje s str. 9)

Cb motorju v tem citronu naj-
bolj ugaja zredno dobra lega na
rafun e proslavljens pasivno
vodena zadnje preme, Podvoz)e,
v tem primemn: gre spredaj za
posamiéni obesi, vEmemi nogi
5 trikotnimi preénimi vodili in
stabilizatorjem, zada] pa za polic-
go premo z vzdolPnimi vedili
prednimi vZvojnimi vemetmi, te-
leskopsikima bladilnikoma in sta-
bilizatorjem, povsem zadovolji
tudi drznejse voznike, saj pasiv-
no vodena zadnja prema omogo-
&a lahkotno in natanéno vodenje
avtomobila skoz zavoje tudi pn
vedjih hitrostih. Ob tem je pod-
vozje dovol) naravnano na udob-
je, da je volnja v tem citrodnu
prijetna.  CitroSnovcem pa je
5 tem ponovno uspelo najti naj-
bolite razrmerye med udobjem in
vamostio, da lahko s poncsom
ponujajo model ZX kot aviomo-
bil, ki je narejen v skladu s so-
dobnimi zahtevami aviomobilov
tega razreda, ob lem pa ponuja
tudi nekaj nove eksiravagantno-
s1i na radun zadnpe preme.

Pn dizelskd razlitici je voinja
%2 toliko bolj nezahlevna, s3] za-
radi motomih zmogljivost voenik
ne more prefiravati 2 vodnjo sko-
zi gavoje, pr tem pa Zasnova
podvozja doputéa e veliko ves,
kar je mot zkoristiti v moéneje
motoriziranth razlificah

Notranjost: bo-
gala opremije-
nost 2e v senjski
izvedhi.

Zadoveljijo tudi zavore, spre-
daj kolutne in zada) bobnaste, ka
povsem zadostijo potrebam lega
aviomobila.

fnja s tem citroénom

j& torej ved kot prijel-

na. ugodna je majhna

poraba goriva in do-

cela nezahlevno je
vzdrievanie motorja, saj je treba
le preverati kolifino ol v molor-
ju, menjalniku in zavorah, vse
drnigo pa j@ namenjena le izkude-
nim serviserjem. Zato so vsi vija-
ki na motornih delh za5&iteni
z barvo, 5 tem pa je delovalec
#ole] zavarovati motor pred ne-

strokovnim poseganjem in razni-
mi sdomacdimi mojstrie. Ob tem
s& kate e tudi v tem avtomobil-
skem razredu felia proizvajalca
Zoper nestrokovne posege v mo-
tor, kar je bila v preteklosti do-
mena aviomobilov visjega ra-
zreda.

Poraba goriva je bila na nafem
testu vedja od obitajne na radun
priganjanja molorja, 5aj smo ho-
teli preskusiti tudi njegove naj-
vedie zmogljivosti, &e pa ste
umirjen voenik In ta aviomobil
vozite zmerno ler brez nepotreb-
nega priganjanja, poraba goniva
ne presega sedem litrov plinske-
ga olja na sto prevoenih kilome-
frov.

Tako, Ze tezko pricakovana
dopaolnitey motorne palete
je konéno tu. Citroén ZX
1.9 D je zapolnil vrzel v po-
nudbi in popestril konku-
renénast med tovrstnimi
avtomobili. V prid so mu
prijeten videz in dizelski
motar, nekaj izjemnosti, ki
gre predvsem na racun
Zasnove zadnje preme, pa
mu tudi ne skodi, s3] je
konec koncev Citroén.

Tekst: Boris Sambolec
Foto: Srdan Zivulovic
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