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CITROEN zx
BREAK 1.8i A

Citroén ZX ni ve€ rosno mlad av-
tomobil, v svojem razvoju je dozivel
e marsikatero razlicico, nekaj
dirkaSke slave, koncno pa so ga
pred letom dni pokazali (glede na
trenutne trine razmere ) tudi v kom-
bijevski razliict, ki se ji pri Citroénu

rece break.

Pri tem, %e svedem Z£X-u bo, predvsem
gledano # boka aviomobila, morda koga
nekoliko zmotila zgomja linija vorila. Ta
je namreé nekoliko pri.'kiliil.'u..'l zaradi
zadnijik vrat, katerih zgornji rob se proti
koncu pri€ne spusfati in ob pogledu na
ponovno popolnoma raven rob zadnje
Sipe se poraja obéutek, da je zadnji del
vozila dodan kot nahrbinik. Vse skupaj
pa delno poudari tudi prece] ravna strefna
letev za priljaZnik. Na ta nafin ima ta
kombi, hote ali nehote oblikovno nekaj
lastmega. Biti nekaj posebnega pa se tudi
dobro ujema s Citroénovim imenom.

Zadek vozila je dokaj neopazen,
klasien za kombi, pozornost pa zbujajo
ugodno nizko spusfena vrata priljafnika,
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kar pomeni manj dviganja pri natovarja-
nju. Prostora v priljaZniku je ob zloZeni
(po tretjimi deljivi) zadngi klopi normno
za 1580 kubicnih decimetrov. Pri pritrje-
vanju predmetoy, ki imajo prostommine le
za enega ali nekaj litrov, pa je dobrododla
mreza, ki je na dou prilinZnika.

S paketom opreme aura pridobite
elektritno vodeno desno vevratno ogle-
dalo, levio u}J.\lzn-l_ial'[c' rofno, seveda iz
kabine, s (pre)kratko rodico. Volanski
ohroé¢ z dvema, malo prenizko names-
fenima prec¢kama je nastavljiv po visini,
vornikov sede? pa ne, prednji 2ipi pomi-
kata elektromotorja, nekoliko se morate
privaditi le svojevrsinemu poloZaju stikal
za pomik, ki tudi zveder nista razsvetljeni
Kljugavnica je osrednja, radijski apara
je integriran v vozilo, lu pa se spisek
opreme podasi konda

Sedenje v aviomaobilu je solidno, ar-
maturna ploséa je praktiéno oblikovana,
# nekoliko neuporabno odlagalno polico
pred sovornikom, saj je preravna in robo-
vi ne dovoljujejo, da bi se med voinjo na
njej ohdrial kak predmet ali cesininski
listek. Osnovna merilnika, se pravi hitrosti
in vriljajey, sta dovolj velika in pregledna,
tudi ez dan osvetliena, na sredini ar-
maturne ploife pa je malo po daljno-
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Citroénavska zgornja linija vozila

vzhodno nameifena digitalna ura. Stikala
so ergonomsko namedéena, tudi tisto za
varnostne uiripalke, ki je glede na svajo
lego dosegljiivo Se kateremu drugemu
patniky v vorilu, ventilator ni prehmpen,
presradevanie pa je prav tako zadovoljive.
Prilagnditi se marate le 3e troblji v levi
obvolanski rofici in zeolj enemu brisalni-
ku prednje Sipe, ki #al ni takfen kot tisti
pri mercedesih.

Maotor v nosu je bencinski 1,8-litrski
agregat, ki zmore 76 KW (103 KM) pri
6000 yrljajih, najvedji navor 156 Nm pa
doseze pri 3000 vrtljajih v minuti. Ze po
nekaj kilometrih se prikupi vorniku pred-
vsem zaradi svoje Zivahnosti in proZnosti,
ki ju je najved v spodnjam in srednjem
obmodju vriljajev. Pri tem kaj hitro
pozabite na nekaj trmoglavljenja ob
prvem speljevaniu; ko se ogreje, pa deluje
brez problemov. Hrup, ki ga zganja, ni
pretiran, pray tako je ugodna mdi poraba
goriva. Viis o motorju je tako dober, da
ga ne more zasenditi nekoliko pretoga
prestavna rodica, k Zivahnemu siroju pa
spadajo seveda tudi zanesljive podvozje
in dobre zavoere, Tudi to dvoje premore
ZX break.

Zahtevnemu vozniku bo volan (hrez
serva) véasih malo pretrd, vendar ko
sefiejete pri tem kombiju razloge za in
proti in upodtevate dokaj Siroko uporab-
nost in ceno, kaj hitro ugotovite, da gre
za dober avio.
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Mobor: direalin - Shrgkin - vrsini - ﬁ.hl‘rﬂ'
necinming )76 1 kubikoy - koimgsrasipn B 25: | -
najvedia mos Zd KW 101 M) pr- 6800 min
najwadji novor 153 Im gl 3000 men - rofidng
qred v pefih lefajih - ena odimidno: gred « gavi
.?.:1:1:30" srien] - chvt anSika no vack val - ekekbonska
worizgovenje garia in viig - vodno |'1'_1ien||: S5
fitra - wenvmovani kobalizoior
|Prenos modi: moks spxeda| pogong pedni
kolesi- Jrslopen(skd rodni men joinis « (e
romea: L3 420 111,850 0.1, 360; IV

1 E70; V. OUBF0; vewoma 3,330 diterencial
3 470 ~qume 175765 TRT A [mickieln AT
Yoz in obese: 5 viar 5 sededey - somonosne
kborozesiio = prednio oporo - spreda] posarmidne
b, vijthe vemol, blodfniki, rkoka precng
weclil, « aodaj posemifne abese, vedating vodiln,
pracne vy vemet, Bagilnik - dvckrafne
zoveode, sprodal koluine, zadaj bobnase, semno
volon z zoboio letvijo
Mere, Tunanje: doizing 4260 mm - Sining
VIO men - widing 1450 mm - medosna rozdolio
2540 mim - kolotel: spreda) 1420 mm, 2adoy
14415 mm - raidnl keeg 111 m - notranjes
dalzing 1510 mm Sinno 1440/ 1 440 mm -
wvising SO0 BT mm - veoobinico BRCH-1 080 /830
&30 mm - préffonik [nomnal 490,41 580 |
posoda 2o gorve 54 |

eZe; prozno vozilo 1070 ky - dovoliena skupra
teehey 1390 ks - dovolienn k=0 prikolice 7 zovor
1000 kg, breg 2ovoss SO0 kg = dovoheng obiesba
swehe 75 kg i
ZImogljivosti (fovarnal: noiedo hites 180
km/h E""‘,J.""'i’;"i" G 100 km/hy 12,25+ I.u.:r'.:bcjl
gorva (ECE] 5,6/6,9/9 4 linn neosvintenaga
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M hitrast: 186 km/h [V poeskea)
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1000 m 2 mesha
|Proznost:

1000 m od 40 krll_f_h vl 35550150 k'n}"h:l
T000 m od A0 km b (W] 39,55 [135 kmth)

34,4 5 [150 kmyh)

Zavorna pot:

od 100 km/h 456 m

Matanénost merilnika hitrosti:

kazalec na resnifno
&0 58, & kmh
80 78 7 km/h
100 98 ] km/h
120 116 | dm/h
140 137 Chm/h

Poraba goriva:

G2 lea 10O km
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