(mé) — Tolazba je silno
preprosta: bolje pozno
kot nikoli! Velja za
citroénovee in njihov
novi model ZX oziroma
za njegovo Zeljo, da bi se
— § precejsnjo zamudo
— stlacil v »golfov
avtomobilski razred«.

V njem pa ni le VW golf, so
tudi opel kadett, fiat tipo, rena-
ult 19, ford escort ter yugo flori-
da — in naj me vrag, te ni mogo-
¢e od vsakega vsaj droben obli-
kovalski delfek najti tudi pri no-
vem citroénu.

Zamuda citroéna ZX vseeno
ni tako straina: Evropa pokupi
na leto Atin milijona takinih dru-
#inskih kombilimuzin, torej bo
tudi ta avtomobil zlahka nasel
svoj prostor pod soncem. Vanj
ter v proizvodno opremo v Fran-
ciji in Spaniji . kjer ga bodo izde-
lovali, so vlodili okroglih Sest mi-
lijard frankov; v stostransko to-
varnisko informacijo o vozilu pa
ved kot fetrtino besedila o novi
kakovosti,

Citroén ZX je seveda le po
imenu enak dirkalmku, s kate-
rim je Vatanen pred nekaj tedni
prvi pripeljal iz Pariza v Dakar;
novinec zaseda prostor med ci-
troénoma AX in BX, nekje vimes
je tudi po svoji obliki, ki sta jo
druino narisala Bertone in Ci-
troénov  oblikovalski  center,
enako vzirajen pa je tudi s svojo
kombi—limurinsko zasnovo. ZX
je malenkostno daljgi od golfa,
rahlo %irfi od kadetta, za dva lasa
vidji od escorta in ima enako
medosno razdaljo kot tipo. To
pomeni, da meri 4.071x 1,688
* 1,399 m, de gre za razlidice
reflex, avantage in aura ter 4,085
x 1,707 x 1,386 m, &e je razlidici
ime volcane.

Razlitice so torej Stiri: osnov-
na je reflex, le malce bolje
opremljena se imenuje avantage,
obe pa poganjata enaka, 1360-
kubitna motorja z Boschevim
posamitnim vbrizgavanjem gori-
va, £ najvedjo modjo 55 kW (75
KEM) pn 6200 vrtljajih v minuti,
z najvedjim navorom 111 Nm pri
4000 vrtljajih v minuti 5 pospe-
tkom 0—-100 km na uro v 13,7
sekunde, z najvedjo hitrostjo 172
km na uro ter z normno porabo
goriva 5,3/6,8/7.6 litra na 100 ki-
lometrov.

Aura je bogatejia za osrednjo
kljutavnico, elektrificirane fipe
v vratih in obarvana stekla, po-
ganja pa jo 1580-kubniéni $tin-
valjnik s posamitnim vbrizgava-
njem (magneti marelli) ter z na-
slednjimi Stevilénimi lastnostmi;
65 kW (89 KM) pri 6400/min,
132 Nm pri 3000¢/min, 0= 100 km
na uro v 13,5 5, najvedja hitrost
181 km na uro in normna poraba
goriva 5.4/7,1/9,3 litra bencina
na 100 km.

Najimenitnejii pa tudi najbolj




tporten je ZX volcane. Ta ima
v nosu 1905-kubiéni motor,
opremljen z Boschevim motroni-
com M1, kar prispeva k 88 kW
(122 KM) pri 6000/min in 153
Nm pri 3000¢min, hkrati pa zago-
tavija tovarnilke obljubljeni
zmogljivosti 9,5 sekunde za po-
spedek 0—100 km na uro ter naj-
vedjo hitrost 205 km na wuro.
Normna poraba goriva znafa pri
tej razlidici 6,0/7,8/10,1 litra ben-
cina na 100 km.

Vsem razlidicam ZX je skupna

naklonjenost udobju, dokajinga
mera aviomobilske obitajnosti
(brez dodatno zapletenih na-
prav) za voznika in dognano
podvozje, ki resda ni hidropnev-
matsko kot pri vedjih citroénih
(avtomobil bi bil s takinim
vimetenjem predrag, pravijo
¥ tovarni, ampak z vzmetnima
nogama in trikotnimi vodili ob
prednjih (pogonskih) kolesih ter
s poltogo premo s preénimi
vzmetmi pod zadkom. Slednja
na pogled ni nif posebnega, vse-
buje pa novost med enako veliki-
mi avtomobili: opremili so jo
z »dodatno kinematikow, ki
omogoda pasivno vodenje zad-
njih koles. To stabilizira vozilo
na ovinkih in blaZi nevarno zdr-
savanje zadka.

Pripravna se zdi tudi zadnja
klop novega ZX: z osemnajst-
centimetrskim vzdolinim pomi-
kom in s tridesetstopinjskim na-
gibom naslonjala ne omogoéa le
sprotnega prilagajanja lege teles
in kolenskega prostora zanje,
ampak tudi povedevanje priljai-
nika od 323 na 343 litrov. Seveda
je klop tudi delno (asimetriéno)
ali v celoti zloHjiva.

Zavore so spreda) vsakit ko-
lutne in pri moénejiih razlificah
posebej hlajene, zadaj pa bobna-
ste, Z izjemo ZX volcane, ki ima
tudi tam kolutne. Zavorni sistem
ABS =odi k doplatilom, kolesne
gume pa 50 naslednjih mer: pri
razliticah reflex in avantage 165/
70 R 13, pri auri 175/65 R 14 in
pri  najzmogljiivejiem  volcane
185/60 R 14,

Movi Citroénov antigolf bodo
evropskemu obéinstvu predsta-
vili ¥ letodnjih prvih martevskih
dneh, na #enevikem aviomobil-
skem salonu.  Jugoslovanska
predstavitev bo ob koncu istega
meseca, na salonu v Beogradu.
Skoraj hkrati bo stekla tudi pro-
daja tega vozila v Franciji.

In po {em ga boste na cesti
spoznali? Morebiti po rahlo pri-
sekanem nosu; ali pa po tretjem
bofénem oknu na vsaki strani;
lahko tudi po zajetnih odbijagih
in njunih boénih podaljikih; ali
pa — preprosto — po prijetni
skladnosti, ki je povrh tudi ugod-
no aerodinamiéna (Cw=030/
0,33); pa, seveda, po Citroéno-
vem znaku, ki je tokrat = zatuda
— na sredini nosu.

Citroén ZX je vmesni
¢len. Ne le v hisni verigi,
ki steje zdaj Stiri razlicne
modele, ampak tudi med
aviomobili, katerih tek-
mec je postal. Letosnji
Stirje milijoni evropskih
kupcev imajo popolno-
ma novo priloinosi:
»Citroén collection« se ji
rece po francosko! 5



