lest:
DAEWOO RACER SEDAN 1,5 GSi

DEJA VU

Naposled se je zgodilo., Evropski zahod bo vljudno
pocakal, da se neki avtomobil pri¢ne uradno prodajati
prej na vzhodnoevropskih trgih in Sele nato drugod.
Daewoo si je letos za svoj prodor v Evropo izbral
najprej drzave na vzhodu in z njimi tudi Slovenijo,
prihodnje leto bo postal znan Italijanom in 3ele

Cez dve leti tudi njihovim zahodnejSim sosedom.

Juznokorejska grupacija
Daeswoo se ukvarja predvsem
5 tedko industrijo. V novi tovar-
ni, ki 50 jo zgradili v mestu
Pupyong, pa so se odloéili
preskusit tudi na avtomobil-
skem podrogju V njej izdelije-
ja licendna modela racer/le
mans (opel kadett) in tico
(suzuld alto), model racer pa
j& mogode od letodnjega 2. ap-
rila kupiti tdi pri nas. Prinas
bodo prodajali dve razliGici
glede na opremljenost, in sicer
osnovnd paket (base), vkatere-
ga je vidjuéen tudi radia, ter
G351, kjer dobi kupec Ze av-
tomatsko radijsko anteno, me-
rilnik vriljajev, osrednio kiju-
Cavnico, elektriko za vse Stiri
&ipa, zatemnjena stelda in digi-
taino uro.

Testni racer je sicer imal
oznako GSi, vendar se ja nelo-
liko razlikoval od aviomobilov
Zanas g, ker so pri Daswooju
poslali najprej poskusno serijo
daviomobilov, 1zdelanih po
evropskem okusu, cpremo pa

bodo bogateli poznsie, skiadno
Z zahtevami posameznih trgov
Tako je imel testni avtomobil
odbijjade v barv vozila, Sipe
in Zumanji ogledali (od znolraj)
je bilo moé nastavijati le ro&no,
in ni imel csrednie kjuéavnice
ter meriinika vriljajev. Zato pa
so ugajali volanski servo-
ojatevalnilk: ter izvrsna Mimals-
ka naprava, ki pa je 2al Kjub
temu, da je v vro&ih polemih
dneh tako dobrodoila, nisem
veliko uporabljal. Klimatska
naprava je namred za motor,
i j2 namescen v tem aviomo-
bilu, vsekakor preveliko
breme, zato 50 ob vsakokrat-
nem vidopu Kimatske naprave
obéutno upadie zmogljivosti
motorja. Po dnigl strani pa je
bila umema kiima dobrodosla
predvsem v vrodi popoldansid
mestni gnedi

Tudi znotraj se ta
daewoo razlikuje od
sorodnih oplov.




Racer sedan je na zunaj
A opla kadetta v limuzinsla
dbi, le da so pri Dae wWooju
rbeli za svojevrsten “new
', 5 katerim la aviemobil
j2 v primerjavi £ ostaretimi
li povsem novo sveiino. Ta-
J .30 mu spredaj in zadaj pri-
ili odbijaca v kombinaciji
p:vjlezjema. ter na vrala pri-
lepill debele érme gumijaste
obrobe za zas&ito pri odpiranju
'31 Na platif¢a so natakmili
Se viedne plastitne pokrove,
adlku pa dodali 3ivebarvno
plastio med ludmi
Tudi znotraj se ta daswoo
razlikuje od sorodnih oplov.
Tako ima povsem drugadno
3Co, 1 pri sre-
dinskd konzoli mi tako modéno
obmjena k voeniku, drugaten
j& volanski obroé z dvema,
prenizko name3fenima pred-
¥ama (pa ceprav ima izboldini
23 r-t]r:ajl pa tudi vea stikala
In1 rodici se razlikujejo od tistih

Kokpit: glede na kadett
ponuja rugaénost

Prtijainik: imuzinske mere
in liénost

Napis G5i na bokih nima
z opli nobene zveze, ¢

pri kadettth. Namesto meniniks
vrtjajev je bila na desni stram
namsstena analogna ura, di-
gitalno pa sem lahko ogledoval
na radijskem displayi. Prestay-
na rocica je ostala enaka kot
pri kadettu, se pravi  zaporo

VEVIGnE prestave
I Ceprav je morda malce pred
olga, omogoda mehko ter na-
tancno pretikanje. Predolgo
IZraCinana prestavna razmerja
niea omogodala motorju za-
Fiveti v Sportnejdi luéi, vendar
pa =0 s tem pridobili daljSo
Zivljenjsko dobo motorja in
manjo porabo goriva

Preéno v nosu nameséeni
1,5-litrski vrstni qu"-.r.alg ik
ncgs'-n.; prednji kolesi. Z dokaj
Kasifno zasnovo, ka vidjuéuje
po dva ventila v glavi in eno
samo odmiéno gred, Roches-
terjev sistem za vbrizgavanje
goriva in g, ter petkrat
uleZajeno rofitno gred, ponuja
ta motor ob uravnavanem Lata-
Ezator zpuimih plinov najvedj
navor 113 Nm pri 3400 in
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No, ni ravno posebnez in rudi

oblika je e znana. Ampak,
= 3, 58] mMo- ker stopa v Evropo skozi Slo-
udi sicer ne mara priga- venijo, si ga velja zapomniii.
L5 DA VST Tisti, ki prisegajo na njegov
(Oplov) original, bode “plani-
{i* nanj.

2ga aviomol

5 . Tekst: BORIS SAMBOLEC
Mator: zmernost in klasiéna zasnova Foto: MATE] DRUZNIK
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Tehniéni podatki

Motor: Hirivalini - Biritakini - venl
- namedden spredoj predno - viting
in gib 79,0 x 81.5 mm - gibna
prosiomang 1498 kubsow - e
a 7,0:1 - nojvefia med 51,5 kW
70 KM pri 5200/ min - srednja
hitrast bata pri najvedii modi 14,1
m./s - specificng moé 34,3 KW /Taer
(45,7 KM/ Titer] - najvedii navor
113 Mm pri 3400/ /min - rofifna
gred v 5 lazgjih - 1 odmiéna gred
¥ ghavi [zabati jermen) - 2 vanfila
zo vsok volj - glova iz lohke kovine
- elekironski sistem 20 vbrizpavanie
goriva in vEig [Rochester - TBI) -
vodno higjenje 7.7 liftg - molomo
clie 3,75 lira - okumulotor 12V,
55 Ah- oemakos 05 A - wroviovoni
izpuEni lotolizalor

Prenos modéi: moior spreda|

nja prednji kolesi - suha enchor
Fﬁdﬁga ;;eumev,sh sinhyoniz-
irani roéni menjalnik - presfovna
rozmera; | 3,550; 1. 1,950; .
1,280; V. O.890; ¥. 0.710; v=
veaina 3,330: diferencial 3,720 -
platitfa 5.5 | x 13 - gume 155
R13 T fhankook sieel radial 800),
katalni obesg 2,01 m - hitros! pri
1000/ min v V. presiovi 40,2 km/h

Yoz in obese: fmuzing - 4 vaio,
3 sedeiev - somonosna karoserija
- meurmcne obesa, vzmedn]
nogi, Kkoing predna vodita, siabi-
lizator - zodoj iekedkopska blafiniks,
vijaine vzmeti, vzdoling in pretna
vodilo, stobilizofor - dvokmozne
Zovore, : e, i

a2, 560, mehonska FOENG ZOVOR
na zodnji kolesi [roSico med
sededemal - volan z zobato letvijo,
sarvo, 3,3 zowiljeje od enz do
diuge skiajna lotka

Mere, zunanje: dolfing 4267
mm - firina 1658 mm - vilina 1385
mm = medosna razdalja 2520 mm
- kololek spredaj 1400 mm, zodoj
1405 mm - rojdni krog 10,6 m -
najmania razdala od ol 130 mm
- notranje: dolfing [od eematurne
ploiée do zodnjega naslonjalal
1 570 mm - Sirina (komolci] soredaj
1370 mm, zodoj 1360 mm - viling
[nod sedefem) spredaj P40 mm,
zadaj 890 mm - vedolznica prednji
sede? 9201080 mm, zodng kop
840580 mm + premer volonskega
chroda 375 mm - pdfainik [nomng|
;i?ﬂ' litrow - posoda za gorva 50
lisron

TeZe: prozno vozile 1070 kg -
dovoliena skupna feza 1440 kg -
dovoljena fefa prikalice z zovomo
1000 kg, brez zavore 450 kg -
dovolieno obledba stiehe 75 kg

liivosti (tovarna): noj-
vedia hitrost 165 km/h - pospe
C-100 km,/h 13 9 5- poroba gorivo
[ECE}: 6,0/7.5/710,0 litra
necsvintenego bencing super na
100 km
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Zavorna pot:
od 100 km/h 523 m

Natanénost
merilnika hitrosti:
resnicno:

lesino povprecie:
8.9 litra/ 100 km




