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Cena: 987,58 dolarjev

in 10.522 Ndin

Zavarovalnina:

Jamstvo: 176,00 Ndin

kasko: 846,06 Ndin

Cestnina: 80 Ndin na leto
Barve: drap, bela, svetlo siva,
svetio modra, temno modra,
bordo rdeéa, temno zelena,
grafitno sh
Prodajalec:

a
sLibis«, Ljubljana

avto, k¥ mu kolesi poga-
leteti Holandec, Menda
dob-
me Zenske ne marajo junskov, smpak si
fele prakiitath mod.
2 varok, da se

wsem svetu zaljubljajo v prl.k!.icnega 2o-
lendes, ki smo ga preskulali, Jugoslovan-
skemu zastopniicu pa bi svetovali reklam
no geslo: »Samoupravijavke, kupite si ®
to, ki se sam upravljas, Daf 44 se zares ...

Daf 44 je svetowni posebne vr
ste: ni avtomobils, ki bi ga bilo prepro
steje voditi, In na$ najmlajéi sodelavec, ki
prisega na &portno prestavno rodico, je iz-

16 avio

DAF 44

Jarl; wKdor se fo v luma
avtomobilcek,
e izpit za dafa

parku nauéil
% 2 na-

nie. To so dosegl s polovicama klinaste
Jermenice, Ii se premikata po 0si, Ka-
dar se polovici stisneta, klinasti jermen
spleza navagor — premer jermenice je ved-
i in gred se pofasneje witi; ko se polo-

menialnik

Dat # se v zasnovi razHkuje od vseh
drugih avtomobilov po samodejnem me
njalnku: nima nobenth prestav, ampak
prestavno rezmerje brez stopen] prll:\gﬂ
ja wosnim potr

Takien brezstopenjski menjalnik ni teh.
nitno tudo, ampsk ge strojnikl Ze dolgo
poznajo, Nwi Nl[ﬂmﬂbﬂ.&h tovar-
na Van Doorne's

se hitreje vrti
gama je neststo moZnosti

Pri dafu 44 so krmiljenje variomatics
izpopolnill s podtladno napravo, ki uraw
nava prestavno razmerje v zvezi s tem,
leako voznik ravna s plinom in zavoro,

Variomatic je v zadnjem delu vozila,
motor pa jed mutur,an in bres

ga je

prva uporabila v avtomobilu, rmmlnnc je
krstila za variomatic in ga #e pri manjsem
daffodilu izpopolnila do fredne tehnicne
popolnosti in zanesljivosti.
'V variomaticu prenada zobati klinasti
Jjermen mod med dvema jermenicama, ki
se j]ma po putreb] sprem;;\]a obod, Ko se

v

Pri hitrl voZnji (po ravnem) se prenos obr-
ae: gonilna jermenica narases, gnana. jer

menjal
nika je, kako spreminjati premer jers

ik 11/ Incrianets pradiicutte e
zobnidko gonilo — za VZYTatno vomnjo.

Preprosto, da bolj.ne more biti

Tako robno smo variomatic opisall
zalo, da bl pribodajim lastolkom dalov
povedali, kaj kupujejo. Ko enkrat vo-
zili daf, boste pozabili na variomatic. Saj
jo vendar osnovma prednost tegm avio-
mobila, da sploh ni treba misliti na pre-
stave,

Sedete za volan, vigete motor, pritisne
te na pedal za plin — avio pelje, To je
vse. Bol] ko pritisnete na plin, hitreje
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'— manj ko je plina, potasnej-
a. Pritisnete zavoro, avta ob-

otagnd.ajo—puzm‘d.u
umirl v prosti tek, ker sicer div-
ta — in 3e ste prestavili v vavrat-
Pritisnete na pedal za plin, av-

me:\wm
in podobni Zlahti ne morejo
. bhnmu,e Pri dafu jermen

sureje motor, nikoli ne
ge zelo naglo zavirate, Hladen

dvostopen|ske
v hladnih jesenskih jutrih nam
‘motor ni ved ugasal.

Armaturna plos@a je Spartansko preprosis. Vief nam niso scdedl, ker so previelenl |
2z umetnim usnjem.

o 70 km/h dobri pospeski

navduSenju nad preprosto-

mjs smo tudi mi pozabii na

in zaceli daf 44 ocenjevati kot

mamohll.

da je dal nov avm 1.e-

je bila njegova

brat e dolga leta presknée

— poganja ga Bsukunu.m
motor, ki zmore 3 KM.

muu Ki jo teZak kot Vulks
hrods, dovolj za odlitne

fu se nam je zdelo, da je daf

Jen. Ko do konca pritisnete po-

nemred motor bol) zarohni,
potegne




Ba prestavno razmérje le toliko, kot Je nuj-
no potrebrio, in izKoristi vso mod motor-
Ja. (Za raziiko od nekaterih manjiin kia-
sitnih aviomobilov, kjer so prestavna raz-

merja izbrana. , da’ all v nizj presia-
vi silite motor k previsokemu Stevilu vrt-
Lajev all pa v vijl undl prenizkin vrt-
lajev ne izkoristite mod.

anledunnamdm ko smo samo-
dejnemu prestavijanju prilagodili vozno,
se nam »dd« ni ved zdel majhen avto.

Prostoren, sonéen avto

K temu veselemu aju pripomore
tudi notranjost, ki je bolj prostorna, kot
bi sklepali- po zunanjosti. »4da je udoben
Btirisedefnik. Tudi potniki na uadnn lo-
pi imajo dovolj prostora 7 kolen:

_ Okna so &iroka, cporniki e sipe

ma ni mogode prestavijat nas!
af neprodusni skal, s Zaterim so previete.
ni, nam ni vie¢, saj bi se v vrodih dneh
Tudo zgodilo, da bl vas sugriznil volke,

Tudi prtljagnik je vedj, kot se z2di na
pogled, saj fe polrov zolo kratek.

Sicer pa je daf 44 dosledno praktiden.
Notranjost je kar se da preprosta, nobe-
nega razkodja ji niso privostili, Pri tem pa
je tefko reti, da ji kaj zelo pomembnega
manjka.

Kurjava je zelo uinkovita, Neposredno
pratenje po francoskem vzorcu z dvema
odprtinama na robeh armaturne ploste je
uSpesNO,

Prevet rad se zavrti

Seveda daf 44 ni avto za dirke. Mnogi
tudi sodifo, da svtomatika ni za slaboine
motorje, T si ga gotovo ne bodo kupili,
saj tudi podvozie ne prensese vratolom
ne voznje. In tudl zavore se nam zde pre-
siabotne.

18 avio

Pri sllému na Broiku smo se prepri-
¢all © tem, kar smo Ze prej opazili na
spolzkem asfaltu, Dafu 44 zelo spodnaia
zadek. Veliko bolj, kot bi prw-kouu p"t
sicer dobri porasdelitvi: motor
pogon zada).

Ce’ zelo hitro pripeljete v ovinek ali ée
sunkovito zasukate volan, daf dvigne no-
gox in 2o ste na drenici, Da ne boste
drsali, ne divjajte v oviniih, pa teprav
s0 na vseh Stirih kolesih e serijsiko pasa-
ste gume, Dafa niso izdelalj za &portno vod-
njo in zanjo je tudl popolnoma neprime-
ren. Liudje, ki bi radi diviali z avtomobi.
lom, naj si ga ne kupujejo — pa feprav
Jme 8 zadnjen ol NAIAGES. & relyia
Monte Carlo.

To ps ne pomeni, da je le avio a
mesino vonjo, Z dafom 44 labko daled
udobno potujete, (Saj ste e videll Ni-
zozemce, ki s0 se z dafom pripelfali k
nam na dopust) Vzmetenje lepo poZira
manje luknje. Na slabem cestiu in na
travniku, 50 se nam zdele vameti trde,

»Zakaj pa ste ga vomll po travniku’
spm.u}gxe Zato, da bi presk kako bo
I po snegu, In prepricali smo se, da
dn! ne bo obtital na snedeni cesti, Vsa.
ko zadnje kolo namred poganja drug jer-
men, pa eno kolo Se vedno viede, Seprav
drugo zdrsuje. Tako je, kot bl vozili te-
renski avto -z zaporo diferenciala.

Trpezen, varGen, poseben

Z vso hyalo in tudi 7 wdriki Je dat &
avto ega 8, ze v uvodu smo
zapisali — saj se upravija.

In sicer dobro. Motorju se zarsdi va-
riomatica godL mu kot mnogim motor-
jem, katerin slabo prestavljajo.
Samodejni n-m_,um obvaruje ‘motor sla-
bega ravnanja. Zato mu lahko obetamo
dolgo

enje.
ki prvih daffodilov so se prito-

Last
gevali, da Jermena miso dovolj rpefna.

Zdaj pa lahko verjamete tovarni, da je tre-
ba zamenjati klinasto zobata jermena de-
le takrat, ko zamenjate tudi gume.

Tudl varten fe dafov motor.

Toko lshko ponovimo za mnogimi tu-
Jimi preskufevalei avtomobilov: »Daf 44
je idealen mestni avtox.

Slovenija ni vellka. In aviomobilskih
cost tako de nimamo,
Zalet dal prefene strah, ker

pri speljavanju, naj so Se tako nerodni, ne
morejo zadusifi motorja. Popravija nape-
ke tistih, ki so se navadili preleno prestav-
ljati in muéijo motor, ker ga silijo, da
se prepodasi yrtl, Divjakom, ki po nepo-
trebnem pritiskajo na plin, dof prepredi,
da bi motor poganjali v megospodarne in
pri pospesevanju zaradi slabdega navora
tudi nesmiselne najvisje vrtljaje

Vse to dela praktiéni holandec mirno
in zadovoljno — ves das samo brunda.

o
1400 vriljajih v minuti se stirje segm
pritisnejo ob boben sklopke (slika 2). Ko
se poveéa Sevilo vriljajev motorja na pri-
blizno 2300 v minuti — Se pravi v Arugl

stopnji sklapljanja — pa sklopka Ge zane
prenasatl moé motorja na samodejni me-
njulnik (slika 3)
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8 Smotrna, skiadna karoserija. Oblikam se pozna, da
Jih je narisal italijanski oblikovalec Michelotti
8 Dvoje vrat, 130 > 90 X 40 cm, rezervno ko-

lo pri motorju, tudi na. zadnjih sedeZih dovolj pro-
stora za kolena.
Sumndejmhtmmpenjskimemm

b mnmumma‘mmmﬂ-

NASE MERITVE

(tesmi avtomobil jo prevosil 1.100 km, n&
nadem testu 1700 km)

Najvetja hitrost: 116, km na uro (mer
ﬁempovpmjemmmmetmv zalet
— il von)

Kilometer brez saleta: 462 sekunde —
hitrost zadnjih pet metrov UZkm (o
mertiniku hitrosti).

ni krog.
Pospelki:

] Dovolj natanden merilnik hitrostl. Kazalee — koliko

goriva je v rezervoarju. [>0do #0km na uro: 62 sekunde
i} Voamik odliéno vidi predn i e .,mm‘m, [>0do 60km na uro: 112 sekunda

ke vosila. Zelo vitki oporalki >0 do 8)km na uro: 172 sekunde
8 Vweéinku-amkuwm mwﬂm > 0 do 100km na aro: 3,2 selounds
8 Do hitrosti 70 km na uro prav dobsl, prl vedjih pa  Poraba goriva:

daf 44 le polasi pospeduje. > na najm litra nor
] Normalen bencin. Varten avio. na 100km (nikoli b
- Zalo omnia veako mdnje  frele kot 90 km ma uro); najvet 94 Lira

spodnaiazadek.
kolo svoj jermen, du'bcrnvoﬂuavlmmin

poinim plinom); na avtomobilski cest
hitrost

8 Precej trde vzmeti. Sedell previefeni @ umetnim
usajem. Naslonjed ol mnméa premikatl. Zelo
dobro gretje.

9 Odligno viigs. 34KM ig dvmmmem motorja bok-
ser. Tede brez tresljajev.

7 Bobnaste zavore na vseh Stirth kolesth. Trd za-
vorni _pedal.

ws¢ foto: Marjan Zaplatil

106%m na uro) 81
nu-.mmom
wmmammmmum,
mliﬂmm
[> povpretna poraba pri rxmm roinjah:
92 litra na 100 .

NatanZnost merilaiks hitros.i:

[> kazalec na 40 — res, hitrost 38,7 km/h

[> kazalec na 60 — res. hitrost  §76km/h

[> kazalec na 80 — res. hiwost 762 km/h

[> kazalec na 100 — res. hitrost 95,4 km/h

[> kazalec na 120 — res. hitrost 114,7 km/h
Zaviranje:

D> najweji pujwnek e uvlmnju s hitro.

75my
B na.tvae.il pujempk pri umnn:u & hitro-
sti 110km na vro — 72my

TEHNICNI PODATKI

SR R e
e IDIN) pri 4500 vm;.m. o =t

i s 65 kpka g 220 il v M=

hitrost bata o 00 w-:mm v i

DA ssanii kolest — pr.
poe

‘Tvors
Ljanik 130 X $0 x 40 centimetrov — pasaste
m.muus 1.

praznega.
T kg —
. “ulonvo kg
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