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PREDSTAVLJAMO VAM

Od leta 1980, ko se jo Da-
Ihatsu prvié pojavil na evrop-
skem trgu = modelom chara-
de, se je tudi pri te] japonski
tovarni marsika] spremenilo.
Dalhatsu je bil dosle] namreé
bol| all man| usmerjen na
konstrukcijo in  lzdelavo
majhnih avtomobilov. Zdaj
so skonstrulrali daihatsu ap-
plause, avio srednjega raz-
reda, na katerega so kon-
struktorji te sorazmernc
majhne |aponske tovarne
lahko ponosnl.

Daihatsu je prvié javnosti svojo
novast predstavil e marca na av-
tomobilskl razstavi v Zenevi, ven-
dar &a pod imenom celotnega pro-
jekta MS-X90. Zakaj so storili tako,
ni bilo gisto jasno. Eden od razio-
gov je gotovo tudi nemoteno pre-
izkufanje na cestah, vendar pa @
po drugi strani tudi jasno, da
v zadnjih mesecih tik pred pricel-
kom serijske izdelave kaj veliko
niso ved mogli storiti. A nekaj so
vendarie pridobili — Daihatsu bo
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Aplavz za Daihatsu

Japonski Daihatsu bo v zacetku jeseni pricel prodajati novi model
srednjega razreda z imenom applause

imel prilonost kar dvakrat prnpra-
viti svetovno premiero. Premiera
prototipa je bila v Zenevi, premi-
era serijskega aviomobila pa
v Frankfuriu.

STOPNICASTA LIMUZINA
S PETIMI VRATI

Daihatsu applause e zares zani-
miv avto, kljub temu da prihaja
v tisti trini segment, kjer so tek-
meci najitevilnejsi. 5 svojimi 4,26
m doldine je za 11 cm daljsi od
renaulta 19 ter 6 cm krajil od
BMW 316. Zasnova karoserije pa

Sodobna in pregledna armaturna ploséa
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je nekakina mesanica obeh ome-
njenih — daihatsu applause je po
obliki karoserije namred limuzina
s stopnitastim zadkom, a vendar-
|e Ima v zadku vrata, ki omogodajo
se ugodnosti petih vrat. Oblikovno
so se Daihatsujevi konstruktoni
naslonili na sedanjo modno smer
zaobljenih karoserl), v poplavi naj-
razliénej$ih modelov pa jim @ vse-
eno uspelo izdelatl avio, ki ga ne
bo mogode kar tako enostavno za-
menjati za kak drug model. Tudi
aerodinamiéni koliénik je dokaj
soliden, CX = 0,34, Notranjost
z armaturno plodéo je sicer tipic-
no japonska, a so ludi tukaj uspeli
oblikovno pripraviti neka] spre-
memb pri upravijainih gumbih,

predvsemn to wvelja za razlitico
z bolj luksuzno opremo. Tudi
=gvropeizacija- sedelev j@ omem-
be vredna — dovolj veliki in udob-
ni so tudi za evropske vornike,
celo tudi za tiste z vedjimi telesni-
mi marami. Pri sedelih $e posebe]
ugaja zadnja kiop. Ta je predelje-
na. nasionjalo pa je nastavijivo
v najraziitnejfe polofaje, od po-
vesem pod pravim kolom pa skoraj-
da do 180 stopinj, tako da lahko
tudi potniki na zadnjih sedeih
uiivajo v zleknjenem polokaju
- &8 seveda s seboj niso vzeli
preved priljage. Jasno pa je. da je
mogods sedede tudi prevmiti na-
pref in s5i 5 tem pridobiti vedji pri-
ljaznik.

Prikaz moinostl prilagajanja sededev v novem daihalsuv applause.



Tehnicni
podatki

Motor: Stirvaljnd - Stiritakind
= yrsini = namedten spredaj, pov-
prek vrtina in gib 76,0 x 876 mm
= gibna prostornina 1.583 kubakov
— najvetja mod 67 kKW (81 KM) pri
6.000'min (razlitica z uplinjadam]
ali 77 kW {105 KM} pri 5.000min
(razlitica z vbrizgavanem) — naj-
vedii navor 130 Nm pri 2.500/min ali
134 Nm pri 4 800‘min — padotodni
u:':nln.ﬁ al glextronsko vbhrizgava-
nje goriva

Prencs moti in obase: pogon na
prednji kolesi = petstopenjski me-
njalnik - gume 155 SR 13 ali 17570
R 13 ali 18560 A 14 - spredaj posa-
mitna obese, macpharson, 5 stabi-
lizatorjem - zadaj posamiéne obe-
S8, macpherson, 5 po dvema dodal-
nima wodiloma, stabilizator - ojate-
valnik zavorne modi - po dalji ABS
(teves) = po 2elji servoojatevalnik
volana

Mere in tede: dolkina 4250 mm
- Yrina 1,660 mm - vifina 1.375
mm - medosna razdalja 2.470 mm
= kolotek spredaj 1.425 mm = kolo-
tek zadaj 1.415 mm = razdalja med
najnitjo todko avtomobila in tlemi
150 mm - rajdni krog 9.4 m - lada
praznega vozila 525 oz 930 kg — do-
volpena skupna teda vozila 1.420 kg
— prifjadnik X35 1 (I50) - posoda za
gorivo 501

Zmogljivosti: najvisja hitrost 175
oz. 185 km'h - pospelek od 0 do
100 km/h 10,8 oz 9.8 sek. - poraba
goriva (ECE) 537,285 litra na 100
km

16 VENTILOY IN DOBRA
GOSPODARNOST

Pri Daihatsuju so 3a z modelom
feroza poskrbali za presenelenje
med tehniéno bol] navdusenimi
ljubitelji avtomobilov, saj so kot
pogonski stroj prvié  predstavili
1.600 kubigni motor s 16 vantili.
MNekoliko predelan motor iz feroze
bo poganjal tudi applause, v dvah
razliticah seveda. Obilajna, kjer
bo za priprava zmesi Zraka in gori-
va skrbal uplinjag, je namenjena
ekolodko man| osvesdfenim trgom.
Elektronsko vbrizgavanje ter pod-
pora ostalih funkcij delovanja mo-
torja skupaj s katalizatorjem v iz-
pusnem sistemu pa je namenjena
za vse tiste trge, kjer j@ zakonsko
dologéeno ali pa kako drugate
spodbujano  temaljito  diSCenje
strupenih snovi iz izpuha. Motor
z uplinjatem daje 6T kW (31 KM)
modi, razlidica z elektroniko pa 77
kW (105 KM). Zanimivo je, da
v glavi Daihatsujevega molorja za
pogon vseh 16 ventilov (torej Stirih
na valj) skrbi le ena sama odmiéna
gred. Sicer pa je tudi blok motaorja
(ot tudi glava) iz lahke aluminije-
ve litine. Torej gre zares sodobno
konstrukcijo motorja, ki Se mad
drugim izkazuje tudi 5 sorazmer-
no gospodarna porabo.

Daihatsu tako kot tudi vsi ostali
japonski izdelovalei pri konstru-
iranju uporablja sodobne pripo-

moéke in metode. Ratunalnidka
podpora konstrukcije ter prenos
v produkcijo (CAD/CAM) sta igrala
tudi pri applausu pomembno vio-
go, Toda doslej $a nobenno rafu-
nalnidko simuliranje praktiénih
preizkusov ni zamenjalo testiranja
obna%anja celoinega aviomobila
v praksi = na slabih in zahtevnih
castah, v telavnih klimatskih raz-
merah. Pomen, ki ga pripisuje
takinim vsestranskim ter obsel-
nim testom, je mogotoe nato opa-
ziti tudi na obnatanju aviomobila
med vodnjo, pa naj gre lu za voi-
njo po ravni cesti ali ovinkih, glad-
kih asfaltnih povrdinah ali luknja-
stern makadamu. Marsikaleri ja-
ponski izdelek %e pred ne tako
davnim &asom v praksi ni zadovo-
Ijil, tega pa vsaj po prvih mako bolj
obsirnih wiisih med vodnjo ne bi
maogli trditi za daihatsu applause.
Sodobna konstrukcija, torej posa-
mitno obedena kolesa na macp-
hersonovih obesah, ki jim zadaj
dajejo dodatno oporo e dvojna
vodila, spredaj in zadaj pa s0
cpremljena tudi s stabilizatorjem,
zagotavijajo  zanesljivo  lego
v avinkih, nevtralno obnasanje do
visokih hitrosti in izredno mimo
lego pri vodnji naravnost. Tudi
udobje j@ zadowoljivo, Ceprav ja
vzmetenje prej trdo kot mehko.

Jugoslovanski uvoznik Dafhat-
suja je mariborska Jeklotehna.
V Mariboru 50 2a narodili prvo po-
Siljko applausov, ki bodo v Jugo-
slavijo prispeli konec lata. Opre-
ma modela za Jugoslavijo bo raz-
meroma bogata, s plasticno zadti-
to spodnjega dela karoserije, po-
sabej dportno oblikovanimi sede-
#i, bogatejo opremo armaturne
plodée, Sirdimi gumami in drugac-
nimi kolesnimi obrodi kot so t pri
osnovnem modelu, Vse pa se bo
vrielo okoli cene pri nas, Ta sicer,
ko to porotamo, $e ni bila znana,
toda daihatsu applausa j@ na ne-
katerih trgih (ZAN, Belgija, Avstri-
ja), kjer ga bodo priteli prodajati
v zaletku jeseni, tudi s ceno zbu-
dil veliko pozornosti. Ponuja na-
mred veliko aviomobila za soraz-
marno malo denarja. Ca ba to tudi
pri nas, bo applause gotovo dele-
kan — aplavzov.

Tekst: TOMAZ POREKAR
Foto: T. P. in Dalhatsu
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