Daihatsu charade je kot
avtomobil na nafem

| trgu znan po svojem

Imenu in praviloma

v prejinji karoserijski

razli¢ici. TakSnih, kot

je testni, je bilo

od njihovega nastanka

| pred tremi leti videti
bolj malo, sedaj pa jih
hoce zastopnik vrniti
na nekda) zelo uspedno
prodajno pot. Tako se
Je charade ponovno
znasel v isti vrsti s

| konkurenti.




O charadu lahko mirno recemo, da je simpaticno
mestno vozilo £ jasnim poreklom.

Res je, da charade takfen, kot
je, obhstaja Ze tri leta, vendar
je ia modelsko leio 1996 do-
Fivel nekaj manjdih karoserij-
skih sprememb. Tako sta pre-
dniji luéi postali vedji in sta po-
dobni tistim pri cliu - ali pa
po telji obratno. Zunanjost tega
mestnega avtomobila je tipifno
japonska, naravnana predvsem
na funkeionalnost, V videzw av-
tomobila pa je mogode najti pre-
cej enakih potez kot pri podob-
nih avtomobilih drugih japon-
skih proizvajalcev. Pa se dai-
hareu kljub temu da dobro lo-
Ziti od preostalih. Recimo e
omenjene prednje bui, simpa-
tifna odsevnika v sklopu za-
dnjih luéi, ne kaZe pa tudi pre-

rreti, da je avio obut v [za (a
razred) I:'Ia.l.lipl..l'l.j‘ll‘l‘.'l}:l'lf!- kakovo-
stne gume na l4-colskih plati-
ieih, Ostane e opazna okrasna
letev. na zadnjih, petth vratih
med zadnjima lufema. O cha-
I_rﬂ.lll IHhkl" |[]'ii'['||.:| ['.'!'i:'l'l'll‘i'. d:ﬂ.
je simpatiéno mesmo vozilo z
jasnim poreklom. Skoraj za vse
daljnovzhodne avtomobile pa je
znatilen dobro viden zadnji iz-
pusni lonec, prav take je tudi pri
charadu.

Armaturna plodfa je pov-
prefna, saj nié na njej ne zbuja
E'I!'{"|i|'ﬂ[|l.‘ L!H:l;"(!f'llli‘i!-l in }'I!..',l'l.'
tako ni€ ni vredno vecje praje.
Marsikdo pa bi si zaZelel okro
glih stikal za zradenje namesto
drsnih in njihovo boljio vederno

osvetlitey, nekaj vedii stikali tro-
hlje in uporabnost gormje police
pred sovoznikem wdi med vo-
injo, saj so robovi precej nei-
#razili. Nasploh pa mategiali, iz
katerih je izdelana ammatuma
plodfa, niso slabi, ergonomija
ie ved kot solidna, nobeno sti-
kalo ni tam, kier ne bi smelo
hiti, preglednosti in berjivosti
instrumentov pa ni nic oditati,
Predal pred sovoenikom je do-
volj velik in uporaben, oba se-
deca spreda) pa lahko raéunata
tudi na dovolj zajetna odlagalna
Zepa vvratih,

Sede#i so solidni, ugodno pre-
senetijp 5 Evrstostjo
in trdota, bolidi kot
hrbmi pa je sedalni
del. Edino, kar jim
lahko zamerimo, je
ne najbolj prakiiéno
nastavljanje naklona
hrbtnega dela, ki je

enako kot pri vedini drugih ja-
ponskih vozil, je pa zato morda
nekaliko hitrejfe. Sedenje za-
daj j¢ sorazmemo visoko, tako
g0 uspeino pridobili nekaj pro-
stora za kolena, ki ga glede na
zuinanje mere vozila pad pri ve-
&jih ali bolj mzvajenih potni-
kih vCasih zmanjkuje. Pregled
za vozilo in okoli njega je do-
her, s3] ima avio precej steklenih
povisin, ki pa poleg tega prispe-
vajo tudi nekaj h gretju notra-
njosti ob moénem soncu. Pre-
gleda ne motijo nit zadnja dva
zajetnejia stebra karoserije in v
zadnjo klop integrirana zadnja

Povpredne solidna armaturna plosca
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Priljainik: nekaj vedji na raéun zasilnega rezervnega kolesa

Motor: Zivahen in hrupen
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" Tehniéni podatki

Motor: “1|n-.ru||m Sfirfakini - wrstn]
- pameiden spreda) preéno - vrling in
gb?ﬁﬂx?] -irm'ﬂ gibria proskosn-
na 1296 kubikov - kompresia 9;]
n-uwtp moe: 62 KW (85 KM! pri
&500/min - 5 hitrost bata pril
najvedi modi lﬁ,gumfs smea{nn
med 478 kW (65 KM]ﬂlbar
p'eE|| II:fE Mem pri m;fmm
rmlma v5|am|||'| odmn.’nu
L [zobali |e-rmen:|
'mnhh 0 \rd| gkh'u iz |nhh
T e ?;:
v in \':ug ajenje . D
F‘Jﬂ motomo ofje 3.5 1 - aﬁn
12V, 45 Ah - alternalor 45 A -
ST szusnl keatzlizetar.
Prenos modi: molor  sprede
Tugunp pte:dnp kolesi - ancka:

jiski
| urﬂ'qmzlr{m mm;uhf‘mpm

wshnma
rozmena; 13,18 1. 1,84; 1 25,
V. 088 V. 0.721; vovratna 3,14,
diferencial 4,27 - ; Shld
+ gume: |75/60 R14 [Dunfap 5P|
THD&DP ko'l'ﬂhml ohaeg 1. ?15m
ibrot pri 1 min ¥ Y, prml
339 hl'h'EI:
Voz in obese: kombilimuz-
ina - 5 wvrol, 5 sedefev
somonosno - karoserija - spwedw
poicimiéne cbess, vzmetne noge,
brikatna precna vedila, stobilizator, |
| posomicne obese, vzmeine |
noge, vedoling pretng vedila, vi-
jocne vemet, leleskopski blozilniki -
dvohrone zavore, l'mluhu,
higjens, m|:||::| sl'& servo, |
roéno zavera na zodnji|
;HJJIHI {roficn med sedeFemal - volan |
zobato letvijo, serve, 3,1 m’a‘rﬂpiu
o&anedu&uga d-cm;nﬂails
.hhra, zunanje: daliing 3}'3{!'
firing 1620 mm - viling |
]3';'{# min - medsna razdaja 2355 |
mm - kolowk spredaj 1385 mi, |
zoda) 1390 mm *trchm krog |
maturme i n |
oy 1510 Emrl:?[kmﬂdq!
spredoj 1320 mm, zodej 1330 mm
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ngﬂ;p E.?%D'Iﬂ?ﬂ mm, 2ad:
| mm - premer
Ew:h;:n o abroda 370 mm - pri|

| gEnik [num:m] 2351 - posodo zo
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pramo vozile 850 kkg . 3:

no skupna fefc 1350 kg - do- |

ﬂ:ml&zﬂnk&mzmm 700

iel:mz ma 400 I:g dovolieno

mqq.tléﬁ.([(mfl'. pnspduk
0—1J]Okmfh1]s - paraba geriva
[{DiN): 5,6/6,8/8,9 litra noosw
indanega mwwm]ﬂﬂhn

Nuse meritve

Najveéja hitrost:
171 kb (V. peestaval

Pospeski:

0 60 km /b e

O 80 km/h: 875
100 kmyh: 1295

01 20 km /b 2018
1000 m z meshe:

362 s (140 km/h}

Proznost:
1000 m od 40 km/h (W]
AD s (129 kmy/h|
1600 mod 40 km/h [V
44950113 km/H

Zavorna pot:

ad 100km/h 45,3 m
Natanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na:  resnicno;
40 377 km/h
60 58.6 km/h
80 76 8 km/h
100 965 km/h
120 115.2 km/h
Trus¢ v notranjosti (dB):

Prestava . IV, W
Hitrost

S0 km/m bAd 67 62
100 ken/h 71 a9 49
150 km/h AT
Frosi tek 50
Poraba goriva:

Tesino povpredie

o 4 litrg/ 100 km

Cena

21,990 DEM
IDKS, Maribar]

= XK i
e e
- : = g -
I, ol |
B Dz R NI M S R
- : 1 EEEEE
2 e T
A ! vl p—t _j’; f“‘#.‘_':
ey Il ) = ) ﬁj =
o — . T
: HH- -HHAH i
; | ""r: | F s |
dm =il T Z AR SRR ET
F o
Hvalimo Grajamo
*  molor * hup'v rbnﬁﬁr@mif
e menjalnik . _umeéurwsﬁknlmmﬁan[:e
]
* vodijivos! . majhni. s.’lﬂm{i Iru%:-
*  rovore : -'_.mmﬁu g
* masing Uporobnast . mrnwm puawl mw e
* cono : 5'|ml| |1.r|pqms|m ':-?: 'r
*  izdelovo

. zasilng rezenno ’ﬂﬂh_ i

ﬁ,ma i

s sopotuiki, sicer pa dovolj

G

da so nashi svof. iﬂpmi’?a
mElemm *mairfgzmmdn&es

Mali avto mti]'i.libnakupt Morda mao?fﬁqm
ekanomilen, mhnfﬁmmmd&wa% .ﬁu
judoberadgmww pm!aimm umm:voi.nfn‘n kmﬂﬂw.rmm i




