Kratek test
Daihatsu chi
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V dolZino meri ta dahatsu vsega
nekaj malega éez Stiri metre,
vendar je (hoce biti) kljub temu
popolnoma zaresna limuzina.
Marsikoga pogled nanj prej
spomni na nekdaj zelo uspesni
applause kakor na charade.
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Daihatsu charade classic ni lepotec, prakiicnosti pa mu ne moremo odredi.

k neljubemu sreCanju 2 glaveo, ki se sklanja
v priljadnik. Priljainik, po katerem nosi ta
daihatsy ime classie, je prece] enastavno,
pa oblikovno vseeno posrefeno, pridan k
navadnemu charadu, ob seveda nespreme-
njeni medosni pazdalji in kolotekih. Limu-
zinica je tako teZja za 40 kg, a to glede na
kombilimuzinsko razliCico, ki je na voljo na
naiem trgu, ni edina razlika

Razliten in za cel razred boljdi je v cha-
radu classic motor. Vrstoi Stirivalinik s pro-
stornino 1,5 litra ima sieer le za malenkost
vedjo moé od manjSega, 1.3-litrskega mo-
torja, vendar pa je zato izrazito bolj proden
tudi iz zelo nizkih vriljajev, in obenem kaze
veliko veselje do vrienja, vse tja do 6700
vrtljajey v minuti. Glede na zmogljivosti, ki
jih je sposoben razviti (tudi ob upoitevanju
1ede vozila), spada ta motor med najbolj
Fivahne v svojem razredu. Da bi bil pray
med najboljfimi, pa bi moral porabiti ne-
koliko manj goriva in biti malo manj hru-
pen, éeprav sicer deluje kultivirano, Vozni-
kovo zadovaoljsivo ob temeljitem delovanju
motorja dopolnjuje natanden, dokaj hiter
menjalnik in pa nalo dolgo neviralna lega
aviomobila na cesti tudi ob precejfnjem
priganjanju. Glece na prvi viis, ki ga dobite

NMotranjosti ne bi skodilo nekaj ved
ixwirnosti

o tem avtomobilu, nikoli ne bi pomislili,
da je sposoben ponuditi tolike zabave pn
voinji, vendar ¢e je voznik do njega preti-
rano zahteven, se kaj hitro okoli razdis
vonj po sklopki in zavorah in opozarja na
FMETIOEL

Notranjost je do pike enaka kot pri kom-
bilimuzini, torej s precej neizrazito arma-
turmo plod¢o, na kateri bi si Zeleli nekoliko
baljso ergonomijo stikal in predvsem nji-
hovo boljgo vederno osvetlitev. Nad sededi
s ne gre pritoZevati, zagotovo pa bi morali
biti varnostni pasovi nastavijivi po viSin
— glede na sicerinjo zelo solidno opremlje-
nost vozila, Take so e v osnovmo ceno
viteli osrednja kljufavnica, volanski serve-
[!:IL"h'.IE'in'.L']'Il. racna '.T{"{".I ] ".'l:l:rf]'l.i.l'i.'.l. Lale-
minjena stekla in e cel kup elekirifikacije,
in to za zelo razumno ceno nekaj malega
Cer dva milijona tolarjev. Predvsem ta cena
e merilo za to vozilo, ki je glede na izdani
denar povpretne dobro, s precej opreme
in nadpovpreénim pogonskim sklopom in
vornimi lastnostmi, nekaj preprostosti in
nekaj pomanjkljivosti pa mu morate pri
tem denarju oprostiti,
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Prijaznik: povpreéna obdalava, lahek
pokrov in dovolj prostora glede na
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