VOZILI SMO

On (privo#éljiva): Ha,
saj ga nié nil

Ona (zagreto): Sritkan
je in meni je vieé!

Morala (uiivasko): Ni
vse slabo, kar je majhno!

Pro¢ z grednimi misli-
mi! MoZje so tokrat v o&it-
ni zmoti, kajti damam je
vieé prav zato, ker je
majhen. Avtomobil, kaj
pa drugegal Daihatsu cu-
ore. Srce. Sréek.

'Ej, man!

Potemtakem ni nakljuéje, da
je daihatsu cuore v razvitih oko-
ljih obveljal za =damski= avio-
mobil. Torej kot drugo ali vsaj
tretje prevozno sredstvo pri hisi.
Blagor jim, kier je tako! Nam,
Jugoslovanom je s takino, po-
troénidko miselnostjo prizane-
feno. Minulo delo zadnjih let
nam ne dovoli izbirati med
=damskimi= in =modkimi= avio-
mobili, pat pa kvedjemu med
tistimi, ki so vsaj pribliino do-
seqljivi. In, Geprav majhen ter iz
najniZjega avtomobilskega raz-
reda, daihatsu cuore ni zlahka
dosegljiv avtomobil. Devizna ce-
na plus carinske dajatve plus
davki — pa je seitevek pod érto
znatno manj srékan kot aviomo-
bil sam po sebi.

Ampak coure ni nié kriv za 1o.

Daihatsu cuore

SIROKOSRCNOST

V tem se mozje motijo?

MNasprotno: prav gospodamo
ustvarjen je za tiste, ki znajo
takine lastnosti ceniti. Ker Ja-
ponci silno neradi vedkrat zapo-
red odkrivajo smodnik, sta da-
ihatsu coure in subaru rex (Vo-
zili smo, Am 12/1988) lako rekot
iz istega testa. Ne trdim, da sta

enaka, sta si pa zelo podobna:
po zasnovi, po obliki, po pogla-
vitnih merah ter celo po nekate-
rih podrobnostih. Zato velja do-
sti od tistega, kar smo zapisali
o rexu, tudi za coure. Bolj ali
manj! :

Tudi cuorove Zunanje podobe

se morajo ofl najpre] privaditi:
ker je razmeroma kratek, ozek
in visok aviomobil, 5 potlacenim
(in izza volana =nevidnims=) no-
som, z 0stro in skoraj navpiéno
odrezanim zadkom ter z velikimi
okni. Testni aviomobil je ponu-
jal pet vrat, a je na voljo tudi
razlidica s samo tremi vratl. Ne
glede na to se zadnja vrata odpi-
rajo po vsej visini, spodaj, med
velikimi vogalnimi Juémi, tudi
povsem do odbijata. Seveda éu-
deia ni, pa je za zadnjimi vrati in
pod snemljivo polico praznine
le za piélih 100 litrov, ali za en
sam, ne ravno obilen koviek.
A ker je coure kombi-limuzina,
je zadnjo klop mogote zlokiti
Tako se nazadnje in ob samo
dveh osebah v aviu izcimi skoraj
tristo priljainiskih litrov, kar zna
biti za vsakodnevne nakupe po-
vsem dovolj.

Car cuora namreé ni v priljad-
niku, ampak v njegovi =potnidki
ponudbi=. To j& skrbno in izdat-
no odmerjen aviomobil za Stiri
ljudi. Odrasle ljudi. Lahko tudi
v pladtih in & klobuki na glavah,
e holete! Notranja doliina te-
ga avia je (tako kot pri rexu)
skoraj tudel! Celo de sta pred-
nja sedeka v skrajnih zadnjih le-
gah, je mot za njima povsem
sprosteno sedeti.

Trik s& imenuje =prostornost
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na raéun visine=, To pomeni, da
sedite v cuoreju lako kot v rexu:
precej pokonéno, a %e vedno
odmaknjeno od stropa in navse-
zadnje tudi povsem po oKusu
sedalnih delov vaSega telesa.
Pri tem je zadnja klop pad taks-
na kot vedina cenenih aviomo-
bilskih klopi na tem svetu, pred-
nja sedela pa sta prav vzormno
oprijemljiva in na naslonjalih
podaljtana v &vrsta zglavnika.
Udobje v tem aviu kazi le njego-
va 0zkos!: toda trkanje 5 komol-
ci utegne sopoinike prijetno
zbliZevati.

Enako izdatna, predvsem po
vigini, so tudi vrata tega vozila in
dovolj sproséen je tudi voznikov
delovni polokaj telesa. Resda ob
rahlo prekratki sedalni povrsini,
zato pa ob dovolj spretno od-
merjenih razdaljah med (malce
preblizu  Strie¢im) volanskim
obrotem, pedali in lahkotno
prestavno rodico. Ker pa cuore
ni rolls=royce, je njegova notra-
njost odata v preprosto plastiko,
ali pa enostavno gola. Preprost
je tudi volanski obrod z dvema
pretkama in s klasiéno okro-
glim sredinskim gumbom za
trobljo, preprosto, enostavno
ter ulinkovitc pa je tudi vse
ostalo za voznika: od treh meril-
nikov (hitrost, gorivo, lempera-
tura) do ¥& obitajnih stikal ob
volanu, drsnikov za zradenje in
gretje ter prijetnih dodatkov kot
na primer zadnji brisalnik z briz-
galko, zadnja meglenka ter gret-
je zadnje Sipe. Tudi viigalnik je
v aviu, ni pa kozmetiénega ogle-
dalca v desnem senéniku, ni
varnostnih pasov ob zadnji klo-
pi, pa tudi za pomikanje zuna-
njega ogledala je potrebno sedi
skozi okno.

Ker je cuore narejen pri Da-
ihatsuju, je motor v nosu trivalj-
nik. Moderen trivaljnik: z lahko
glavo in odmitno gredjo v nje),
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5 Atirikrat vieZajeno rofiéno gre-
djo, z enojnim padotoénim upli-
njatem ter z vodnim hlajenjem
in razmeroma velikimi batnimi
gibi, kar je v prid pronostnim
zmogljivostim. Motor stede in
tede zelo dobrovoljno, a tudi ze-
lo glasno. Pri tem je vse v vozni-
kovih rokah: e se odlofi za
zmernost, je prodnosti dovolj za
uglajeno pretikanje pri & ugla-
jenih vrtljajih. Tako je truséa ne-
ka] manj, vabljivo zmerna pa ja
tudi poraba goriva. Ce gre pa na
vsé ali ni¢ = in to pofnemo tudi
med nadimi preskusnjami — se
motor dovolj rad zavrti do Sestti-
sotkrat v minuti, kar pomeni ob
dveh osebah v avtu in ob polni
posodi goriva naslednje pospe-
ske: z mesta do hitrosti 40 km
na uro v 40 sekunde, do hitrosti
60 km na uro v 6,9 sekunde, do

hitrosti 80 km na uro v 16,0 se-
kunde in do hitrosti 120 km na
uro v 28,0 sekunde. Pri tam velja
upostevali, da je bil testni avio-
mobil opremljen s Stiristopen)-
skim menjalnikom, mediem ko
je pri nas naprodaj razliica
s patstopenjskim menjalnikom.
In &a boste morebiti primerjali
izmerjene pospeske cuora z iz-
merjenimi pospeski Subarujeve-
ga rexa, velja upostevati Se tole:
resda je bil v rexu Sibkejsi in
samo dvovaljni motor, res pa je
tudi, da so prestavna razmerja
v njegovem Sliristopenjskem
menjalniku opazno krajia kot
pri cuoru. Zato je rex pri manj-
Sih hitrostih odlotneje pospe-
Saval.

Cuore pa je prepriéljivajsi
v vijih hitrostnih obmoéjih. Tu-
di z najvedjo hitrostjo 138 kilo-

Juuasramnsx.rm kupcﬂm nlman;ﬂn! momobm daihatsu
cuore s0 (za raziiko od testnega aviomobila) opremljeni s pet-
stopenjskimi menjalniki, pri ¢emer so razmerja -prvih Stirih
prestav obakrat enaka (hkrati s prastavo v diferencialu) raz-
marfe peta prestave pa znasa 0,820. Ob petstopenjski menfal-
nik sodi tudi niXfa poraba goriva (ECE): 4,006,358 litra bencina
supar na 100 km. Na sliki: raziiéica s tremi vrati.

Ma zadnjl kdopl: kot v srednfem razredu

Tehnicni podatki

Motor: trivaljni — Stiritakini
= wrstnl — spradaj
preéno — wrtina in gib 666
= 81,0 mm - gibna prostornina
846 kubikov — kompresija 9,51
— najvetja mot 32.5 kW (44 KM)
pri 5500'min = najvedji navor B8
Nm pri 3200/min — rodiéna gred
v 4 leZajih — odmilna gred v gla-
i (zobati jermen) - a iz lah-
ke kovine — enojni padotoéni
uplinjaé  (z roénim Cfokom)
— vodno hlajenje — akumulator
12 ¥, 35 Ah - altarnator 630 W

Prencs moéi: tor spredal
poganja prednji km'— |mkn£

lutna suha sklopka - &tiristo-
penjski (testni avto) sinhronizi- |
rani menjalnik, prestavna rotica
na tlieh — prestavna razmerja: |.
3,583; I 2,100; WL 1.382; V.
0,971; vzvratna 3,583; diferenci-
al 3,847 - 4J % 12 — gu-
me 14570 SR 12 (dunlop)

Voz In obese: kombi-limuzina
za 4 osabe - 3 ali 5 vrat ~ samo-
nosna karoserija — vsa Stiri kole-
sa pa posamifnih obesah

- spredaj vemetni nogi, mn]nn
precna vodila, stabilizator -
daj podevna vodila, vl];-lém
vzmeli, teleskopski blaXiiniki
— dvokrodne zavore, spredaj ko-
luine, zadaj bobnaste, servo,
omejevalnik modi zada] — me-
hanska roéna zavora na zadnji

kolesi (rotica med sedatama)
= wvolan z robato letvijo, 3,6 za-
vriljaja od ene do druge skrajne
tolka

Mere in tete: doltina 3,195
m — #irina 1,395 m - vidina
1410 m - medosna razdalja
2,250 m — kolotek spredaj 1.215
m, zadaj 1,205 m - rajdni krog
B.8 m — leda prarnega vorila 610

— dovoljena skupna tela 970
= prifjaZnik (normno) S98/288

litrov — posoda za gorivo 28 li-
trow

Zmogljivostl  (lovarna): naj-
vedja hitrost 135 km na uro
— pospedek 0-100 km na uro:
15.7 s — poraba goriva (ECE):
4,5/6,9/5.8 litra bencina supar na
100 km

metrov na uro. Zal se odloéno
priganjanje odraa tudi pri mo-
torni 2eji. Cuore je med naso
preskusnjo porabil povpreéno
8,6 litra bencina na 100 kilome-
trov. Za obitajno vsakodnevno
voinjo morate oditeti vsa) pol-
drugi liter.

Dovolj uren in hiter pa ni le
motor tega daihatsuja.

Okretnosti, hkrati pa povsem
zadovoljivi vodljivosti v vseh hi-
trostnih okolistinah je prilago-
jeno tudi podvozje: s &tirimi po-
samiénimi obesami, 5 prednjima
vzmetnima nogama, z vijaénima
vzmetema zadaj, pa z negaliv-
nim polmerom vodenja ter 2 do-
volj trpenimi in spredaj kolutni-
mi. servoojatanimi  zavorami.
Jasno: motor poganja prednji
kolesi in temu primerno se avio-
mobil tudi obna%a. Dokler viju-
gate z nogo na pedalu za plin,
zahteva neino dodajanje vola-
na. Ce plin odvzamete, ali hkrati
tudi rahlo zavrete, je zadek tisti,
ki ga morate krotiti. Ampak vse
reakcije so zemrne in ziahka
nadzirljive. Tudi na ratun lah-
kotnega volana z manj kot &tiri-
mi zasuki od ene do druge skraj-
ne totke.

In navsezadnje: daihatsu cu-
ore node biti potovalnik, tudi
dirkalnik ne. Namenili s0 ga
krajsim, vedidel mestnim voi-
njam, prav te naloge pa zna
2 dobro widljivostjo, skromnimi
zunanjimi merami ter z okret-
nostjo nasploh odliéno oprav-
ljati.

Vsakdanja uporabnost, zdru-
iena s prijetnim poéutjem in
tasovno sodobnostjo — 1o so
poglavitne sirokosrénosti tega
aviomobila. Pa tudi v celem je
daihatsu cuore sréek — od vrha
do tal.

MARTIN CESENJ
folo: SRDJAN ZIVULOVIC
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